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MOCIO DEL GM ERC-MES-MDC PER A LA IMPLANTACIO D’ACCESSOS
CICLABLES A LA CIUTAT DE TARRAGONA | EL FOMENT DEL
CICLOTURISME

Diverses mocions aprovades a I’Ajuntament de Tarragona palesen un consens al voltant del
qual Tarragona ha d’apostar per facilitar i incentivar la mobilitat sostenible en general i, en
particular, la mobilitat ciclable. Com hem apuntat en altres ocasions, la bici implica una forma
de desplagament neta, econdmica, saludable i rapida, quelcom que ha de ser un compromis
per part de les administracions publiques.

El Pla de Mobilitat Urbana i Sostenible de la ciutat 2012-17, el Pla director de mobilitat del
Camp de Tarragona (2010), el Pla estratégic de la bicicleta 2008-12 i |a Llei de Mobilitat 9/2003
constitueixen un marc normatiu i de planificacié que empeny el nostre municipi -i els municipis
de Catalunya- a treballar activament en el foment de I'is de la bicicleta. Entengui’s, quan
parlem de bicicleta, que parlem no només d’aquest mitjad de transport, sind de totes les
variants rodades que per sentit comu s’hi poden equiparar, i que cada cop sén més presents a
les nostres ciutats: patins, monopatins, patinets eléctrics, segways, bicicletes eléctriques, etc.

Aquest ampli ventall de mitjans de transports sostenibles, actualment, no té un espai
delimitat. Aixo genera cada cop més conflictes entre els seus usuaris i els peatons -quan el
desplagament es produeix per la vorera- i els vehicles de motor -quan el desplagament es
produeix per |'asfalt-. Es una evidencia que cal delimitar un espai propi per a aquest férmula
creixent i sostenible de mobilitat, en benefici de la seguretat de vianants, ciclistes i vehicles de
motor.

Fetes aquestes consideracions prévies en clau més local, estem en condicions d’exposar la
necessitat de treballar els accessos ciclables de la ciutat. Uns accessos que sén en benefici dels
usuaris del propi terme municipal i els termes veins. Perd que suposaran un impuls capil-lar per
a la mobilitat sostenible del Camp de Tarragona. |, ampliant el focus, la consolidacié de
Tarragona com un node important i creixent del turisme actiu i sostenible.

L’Eurovelo és la xarxa europea de grans rutes ciclistes promoguda per la European Cyclist
Federation que, amb el suport de la Comissié Europea, pretén unir i connectar tot el continent
a través d'una xarxa d'itineraris ciclables que sigui d’utilitat tant per la realitzacié de rutes i
vacances de cicloturisme com pels desplagaments diaris dels ciutadans europeus. Es a dir,

itineraris tant pels viatges de llarg de recorregut entre paisos -turisme d’alforges- com per les
sortides de més petit format -turisme de raspall de dents-.




Actualment aquesta xarxa compta amb 45.000km en servei, repartits en 15 rutes que transiten
per 42 paisos europeus. No obstant, el projecte global té previstos 25.000km més, fent un
total de 70.000km. D’aquestes rutes, n’hi ha 3 que trepitgen la peninsula ibérica: La Ruta de la
Costa Atlantica (Eurovelo 1), la Ruta de del Cami de Sant Jaume (Eurovelo 3) i la Ruta
Mediterrania (Eurovelo 8).

Imatge 1. Mapa de les 15 rutes ciclistes de la xarxa Eurovelo.
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La Ruta Mediterrania -Ruta 8 de la Eurovelo- és I'tinerari que enllaga Atenes i Cadis tot passant
per Tarragona, en un recorregut de 5.388km a través d'11 estats de I'arc mediterrani: Xipre,
Grécia, Albania, Montenegro, Bosnia i Herzegovina, Croacia, Eslovenia, Italia, Monaco, Franga i
Espanya, a més de Catalunya. El cami passa per les zones turistiques més importants d’Europa,
aixi com per 23 espais reconeguts com a Patrimoni de la Humanitat de la UNESCO i per
nombrosos espais naturals singulars, raons per les quals es considera que la Ruta Mediterrania
té potencial per convertir-se en una de les travesses més emblematiques.

Malauradament, també es tracta de la ruta menys desenvolupada de totes, especialment a
partir en el seu tram catala i espanyol. Amb I"excepcié de les comarques gironines, on la ruta
esta ben desenvolupada entre la frontera francesa i Sant Feliu de Guixols, tot aprofitant els
tracats de la via ciclable Pirinexus, la resta del recorregut esta en fase de planificacié. Cal

definir els trams concrets de les demarcacions de Tarragona i Barcelona, intentant respectar al
maxim la linia de la Via Augusta.




Sens dubte Tarragona és un reclam potent, tant pel seu patrimoni roma —reconegut per la
UNESCO com a Patrimoni de la Humanitat- com pel valor natural de les seves platges. Aixi és
com s’esmenta la nostra ciutat a la web oficial d’Eurovelo:

To the north EuroVelo 8 runs parallel with the Mediterranean passing through quiet country lanes away
from the developed coastline. This gives you the opportunity to explore areas slightly off the beaten track
whilst being close enough to the sea to take a detour if you are in need of a swim. Close to Barcelona is
the town of Tarragona, which has a number of well-preserved Roman ruins (as well as some pleasant
beaches).

(http://www.eurovelo8.com/stages/elche-barcelona)

Es evident que un increment del turisme a Tarragona, especialment si implica pernoctacions,
pot afavorir la ciutat en termes econdmics. El cicloturisme, encara desconegut a casa nostra, és
molt estes al centre i al nord europeu, fet que ens obre les portes d’un mercat nou fins ara. Es
tracta d’un ninxol de turisme interessant, gran, creixent, de poder adquisitiu mig i alt, vinculat
amb la salut, I'esport i la joventut, i vinculat també amb persones amb inquietuds culturals que
viatgen en grup o en familia. Per qué no hem de fer tot el possible per a que el tragat passi per
Tarragona? Per que no fer tot el possible per a que Tarragona sigui el lloc de visita i descans de
referéncia? Per qué no fomentar, alhora, un turisme sostenible de proximitat amb parada a
Tarragona?

A efectes practics, que la Ruta Mediterrania de I'Eurovelo acabi passant per la ciutat de
Tarragona o per altres tragats alternatius que tenim a la vora dependra de la capacitat que
tingui el municipi d'arranjar els seus tragats procedents de Barcelona i en direccié a Castelld, i
en particular de la seva connexié amb Altafulla i Vila-seca. També de la capacitat dels municipis
veins d’oferir alternatives, si la nostra ciutat no exerceix el lideratge que li correspon. Per aixd
val pena emprendre com un repte el que és una gran oportunitat.

La filosofia d’Eurovelo és aprofitar el foment del cicloturisme com a pretext per incentivar la
millora de la infraestructura ciclable dels municipis europeus, en benefici dels viatgers,
efectivament, pero sobretot en benefici d’'un canvi de mobilitat quotidiana en els residents de
cada poble i ciutat. Es també el rerefons d’aquesta mocié, com pretenien mostrar els primers
parrafs d’aquesta exposicidé de motius.

Per totes aquestes raons, com sén: fomentar la mobilitat sana i sostenible del centre de
Tarragona amb els nuclis del voltant (1); afavorir la seguretat de peatons, ciclistes i vehicles de
motor (2); explotar el cicloturisme com una nova forma de turisme actiu i sostenible (3); i
situar Tarragona com a node imprescindible del mapa europeu de la Ruta Mediterrania (4);
L’Ajuntament de Tarragona adopta els segiients:

ACORDS

Primer. Estudiar la implantacié de carrils bicicleta entre Tarragona i Altafulla, Tarragona i Vila-
seca i Tarragona i Reus, aixi com els accessos entre el centre de Tarragona i Sant Salvador i el
centre amb Sant Pere i Sant Pau.

Segon. Negociar amb |'Estat espanyol el canvi de titularitat de les carreteres estatals per
efectuar-ne la recepcié amb celeritat, defensant que la compensacié de I'Estat, si és en forma



d’obra, inclogui la instal-lacio de carrils bicicleta a les entrades i sortides de Tarragona
esmentades al punt 1, en especial al tram entre Altafulla i Tarragona a través de la N-340 i
entre Vila-seca i Tarragona, a través també de la N-340. Si la compensacié és en forma
economica, destinar els recursos a aquesta mateixa infraestructura ciclable.

Tercer. Emprendre campanyes de promocié turistica de Tarragona a través de les principals
plataformes turistiques i cicloturistiques com a ciutat compromesa amb la mobilitat sostenible,
i visibilitzar la ciutat com a destinacié emblematica i parada de visita i pernoctacié valuosa de
la Ruta Mediterrania de I'Eurovelo.

Quart. Impulsar amb immediatesa el carril-bici educatiu, aprovat per unanimitat en una mocié
de maig de 2017 presentada pel grup municipal d’ERC-MES-MDC, i que servia d’utilitat i gaudi
de la propia ciutadania de Tarragona —pel fet d’unir Sant Pere i Sant Pau i els barris de Ponent,
passant pel principal itinerari universitari, formatiu i resident de la ciutat- i que servira també
d’utilitat i gaudi dels viatgers que travessen la ciutat fent I'esmentada ruta europea.
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