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MOCIO PER LA RECUPERACIO DE LA LINIA DE REUS-RODA PER EL TRANSIT
DE MERCADERIES AL CORREDOR DEL MEDITERRANI EN EL SISTEMA DE
TRANSPORT FERROVIARI.

EXPOSICIO DE MOTIUS:

Actualment s'esta definint la insercié del Corredor Mediterrani ferroviari sobre el Camp
de Tarragona. Es tracta d’'una oportunitat estratégica que es dona un sol cop en
aquesta generacio i en la que la ciutat de Tarragona ha de jugar un paper
estructurador del problema ferroviari regional tenint en compte tant els interessos del
sector industrial i logistic com el dels seus ciutadans i usuaris dels serveis ferroviaris.

El Camp de Tarragona esta immers en una crisi de planificacio i gestié del seu sistema
ferroviari. Aquesta crisi afecta de forma general als usuaris del sistema ferroviari, és a
dir, tant als viatgers interns com a aquells que ens visiten de fora i, també, a aquells
agents econdmics que carreguen i descarreguen mercaderies per ferrocarril.

El Planejament en vigor, doncs, enfronta els diferents reptes que hem d’enfrontar com
a territori i hi dénar resposta de forma ordenada:

El primer repte que ha d’enfrontar-se és identificar un corredor prelitoral disponible que
permeti la segregacié dels transits de mercaderies dels transits de viatgers i n'alliberi
del seu pas als principals nuclis urbans del Camp de Tarragona. Segons tots els
instruments de planejament territorial aquest corredor és el que uneix Constanti i Roda
de Bara per mitja de la linia ferroviaria en desus de Reus a Roda de Bara.

El segon repte que és conseqliéncia immediata del primer és generar un esquema de
connexié entre el corredor prelitoral indicat i els principals centres de carrega i
descarrega de mercaderies a la nostra regi6, és a dir, el Port de Tarragona i el Cluster
petroquimic. Segons el planejament vigent, aquest esquema de connexié déna una
sortida sobre un eix Vilaseca — Aeroport de Reus — Constanti de nova creacié i que
implica una reorganitzaci6 dels accessos ferroviaris del Port de Tarragona, que també
es té en compte als instruments de planejament vigent.

Un cop resolt i segregat el problema de la sortida de les mercaderies, i sempre per
aquest ordre, es pot enfrontar el problema de la pérdua de centralitat ferroviaria de la
ciutat de Tarragona i la recuperacié dels serveis de llarg recorregut i d'altes
prestacions que es van perdent. Es tracta d’analitzar les alternatives que ens permeten
connectar I'estacié urbana de Tarragona amb la xarxa d’'Alta Velocitat i integrar la
primera en la segona. El planejament vigent proposa diferents punts de connexié al
nord de Tarragona entre el ferrocarril convencional i la linia d’Alta Velocitat que
permetrien generar un “by-pass” sobre la linia d'Alta Velocitat que permetés reintegrar
la ciutat de Tarragona als circuits comercials dels serveis d’altes prestacions.

| €s nomeés quan aquests primers reptes han estat resolts quan ens podem plantejar el

problema de la integracié urbana del ferrocarril a Tarragona. Es a dir, no podem
enfrontar aquest problema convivint amb transits de mercaderies que admeten menors
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exigéncies geometriques que els serveis de viatgers. | no es pot intentar resoldre el
problema urbanistic en contra del servei ferroviari i la centralitat ferroviaria de
Tarragona. Dit més clar, només valdra la pena invertir al tragat ferroviari urba de la
ciutat si aquesta acull transits rellevants. Si I'estacié queda com un indret al servei de
rodalies i mitja distancia cada cop prendra més sentit la idea de eliminar les vies enlloc
de reordenar-les.

Oportunitat i mecanismes de finangament

L'oportunitat estratégica d'assumir el repte generacional avui rau en la combinacié
d’un conjunt de factors que haurien de ser tinguts en compte per la ciutadania i les
institucions locals.

Per una banda, ens trobem en la fase decisiva en la insercié del Corredor Mediterrani
al nostre territori. Els projectes que tenen a veure amb la “Trans European Network —
Transport” (TEN-T) com el Corredor Mediterrani, es troben subjectes a unes
condicions favorables per a la seva execucio.

La Comissio Europea finanga amb un 50% els estudis necessaris i amb un minim d'un
20% l'execucio dels projectes (30% en colls d'ampolla del sistema). En paral-lel els
instruments com el European Fund for Strategic Investments (EFSI o més conegut per
Pla Juncker) o I'activitat financadora del Banc Europeu d’'Inversions (BEI) es troben
plenament vigents i disponibles.

D'una altra banda, des de l'any 2014 els Ports de I'Estat poden participar en el
finangament dels accessos terrestres més enlla del seu domini portuari per mitja del
Fons Financer d’Accessibilitat Terrestre Portuaria. Aquest Fons es nodreix d’'una série
d’aportacions obligatéries i voluntaries amb caracter de préstec a 20 anys amb 3 de
carencia, i calculades com el 50% dels beneficis nets per als ports intra-peninsulars i el
25% per als extrapeninsulars. Les actuacions del Fons poden ser de connexié amb la
xarxa de transport terrestre (“Gitima milla”) i també de millora de la propia xarxa de
transport terrestre. Aquest Fons invertira 560 milions d’euros en els propers 4 anys.

Aquests instruments vigents més la millora evident del clima d’inversio al nostre pais i
la capacitat de finangament generen la possibilitat d'establir un model financer del
Projecte de la Rambla del Mar en I'estat de I'art de les col-laboracions public-privades
en el sector de les infraestructures.

Es per tots aquests motius que la UNI® D’EMPRESARIS DE TARRAGONA proposa
al Ple I'adopci6 dels seglients

ACORDS:
Primer.- Instar al Port de Tarragona, Govern de la Generalitat i Ministeri de Foment a
impulsar la necessitat de rehabilitar i de prioritzar la linia de ferrocarril entre Reus i

Roda de Bera per al transit de mercaderies al Corredor Mediterrani, i col-laborar amb
el Ministeri de Foment per a facilitar 'aprovacié de I'estudi informatiu i 'execucié de
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Segon.- Reobertura de la linia Reus/Perafort-Roda de Bera en via tnica com a solucié
per al transit de mercaderies amb avantatges evidents en matéria de seguretat,
vertebracio territorial, descongestié ferroviaria i d'impuls centres logistics existents com
la Terminal de Constanti (el Tarragonés). La reobertura comportaria també I'execucié
de les variants ferroviaries per fora de les poblacions afectades: Vila-seca, Reus, El
Morell, La pobla de Mafumet.... Aquesta linia permetria reduir la saturacié del tram
Sant Viceng de Calders — Tarragona.

Tercer.- Comunicar per escrit aquest acord al Ministeri de Foment, al Govern de la
Generalitat de Catalunya, als grups parlamentaris al Congrés i al Parlament de
Catalunya.

Tarragona a 30 de Juny del 2018.
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De: Sergio Piriz Martin
Enviado el: dilluns, 9 / juliol / 2018 13:55
Para: Secretaria General
Asunto: RV: Proposta mocio.
Datos adjuntos: Proposta mocio.pdf

De: Sergio Piriz Martin

Enviado el: lunes, 9 de julio de 2018 12:15

Para: Departament d'Actes <actes@tarragona.cat>

CC: Grup Municipal Ciutadans <gm.ciutadans.tgna@tarragona.cat>
Asunto: RV: Proposta mocid.

Bon dia,

© Des del Grup Municipal de Ciutadans assumim la mocio de referéncia per a la seva presentacio al proper Consell
- Plenari.

- Gracies.

' Salutacions, \






