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COMISSIO DE TRANSIT 30 DE GENER DE 2013

Introduccid

El conjunt de propostes d'actuacié del Pla de mobilitat tenen com a principal
objectiu fomentar un canvi de la distribucid modal de viatges cap a modes més
sostenibles.

Destaquem les segUents:

Millora de la xarxa principal de vianants (guals i ample de voreres), implantacioé de
plataformes Uniques i de camins escolars, pacificacié de la N-340 i realitzacié d’'un
Pla de Senyalitzacid orientativa per al vianant.

Ampliacié de la xarxa de bicicletes a la ciutat i creacié d’aparcaments.

Reordenacio de la xarxa de fransport public, creacid d'infraestructures de suport a
I'autobus i millora de parades i informacio.

Establiment d’una jerarquitzacio viaria en concordanca amb la resta de modalitats
de desplacaments i establiment d’illes de zones 30.

Regulacié de I'aparcament al cenfre de la ciutat, creacié d’aparcaments de
dissuasio i aparcaments regulats en superficie de llarga durada i implementacié de
sistemes intel ligents per a la vigildncia de la indisciplina en I'aparcament.

Pel que fa a la pacificacié del transit les actuacions bdsiques son:
JERARQUITZACIO VIARIA

A partir dels accessos de les vies interurbanes, I'estructura viaria de cada nucli es
desglossa en: xarxa local principal, xarxa local secundaria i xarxa veinal, establint
una jerarquia.

Vies Interurbanes i els seus accessos

S’ha considerat sota aquesta categoria tots els eixos que articulen els itineraris de
llarg recorregut que actualment faciliten la connexid amb Tarragona, tant pel que
fa a desplacaments amb origen o destinacié a la ciutat, com a desplacaments de
pas.

Es caracteritzen per suportar una gran intensitat de vehicles didria, tant pel que fa
a vehicles lleugers com a vehicles pesants. Aquestes intensitats perd varien en
funcid de les vies ja que aquesta categoria incorpora des de vies de peatge fins a
carreteres de connexid interurbanes de caracter local.
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Una altra forma de definir aquestes vies és considerar-les com les que no sén de
caracter urbq, sind les autopistes i carreteres on el mode de desplacament permeés
és exclusivament el motoritzat i generalment sén de titularitat superior al municipi.
S'"ha de considerar que part d’aquestes vies entren dins I'entramat urbd de la
ciutat i els seus nuclis i passen a ser xarxa principal local (N-340a, per exemple).

Les principals vies que configuren aquesta categoria sén: A7, AP7, N-340, T11, N241,
N240ila C31b.

Xarxa principal o vertebradora

Estructura la xarxa urbana principal de la ciutat de Tarragona i dels seus nuclis en
tant que faciliten els desplacaments a nivell global per tot el terme municipal i
distribueixen el transit al llarg dels diferents sectors o barris del municipi. També
faciliten la connexid amb les vies interurbanes, i en ocasions esdevenen autentics
corredors urbans pel que fa a la circulacié en vehicle privat.

Sén les vies més importants per la mobilitat rodada del municipi que formen
I'esquelet vertebral sobre el que s'articula la resta de vies. Aquestes vies ja tfenen un
caracter plenament urbd y son Ulilitzades per totes les modalitats de
desplacament.

Composat per les grans avingudes o els principals carrers, que sovint sén les
anfigues carreteres que han quedat convertides en vials urbans, com per exemple
la N-340a. Generalment presenten seccions molt amples, superiors a 15 meftres, de
dos sentits de circulacio i de dos carrils per banda. Degut a les seves dimensions,
sovint presenten també voreres amples (de més de 5 metres) i a vegades rambles
centrals o mitjanes.

Alguns exemple de les vies que composen la xarxa principal de Tarragona son:
Avinguda Catalunya, Placa Imperial Tarraco, Rambla Vella, Carrer Reial, Avinguda
Estanislau Figueras, Avinguda Paisos Catalans. Totes aquestes estan situades a la
part del nucli central. Als barris de Ponent trobem els segUents: Carrer del Riu Segre,
Avinguda President Tarradellas, Carrer Riu Llobregat.

Xarxa secundaria o articulars

Sén les vies que articulen la xarxa principal cap a l'interior o entre els principals
sectors o barris del municipi i serveixen de distribuidors cap a la xarxa veinal.
Composat per carrers majoritariament d’'un sentit de circulacié, d'un o dos carrils,
d’'un minim de 8 metres d’amplada.

Alguns exemples a Tarragona son: la major part de la Rambla Nova, Carrer de
Mallorca, Carrer Jaume |, Avinguda de Josep Gramunt i Subiela, Passeig Maritim de
Rafael de Casanova, Via de William Bryant. Al sector de Ponent alguns exemples
son: Carrer Prades, Carrer Segarra, Carrer Tortosa i els Carrers Vint-i-dos i Quinze a
Bonavista.
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Xarxa veinal

S'inclouen sota aquesta categoria la resta d'eixos que no han estat considerats
previament, és a dir, bona part dels eixos que formen la xarxa viaria interna de la
ciutat, també aquells camins o carrers de caracter més rural.

Molts d'aquests carrers poden ser de prioritat invertida, sobretot pel que fa al
Centre Historic, i sén els que faciliten I'accés als habitatges, locals i comercos de
Tarragona.

S'esta estudiant la possibilitat d’establir al municipi de Tarragona la velocitat
maxima geneéerica de 40 km/h, senyalitzant aquesta mesura a les vies d’entrada de
la ciutat. Igualment s’instal 1arien senyals de limitacié de velocitat a les vies en que
la velocitat permesa és superior (50 km/h) o inferior (30 km/h o menys).

Per a implantar aquesta jerarquitzacié cal estudiar en detall els canvis que cal
aplicar en cada una de les vies, ja que en ocasions la jerarquitzacié afectard a tofs
els modes de desplacaments. A mode d'exemple algunes de les mesures a aplicar
més relacionades amb el vehicle privat seran:

 Senyalitzacié: orientativa i de transit

 Senyalitzacié i control de la velocitat

* Mesures pacificadores: illes de vianants, Zones 30, etfc.
» Canvi de sentits de circulacio

* Eliminacié o canvis d'Us dels de carrils de circulacio

En una fase previa es proposa redlitzar un estudi detallat de les actuacions
concretes que comportara I'establiment de la jerarquitzacid vidria, que en
definitiva serd la suma de multiples actuacions proposades en aquest PMUS.

[Calendari d’implantacio estimat:

Estudi de la implantacio de la |, 2014 2015 | 2016 2017
jerarquitzacié viaria del PMU

Cost d’implantacio de P’actuacio: % de Cost d’implantacié de Pactuacié durant el
realitzacio:l PMUS:

18.000 € 100% 18.000 €

Finangament de I'actuacio:

Proposta 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Estudi de la implantacié de la 0€ 18.000 € 0€ 0€ 0€ 0€
jerarquitzacid viaria del PMU

Responsables / possibles fonts de finangament:
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Zones 30
Que és una Zona 302

Una zona 30 és un drea urbana formada per vies d'accés restringit, a les quals
s'accedeix des de les vies de pas que la delimiten mitjancant unes portes
d’entrada i una senyalitzacio especifica, on la velocitat maxima permesa és de 30
km/h. Aquesta limitacié de la velocitat exigeix la implantacié d’'uns elements fisics
que informin els conductors de les caracteristiques especials de la zona, evitin la
indisciplina vidria i convidin a practicar una conduccié adequada a la velocitat
planificada.

Es tracta d'unes drees en les quals les intensitats de transit han de ser inferiors als
3.000 vehicles al dia, per la qual cosa no formen part de la xarxa vidria principal
(vies principals). Per qix0, les vies de les zones 30 han de tenir fonamentalment un
transit de destinacio, és a dir, que garanteixi I'accés als habitatges i a les activitats
terciaries que s'hi desenvolupin, i no han de suportar el fransit de pas. Un carril de
circulacié acostuma a ser suficient per a aquest volum de transit. Una zona 30 ha
de presentar una imatge homogenia que integri els diferents elements que la
componen.

Es preferible realitzar una intervencié completa, no a trossos, i fer les modificacions
urbanistiques necessaries a totes les vies contingudes en una zona 30, fins i tot a les
zones adjacents. Per garantir la velocitat fixada a tot el conjunt, cal senyalitzar
d’'una manera visible la zona per tal d'aconseguir I'efecte de porta d'enfrada a
totes les vies d'accés, aixi com reestructurar, per exemple, els encreuaments i, si és
possible, ampliar les voreres i pacificar aquells itineraris de creuament amb
vianants.

En I'actualitat a Tarragona s’ha comencat a implantar les Zones 30 i compta amb
813 metres lineals de vies (Desembre de 2011) amb aquestes caracteristiques. Ens
referim a carrers degudament senyalitzats i que actuen plenament com a Zona 30,
es possible que alfres carrers tinguin caracteristiques semblants bé per el poc
transit, bé per algunes mesures de pacificacid del transit.

Concretament la zona 30 actual s'ha establert als segUents carrers: Cr. Huya, Cr.
d’en Ribes, Passatge d'en Ribes, Cr. Rocamora, Cr. Saragossa i Baixada de la
Beneficencia.

Aquestes zones també sén optimes per a ser utilitzades, per la calcada, per els
desplacaments en bicicleta i en definitiva amplien la seva xarxa.

Alires mesures de pacificacio del transit

« Construccio de passos de vianants elevats (amb ressalt)

e Installacié de reductors de velocitat (coixins berlinesos)

« Instaldacié d’elements de canalitzacid del transit i abalisament (delimitadors de
carril i fitons).
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Calendari d’implantacio estimat:

Estudi per a I'establiment d'illes de
zones 30

2014

2015

2016

2017

zones 30

Cost d'implantacio de I'actuacio: % de Cost d’implantacio de l'actuacié durant
realitzacio: | el PMUS:
0€ 100% 0€
Finangament de I'actuacio:
Proposta 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Estudi per a I'establiment d'illes de 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€

Responsables / possibles fonts de finangament:

Ajuntament de Tarragona

Calendari d’implantacio estimat:

Senyalitzacié de zones 30

Construccié de 30 passos de
vianants elevats (amb ressalt)

Construccié  de 100  coixins
berlinesos

Instal-laciéo de 3.000 elements de
canalitzacié del transit i
abalisament

MILLORA DE LA MOBILITAT EN BICICLETA

Situacid actual:

e L'Us de la bicicleta és residual tant en els desplacaments interns com en els de

connexid, amb només un 0,1% en el primer cas i un 0,2% en el segon.

e Tarragona presenta unes condicions orografiques que poden presentar algunes
complicacions a la xarxa ciclista i que s’ha de tenir en compte a I'hora de

planificar-la.

« Xarxa per a bicicletes actual d'uns 10,1 km de longitud (carril bici propi). Es
inconnexa i insuficient per a Tarragona, cal planificar-la i augmentar-la.

e Hi ha forca propostes de futur per a la xarxa de bicicletes i hi ha planificacions
superiors (Pla Estratégic de la Bicicleta de Catalunya i pdM del Camp de
Tarragona), que defineixen com ha de ser aquesta xarxa i que concorden amb la
Diagnosi del PMU: connexid fren, bus, equipaments, PAE i nuclis urbans, linia costa,

passeig maritim, etc..
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* Es descarta els sistema de lloguer de bicicleta publica fipus Bicing. Cal plantejar
sistemes de promocid de I'Us de la bicicleta amb mesures innovadores com pot ser
la bicicleta electrica, els possibles punts de recarrega, etc.

* Hi ha diferents modalitats de vies ciclistes. Cal elaborar la xarxa en funcidé de
cada necessitat i evitant al maxim els conflictes intermodals.

Situacié proposada:

En els proxims 6 anys, els de vigencia de I'actual PMUS, es proposa realitzar 10 km
de xarxa ciclable. Aquests s’Than anomenat Proposta Basica, I'objectiu dels quals és
obtenir una xarxa que actui com a nexe d'unid entre el carrils existents de la N-340
a Ponent, passant pel nucli urba de Tarragona i connectant fins a la zona de
Llevant.

La resta de xarxa, anomenada Proposta Futur contempla la xarxa que servird per
unir la resta de nuclis urbans (Sant Ramon i Sant Salvador), el poligon industrial de
Riu Clar, la resta de barris, la resta d'equipaments i nodes de la ciutat. També
inclou la proposta de carril per les platges de Llevant.

Estudi per a la implementacié de la xarxa de carrils bici de Tarragona

Degut a que hi ha diferents tipologies de carril i altres temes a considerar com les
pendents dels carrers, es proposa préeviament realitzar un estudi d’'implementacio
de la xarxa ciclista de Tarragona i posteriorment la propia implementacié de la
xarxa. Part d'aquesta sera de carrils segregats, altra serd sobre voreres, altra sobre
calcada. Es tots els casos es recomana que s'incorporin dos carrils, un per cada
sentit, amb amplades suficientment coOmodes.

Aquest estudi analitzara amb detall (prenent en consideracié els comentaris i
suggeriments dels usuaris de la bicicleta a Tarragona) la xarxa optima per a la
ciutat i la tipologia de carrils en cada cas particular.

En cas d'ampliar la xarxa prevista a I'horitzd del pla hauria de ser considerada
prioritdria la connectivitat a Sant Pere i Sant Pau i als principals centres universitaris
de la URV, Campus Tarragona i Campus Sescelades i la Platja de I' Arrabassada.

L'estudi també analitzara la possibilitat de crear nous passos ciclables sobre el
Francolii estudiar la forma d'infroduir mecanismes de millora de la convivencia dels
diversos modes de transport al Passeig Rafael Casanovas.
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Calendari d’implantacio estimat:

1.Estudi per a la implementacio de
la xarxa de carrils bici de 2012
Tarragona

2.Construccio del 50 % dels 20 km

xarxa basica de connexié 2012

Finangament de I'actuacio:

Sub-proposta 2012 2013 2014 2015 2016 2017

1.Estudi per a la implementacié de
la xarxa de carrils bici de 0€ 20.000 € 0€ 0€ 0€ 0€
Tarragona

2.Construccié del 50 % dels 20 km

. . -, 0€ 0€ 562.500 € |562.500 €|562.500 €| 562.500 €
xarxa basica de connexid

Altres propostes relacionades:

59 Implantacio d'aparcaments per a bicicletes relacionats amb la xarxa basica de bicicletes i
’ els centres atractors i generadors de mobilitat, equipaments, estacions de bus i tren, etc.

24 Campanyes de promocié i sensibilitzacié de I'iis de la bicicleta

25 Revisié de I'ordenanca de circulacio pel que fa a I'is de la bicicleta

INSTAL LACIO D’APARCAMENTS DE BICICLETES
Situacid actual:

En I'actualitat no existeix una xarxa d'aparcaments de bicicletes a la ciutat, si bé hi
ha algunes places als pavellons esportius municipals i en alguns equipaments i
edificis publics de la ciutat. Aquests Ultims seran substituits perque el model
d’'aparcament no reuneix les condicions Optimes de seguretat.

Situacié proposada:

Caldrd installar aparcaments als principals equipaments i nodes de la ciutat. Es
logic anar installant les places a mida que es vagi desenvolupant els carrils bici,
encara que fambé cal anar implantant aparcaments en aquells lloc que generin
demanada encara que no estiguin connectats directament a un carril (Universitat,
centre, etc).
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Aquesta connexidé entre equipaments i nodes d’'afraccid també es pot resoldre
mitjancant la implantacié de les zones 30, on la bicicleta pot conviure amb el

transit pacificat.
/[ |';'| @ i

fj'ﬂ'ﬂ

Tipus d’aparcament a instal {ar

El tipus d’aparcament escollit per a Tarragona és el recomanat pel Servei Catald
de Transit i pel Bicicleta Club de Catalunya (BACC) en forma d'U invertida ja que
son més segurs (permet lligar el quadre de la bicicleta).

Es fard una primera actuacié amb 100 unitats d'aparcament (per a dos bicicletes)
qgue s'installaran en 25 punts de la ciutat durant els mesos de febrer i marc de 2013.

Calendari d'implantacio estimat:

Implantacio de 350
aparcaments de 1.750 2012
places per a bicicletes

Cost d’implantacio de I’'actuacié: % de Cost d’implantacié de l'actuacié durant el
realitzacio: | PMUS:
201.250 € 100% 201.250 €
Financament de 'actuacio:
Proposta 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Implantacié de 350
aparcaments de 1.750 0€ 40.250 € 40.250 € 40.250 € 40.250 € | 40.250€
places per a bicicletes

Altres propostes relacionades:

54 Ampliar la xarxa de bicicletes de la ciutat, obtenint com a resultat una xarxa principal de bicicletes
: que connecti els principals nuclis i equipaments de la ciutat.

24 Campanyes de promoci¢ i sensibilitzacié de I'is de la bicicleta

2.5 Revisi¢ de I'ordenanca de circulacio pel que fa a I'Us de la bicicleta
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PROPOSTA D’UBICACIO DELS APARCAMENTS DE BICICLETES

Placa de la Font. Palau Municipal

Rambla Nova, 59. OMAC

Centre Historic. C. Les Coques. Consell Comarcal

Passeig de Sant Antoni. Diputacié Provincial

Passeig d’Espanya. Davant estacié RENFE

Av. de Catalunya. URV. Facultat de Juridiques

Rambla del president Lluis Companys. IES Vidal i Barraquer
C. Dr. Mallafré Guasch. Hospital Joan XXIlI

Pl. de la Imperial Tarraco. Anfiga facultat de Lletres

Carrer Sant Antoni M° Claret, 12. Espai Jove Kesse

Serrallo. C. Trafalgar

Parc de la Ciutat. Accés Av. de Ramon y Cajal

Parc del Francoli. Accés pel carrer de I'arquebisbe Josep Pont i Gol
Parc del Francoli. C. Joan Baptista Plana (CEIP César August)
Av. Paisos Catalans. Campus Sescelades (2 ubicacions)
Bonavista. Aparcament de dissuasio

Bonavista. Parc del Cami de la Coma

Campclar. Rambla del C. Riu Segre (ambdds extrems)
Sant Pere i Sant Pau. Cami del Pont del Diable (IES)

Sant Pere i Sant Pau. Rambla (CEIP)

Platja del Miracle

Platja de I'Arrabassada

Platja de la Savinosa
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B RS-

UBICACIO DELS NOUS APARCAMENTS
PER A BICICLETES A TARRAGONA

Carril Bici Actual (10.157 m)
Carril Riu Actual (871 m)
Proposta Basica (9.665 m)
Proposta Futur (19.027 m)

ampliacié prioritaria de la Proposta Basica (2.773 m)




