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1. INTRODUCCIO

La Llei 9/2003, de la mobilitat, implica I'elaboracié de plans de mobilitat urbana a
les ciutats de Catalunya en coherencia amb les Directrius nacionals de mobilitat
(DNM) i els Plans directors de mobilitat (PDM).

El PDM del Camp de Tarragona, actualment en procés d'aprovacio, treballa amb
possibles escenaris fins a I'any 2015 i els objectius que pretén assolir sén: Ia
sostenibilitat (reduir en un 3% anual I'emissi6 de contaminants atmosferics), la
seguretat (reduir en un 5% anual el nombre de victimes mortals en accidents de
transit), la salut (augmentar un 1% anual la quota de transport inframunicipal a peu
i bici), la qualitat de vida (reduir un 2% anual la mitjana de temps dels
desplacaments), la integracié social (augmentar un 3% el percentatge de
persones amb tfransport public adaptat disponible) i la competitivitat (reduir un 1%
anual la mitjana del cost unitari del fransport).

Per la seva banda, I'Agenda Local 21 de Tarragona, aprovada el juny de 2008,
estableix uns principis generals amb referencies a la seguretat vidria i a la
sostenibilitat, especificant el compromis per a desenvolupar els principis del PDM
del Camp de Tarragona, per a elaborar un Pla de mobilitat urbana i per a signar
un Pacte per la mobilitat de la ciutat.

En aquest context, I'Ajuntament de Tarragona, vol comptar un cop més amb la
participacid ciutadana per definir i consensuar les linies estrategiques en materia
de mobilitat a assolir en els propers anys. Per aixd0 s'ha constituit el Consell
Municipal de Mobilitat de Tarragona (CMMMT).

La primera tasca del Consell és I'aprovacié del document que teniu a les mans,
redactat a partir dels principis orientadors de les Directrius nacinals de mobilitat i de
les aportacions realitzades pels membres d’'una comissié de treball integrada pels
principals organismes i entitats de la ciutat vinculades a la mobilitat.
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2. DEFINICIO | METODOLOGIA

Un Pacte per la mobilitat és un eina de freball per definir el model de mobilitat
d'una ciutat a partir de la creacié d'un forum social on estiguin representats tots els
agents socials. Es tfracta de fixar el model de mobilitat que es vol per als propers
anys a la ciutat i establir uns criteris acceptats per tots els seus integrants.

Per al'elaboracié d’aquest Pacte s’han seguit les fases segUents:

+ Realitzacié d'una diagnosi preliminar

Previament a la redaccié d'aquest document s’ha realitzat un procés participatiu
amb els residents a la Part Alta de la ciutat atenent a les caracteristiques especials
de la mobilitat en aquest indret.

S'han realitzat dues sessions plendries i quatre tallers amb I'objectiu d'identificar
deficiencies i d’elaborar propostes concretes. Fruit d’aquest procés ha estat un
document consensuat amb les linees estrategiques a tenir en compte per a definir
el model de mobilitat a la Part Alta. En aquest procés han participat unes 85
persones entre veins i veines, membres d'associacions i comerciants.

El document resultant d’aquest procés ha estat un referent per a planificar accions
concretes i tferminis d’execucio.

Parallelament s’han analitzat els pardmetres que caracteritzen la mobilitat a la
ciutat de Tarragona realitzant una breu diagnosi preliminar a partir dels
antecedents, de I'explotacidé d'enquestes i d'alfres eines disponibles, en la que
s'han determinat les disfuncions existents a la ciutat.

Aquests documents que han format la diagnosi inicial han estat el punt de partida
per ala redaccié del present Pacte per la Mobilitat de Tarragona (veure annex 1).

« Comissio de treball per a la redaccié del Pacte

Es va constituir una comissié de freball per a la redaccié del Pacte. L'objectiu
d’'aquesta comissié ha estat redactar un document amb els principis estrategics
que han de regir la mobilitat a la ciutat. Un cop feta la feina aquesta comissio
redactora es dissol i els seus membres s'integren al Consell Municipal de Mobilitat
de Tarragona que és qui ratifica el Pacte en sessio plendriai el signa.

Els organismes i entitats que han estat representats en aquesta comissié de traball
son:

- ACABS Accio Civica Antibarreres Socials del Camp de Tarragona
- Ajuntament de Tarragona:

o Area de Mobilitat

o Area de Participacioé

o Servei Municipal del Discapacitat
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- Aparcaments Municipals de Tarragona, SA

- Associacio Provincial d'Autoescoles de la Provincia de Tarragona
- Associacié de Comerciants La Via T

- Empresa Municipal de Transports PUblics de Tarragona, SA (EMT)
- FEAT Federacio Empresarial d'Auto-transport de la Provincia de Tarragona
- Federacio d'Associacié de Veins Segle XXI

- Federaci6 d'Associacié de Veins de Tarragona

- Grup Municipal de Convergencia i Unid

- Grup Municipal d’ERC

- Grup Municipal del Partit Popular

- Grup Municipal del PSC

- Grup Tarragona Sense Barreres

- RACC - Fundacié RACC

+ Establiment dels objectius i estrategies i redaccié del document

A partir dels documents de diagnosi els agents participants han debatut i acostat
posicions sobre els principis que han de regir el Pacte. S’han realitzat cinc sessions
de treball:

. 15 de juny de 2009. Constitucidé del grup, definicié de la dindmica de
reunions i calendari.

. 22 de juny de 2009. Primera proposta d’'objectius clau i d'actuacions del
pacte per ambits d'actuacio

. 29 de juny de 2009. Primer esborrany del document a partir de les
aportacions fetes pels membres de Ia comissio.

. 20 de juliol de 2009. Debat de les esmenes presentades i darreres aportacions
. 27 de juliol de 2009. Aprovacié per part de la comissié del tex definitiv a

presentar al CMMT.

El pla de treball seguit per a la redaccio del Pacte es mostra en la taula seguent:

2008 2009
Descripcid Octubre | Novembre | Desembre Gener | Febrer | Marg. | Abril | Maig Juny Juliol
0 TREBALLS PREVIS A LA REDACCIO DEL PACTE
Procés participatiu sobre la mobilitat a la Part Alta de Tarragona
Manual operatiu i reglament del Consell Municiapal de Mobilitat
1 DIAGNOSI PRELIMINAR T
Recopilacié dades existents
Analisi antecendets mobilitat Tarragona
Analisi enquesta de mobilitat quotidiana a Tarragona
2 CONSTITUCIO DE LA COMISSIO DEL PACTE _
3 REDACCIO DEL PACTE R
Primera proposta d'obejctius i actuacions
Esborrany del Pacte
Text definitiu del Pacte per a la mobilitat de Tarragona
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3. PREAMBUL

El Pacte per la mobilitat de Tarragona es configura com una eina de treball per
definir el model futur de mobilitat i establir els objectius que han d’assolir el futur Pla
de mobilitat urbana de Tarragona. Aquest Pacte cal entendre’'l des de diverses
perspectives:

Primera. El Pacte per la mobilitat de Tarragona és un acord entre I’Ajuntament i els
grups politics d'una banda i les entitats i associacions civils de la ciutat de I'altra,
per definir les bases que han de guiar la politica i les actuacions en materia de
mobilitat durant els propers anys, encetant els treballs d’'elaboracié del Pla de
mobilitat urbana (PMU). Implica, doncs, a tots els sectors de la ciutat i busca un
equilibri entre les diferents formes de mobilitat, garantint el dret a un ambient i aire
saludables i a uns desplacaments segurs en qualsevol mitja de transport.
Representa I'acord de tofs els seus signants sobre el model de mobilitat que es vol
per als propers anys a la nostra ciutat, un model que aposta decididament per
assolir una mobilitat sostenible, segura, eficient, equitativa i més humana.

Segona. El Pacte per la mobilitat de Tarragona significa un gir en I'orientacid del
marc de mobilitat, reclamant amb major claredat el respecte entre els usuaris de
la via publica, apostant per una major seguretat vidria, destinada especialment als
ciutadans que es desplacen sense I'armadura que ofereix el cotxe privat, I'autobus
o els vehicles de distribucid de mercaderies. Els ciutadans que es desplacen per
voreres, passos de vianants o simplement que s'esperen en una parada d’autobus,
s'han de sentir protegits dels excessos de contaminacié atmosferica i acustica, i
han de poder gaudir de l'aire que respiren i conversar al carrer sense la
interferencia dels motors.

Tercera. El Pacte per la mobilitat de Tarragona pretén aconseguir una visid
conjunta de les necessitats de mobilitat atenent a les diferents parts del municipi:
Centre, Part Alta, barris residencials, arees de fturisme, petroquimica i alires poligons
industrials. La ciutat de Tarragona s’ha d’entendre de forma global, és a dir, veient
més enlld del continu urbd format al voltant de la Rambla Nova, el Balcd i la Placa
Imperial Tarraco. Els nuclis residencials i les arees industrials periferiques han anat
creixent sense una connexidé urbana, complicant els desplacaments i augmentant
el temps de recorregut amb mitjans alternatius al cotxe o la motocicleta. Aquesta
visié de cohesid implica una aposta per la creacié de connexions alternatives amb
autobus, cotxes i mitjans no motoritzats. Les vies que uneixen les diferents parts del
municipi s'han d'adaptar a tots els usuaris, especialment als passatgers de
fransport public i mitjans no motoritzats i a més han de ser més permeables. Una
visidé conjunta suposa un nou disseny de les xarxes d’autobus (urbans i interurbans).
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4. PRINCIPIS

Els principis que orienten el Pacte per la mobilitat de Tarragona venen definits per
les necessitats que han expressat els seus signants i collaboradors i estan en
consonancia amb I'estrategia de mobilitat de I'Ajuntament i de les Directrius
nacionals de mobilitat. Aquests principis son:

« Sostenibilitat

La mobilitat a motor causa una serie d’externalitats (accidents de transit, emissions
atmosferiques, sorolls, consum de I'espai public...) que sobrepassen els nivells
assimilables pels ciutadans i els barems internacionalment admesos.

El principi de sostenibilitat representa I'assumpcié d'un conjunt d’estrategies i
mesures destinades a paliliar aquestes externalitats, afavorint els mitjans de
fransport que menys recursos naturals consumeixen i menys costos mediambientals
provoguen, aixi com la recuperacio de I'espai public urba.

« Seguretat

El model ha de garantir la seguretat i la proteccid en I'espai public i que els
desplacaments es redlitzin atenent a la seguretat vidria, amb especial interes
envers els mitjans de fransport no motoritzats (a peu i en bicicleta) i les
motocicletes.

Aixi mateix, el model de mobilitat ha d’establir sistemes que es regeixin pel principi
d’autoritat municipal com a garantia de la disciplina viaria, complint i fent complir
les normes bdsiques de convivencia entre tots els usuaris de la via publica.

«  Salut

Els perjudicis ocasionats sobre la salut i el benestar de les persones i, de retruc,
sobre la productivitat de les empreses, fan completament necessari que la
reduccid de les emissions del fransport s’abordi com un element clau. Aquesta linia
d'accidé s’ha de constituir com un important mecanisme de reduccid i
internalitzacid dels costos socials i ambientals del transport de cadascun dels
mitjans que els produeixen.

D'altra banda, cal considerar també els beneficis sobre la salut que aporten els
desplacaments a peu i amb bicicleta i, per tant, la conveniencia de promoure i
protegir aquests mitjans.
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+ Qualitat de vida

El model de mobilitat pactat ha de guiar-se pel principi de la millora en la qualitat
de vida dels ciutadans, ha de recuperar I'espai public per a usos socials i de
convivencia, permetre una milora en I'organitzacié del temps d’activitats
ciutadanes i equilibrar i reduir el temps en els desplacaments.

Per aconseguir una millora en aquest sentit &€s fonamental disminuir les externalitats
nocives produides pel transport a motor i garantir la seguretat en I'espai public.

«  Competitivitat

La mobilitat ha de permetre afavorir I'atractiv de la ciutat com a cenfre de
negocis, d'activitats terciaries, i també com a lloc de residencia, de manera que el
Pacte per la mobilitat contribueixi al dinamisme economic de la ciutat, mantingui
I'atractiu comercial dels carrers i combini la recuperacié de I'espai public amb Ia
revitalitzacidé del comerg, el desenvolupament dels serveis i I'augment de I'atractiu
turistic. L'espai tranquil i estétic és també un bé economic per a les residencies.

+ Integracid social

Quan I'accessibilifat no és universal esdeve un element generador d’exclusid
social. Aquells ciutadans que per motius diversos tenen dificultats per accedir als
espais funcionals bdsics del territori veuen reduides les seves possibilitats de
desenvolupament personal, social i laboral.

Vetllar perque I'accessibilitat no esdevingui un factor d’exclusid social implica
prioritzar les actuacions per millorar I'abast i el servei dels mitjans de transport
d'accés més universal i evitar al mateix temps les redistribucions de renda
regressives en I'assignacio de recursos als diferents mitjans de transport i territoris.

Aquesta politica ha d'incloure I'accés als llocs de freball en municipis veins.
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A contfinuacid, es defineixen els objectius badsics de I'acord i es proposen un seguit
d’'actuacions:

Adaptar les condicions de la mobilitat a les necessitats dels vianants, destinant-los
una major qualitat, seguretat i superficie de I'espai pUblic

En materia de vianants el territori ha de ser permeable i els itineraris segurs i
comodes. Aquesta demanda afecta la linia de ferrocarril, els desnivells entre I'area
del port/estacid i la part central, la muralla de la Part Alta, I'Av. de Roma, I'Av.
Ramoén y Cajal, I'Av. d’Andorra i altres barreres naturals i artificials de la ciutat. En
aquest dmbit es proposen les seglents actuacions:

Crear zones i vies de prioritat per a vianants. Els itineraris que
connectin aguestes zones i vies requereixen una atencid especial, per
exemple entre la part Alta de la ciutat i I'eixample i entre I'eixample i
el port.

Dissenyar una xarxa d'itineraris segurs i accessibles amb tracafs
naturals, entre ells els camins escolars i I'accessibilitat a les drees
industrials.

Garantir el bon estat de les voreres i la seva amplada minima, sense
obstacles.

Afavorir la marxa del vianant, actuant sobre els semafors. Els cicles
semaforics actuals son massa llargs, especialment en carrers de
calcada estreta com la Rambla Vella i altres carrers centrics.

Cercar solucions per a paliiar els desnivells topografics facilitant els
itineraris a peu.

Valorar els projectes d'obra i gestid de la mobilitat per a garantir les
necessitats  dels vianants. Es recomana elaborar auditories
independents per garantir I'adaptacié dels projectes urbans a les
necessitats dels vianants.

La orientacid i informacid dels itineraris per als vianants requereix
senyalitfzacié especifica. En tot nou projecte per a I'espai public, cal
estudiar especificament els itineraris per als vianants.
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2. Fomentar I'Us de la bicicleta com a mitja de transport quotidia

Tot i que en I'actualitat I'Us de la bicicleta a Tarragona és molt baix, al conjunt de
Catalunya la tendencia va en augment i es configura com una veritable
alternativa al vehicle privat. Amb la implantacid de zones 30, part de les
necessitats dels ciclistes quedaran cobertes. Es necessari perd, garantir la connexié
segura entre aquestes zones i les vies especifiques per als ciclistes. Com a
actuacions concretes s’acorda:

2.1. Dissenyar una xarxa de facilitats amb seguretat per als ciclistes, que
connecti els principals centfres d'atraccié de la ciutat. La xarxa s'ha
d'entendre com una combinacié de vies pacificades (zones 30) i
carrils especifics per als ciclistes.

2.2. Fomentar la convivencia entre ciclistes, vianants i la resta de mitjans
de transport. Sé6n especialment sensibles en aquest aspecte els
encreuaments viaris.

2.3. Definir punts d’estacionament segur per a bicicletes, localitzats als
principals centfres d'atraccié de la ciutat (centfres educatius, zones
esportives, mercats, platges...).

2.4. Contemplar la implantacié de sistemes de lloguer de bicicletes.

2.5. Incloure la planificacid  d'infraestructures  ciclistes als  nous
desenvolupaments urbanistics.

3. Regular I'0s de la motocicleta atenent a la convivéncia, la seguretat viaria i el
control de la contaminacié acustica

La facilitat per estacionar i la rapidesa en els desplacaments porta a porta fan que
la motocicleta cada dia s'utilitzi més. El clima suau de Tarragona i la segregacio de
part dels seus barris fan que la motocicleta encara tingui més potencial. Cal tenir
present, pero, que I'aparcament de les motocicletes s'Tha de regular sense
comportar molésties per als vianants. En aquest aspecte les actuacions acordades
son:
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Garantir places d'aparcament per a les motocicletes, sense la
possibilitat d'estacionar a les voreres.

Controlar el soroll i la disciplina vidria dels motoristes, especialment als
carrers amb major temptacié d'accelerar (Av. Ramoén y Cajal, Pere
Martell, Passeig Maritim...).

Potenciar les accions preventives per garantir la seguretat i el
respecte envers els vianants.

Alld on convingui, adaptar el disseny viari als parametres de la
conduccidé en motocicleta.

Afavorir amb mesures fiscals la utilitzacid de motocicletes menys
sorolloses i contaminants.

Promoure un Us racional dels cotxes, especialment als centres de la ciuvtat i dels

barris

L'Us del vehicle privat requereix una planificacié racional amb visid de seguretat i
sostenibilitat. Tarragona és una ciutat de distancies curtes, on es pot arribar en pocs
minuts a qualsevol lloc del centre urbad. Es poden establir estacionaments a 200-300
meftres de la destinacid. La pacificacié del viari veinal (amb velocitat maxima 30
km/h) ajudaria el conductor a planificar el viatge. La Part Alta, el Port, part de
I'Eixample i Torreforta son arees susceptibles de pacificacid. Les actuacions per
promoure un Us més racional del cotxe a Tarragona son:

4.1.

4.2.

4.3.
4.4,

4.5.

Dissenyar una xarxa vidria jerarquitzada, amb les condicions adients
perque cada vial tingui unes intensitats de circulacid i de velocitat
admissibles a I'entorn, aplicant politiques de moderacio del fransit.

La xarxa de vies basiques (max. 50 km/h) no ha de representar més
del 25% del total de les vies.

Millorar la senyalitzacié en el conjunt del viari de la ciutat.

Millorar la connectivitat interurbana i les circumval lacions externes per
tal d’evitar el fransit de pas per carrers interns.

Fomentar politiques de millor utilitzacié del cotxe, com ara I'augment
de I'ocupacio, el carsharing, el cotxe compartit o altres.
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Fomentar I'0s del transport pUblic, fent-lo accessible per a tothom, amb mesures
que el prioritzin, que en millorin la qualitat i que garanteixin la seva connectivitat
amb la resta de mitjans

El Consorci del Transport Public del Camp de Tarragona, en coldaboracié amb
I’Ajuntament, ha de tracar una xarxa de fransport public que garanteixi I'accés a
totes les arees de la ciutat, amb unes freqUéncies i velocitats comercials
adequades. Solament aixi I'autobuUs es pot consolidar com una alternativa seriosa all
vehicle privat. En materia de transport public s'acorden les seglents actuacions
concretes:

5.1. Dissenyar una xarxa de transport collectiuv que garanteixi una
cobertura i accessibilitat completa i un servei (seguretat, freqUiencia i
temps de ftrajectes) competitiv amb els desplacaments en vehicle
privat.

5.2. Aplicar un sistema de transport public integrat, d'acord amb allo
establert en el Pla director de mobilitat del Camp de Tarragona.

5.3. Utilitzar vehicles amb millor eficiencia energetica i menys emissions
contaminants.

5.4. Dissenyar les parades de transport public amb suficient amplada per
als passatgers i vianants i adequadament equipades.

5.5. Garantiri homogeneitzar la informacié al viatger.

5.6. Crear un sistema d'informacié dindmica a I'usuari que expressi en
temps real el funcionament i recursos disponibles, aixi com les
possibles incidencies.

5.7. Aplicar actuacions que facilitin I'accés en fransport public, el taxi
inclos, a terminals i estacions de I'area d’interes de Tarragona.

Augmentar el nombre de places d'aparcament fora de la via publica, millorant-ne
la qualitat i considerant les necessitats de les activitats residencials i economiques

La gestid dels aparcaments és un element clau en les politiques de mobilitat.
L'estacionament als carrers centrics de la ciutat, amb un espai clarament limitat per
a caminar, resta atractivitat comercial. Convé anar augmentant I'oferta de places
d'aparcament fora de la via publica per paral lelament recuperar I'espai public per
als ciutadans i ciutadanes de Tarragona. Les actuacions proposades en aquest
ambit son:
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6.1.

6.2.
6.3.

6.4.

6.5.

Dotar el centfre urba d’'una regulacié de I'aparcament atenent a les
necessitats de les activitats residencials i econdOmiques.

Crear nous aparcaments que permetin alliberar I'espai public.

Promoure la creacié d'aparcaments dissuasoris als accessos de la
ciutat en combinacié amb parades de bus urba.

Definir un criteri comU per a la gestié i informacié de disponibilitat a
temps real.

Promoure la creacié d'aparcaments per a autobusos turistics.

7. Aconseguir una distribucié urbana de mercaderies agil i ordenada, alliberant els
carrers de la ciutat del fransport més pesant

El repartiment de mercaderies representa I'Ultima baula de la cadena logistica per a
proveir la ciutat i ha de conviure amb la resta de les funcions urbanes. Es caracteritza
per tenir fortes limitacions de temps i espai. Les operacions de cdrrega i descarrega
coincideixen frequentment amb I'hora punta de la ciutat i s’"han de realitzar durant
I'norari d'obertura de les botigues. Entre les actuacions, quant a distribucid de
mercaderies, es proposa:

7.1.

7.2.
7.3.

Regular el limit de temps de les operacions de carrega i descarrega
per aincentivar-ne la rotacio.

Promoure la utilitzacié dels Centres Logistics de Distribucio.

Potenciar la vigilancia en matéria de circulacio i estacionament dels
vehicles de distribucié de mercaderies.

8. Minimitzar la problematica ambiental associada a la mobilitat mitjangant la
planificacié urbanistica, la conscienciacié social i la promocié dels mitjans més

sostenibles

Cal apostar per un model de mobilitat que redueixi els perjudicis de la mobilitat i les
seves externalitats sobre els residents i usuaris de I'espai public i que optimitzi la gestio i
la ufilitzacié dels recursos: reduint la contaminacié atmosferica, I'emissié de gasos
causants de I'efecte hivernacle i el consum d’energia. Amb aquesta finalitat cal:

11
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8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

Fomentar I'Us de vehicles més sostenibles per part del Consistori, tant
els vehicles propis com en concessio i concertats.

Promoure la sensibilitzacié i conscienciacid ciutadana envers els valors
que contenen els principis i objectius establerts en aquest Pacte.

Dissenyar una frama urbana que afavoreixi la coexistencia dels
diferents mitjans de mobilitat.

Potenciar un fipus d'urbanitzacié encaminada a la barreja d’'usos de
manera que incentivi la reduccié de la mobilitat en vehicle privat.

Potenciar una major autosuficiencia i qualitat de I'espai public als
diferents nuclis urbans de Tarragona.

Preveure un urbanisme comercial a les zones residencials.

Millorar la seguretat viaria i el respecte entre els usuaris dels diferents mitjans de
transport, amb I'educacid, la disciplina, el disseny i la senyalitzacié

La seguretat viaria és un objectiu marc en la politica de mobilitat de Tarragona,
d'acord amb el Pla Local de Segureta Viaria (PLSV). La seguretat s’aconseguird
apropant les velocitats entre els diferents usuaris dels carrers. En aquest dmbit les
actuacions acordades son:

9.1.

9.2.

9.3.
9.4.

9.5.

9.6.

9.7.

Potenciar I'aplicacié dels objectius i actuacions proposades al Pla
Local de Seguretat Viaria.

Reforcar la implicacié de les arees de I'administracié municipal en
I'educacio viaria a tofs els grups d’edat.

Intensificar el debat public sobre la seguretat vidria.

Garantir la seguretat de tots els mitjans de fransport en situacio
d’obres (itineraris, senyalitzacio, etc..), inclosos els vianants.

Incorporar sistemes tecnologics per a aconseguir un major
compliment de les regles de comportament dels conductors i usuaris
amb major energia cinetica.

Establir un servei d’informacid i comunicacié a la ciutadania (web de
mobilitat).

Aplicar més sistemes que mesurin el comportament incivic, com per
exemple els excessos amb I'alcohol, les drogues, la velocitat, el soroll,
les emissions de gasos, no respectar semafors o STOPS, efc...
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10. Elaborar un observatori de la mobilitat construint indicadors necessaris que
permetin fer un seguiment i una avaluacié continua dels objectius del Pacte

L'aprovacid d'escenaris i indicadors d'avaluacio en el futur Pla de mobilitat urbana,
requereix un seguiment continuat per recollir les dades sobre I'estat dels factors
relacionats amb la mobilitat. Es recomana destinar una persona i comptar amb un
pressupost per desenvolupar aquesta tasca i fer el seguiment de la mobilitat a
Tarragona.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

Crear la figura de tecnic responsable del seguiment del Pla de mobilitat
urbana de Tarragona, amb la tasca de comprovar I'evolucié de les dades
de mobilitat.

Crear I'Observatori de mobilitat i dotar I'oficina amb un pressupost que
permeti realitzar el seguiment del Pla.

Coordinar I'Observatori del PMU amb el seguiment del PLSV, que també té
I'obligacio de controlar I'evolucio de la sinistralitat a la ciutat.

Elaborar una llista d'indicadors rellevants per al compliment del Pacte de
mobilitat i del sistema de control aprovat en el PMU.

L'observatori ha de presentar anualment un informe sobre I'estat de la
mobilitat a Tarragona, les zones que meés necessiten d'intervencid i la
conveniencia de redistribuir les dotacions de pressupost.
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6. SIGNATURA DEL PACTE PER LA MOBILITAT DE TARRAGONA

14

Aquest document té el cardcter de pacte lliure i voluntari. Inspirard, per tant,
I'actuacié de les institucions que hi haN participat i dels representants del Consell
Municipal de Mobilitat de Tarragona, que es comprometen, cadascun des de
I’ambit de la seva responsabilitat, a seguir els principis i objectius que conté.

Es fruit d’un procés de reflexié i consens i és, alhora, un compromis de tfreball comy
per a desenvolupar plans i actuacions concretes.

Es tracta també d’'un document obert a ser subscrit per aquells grups, entitats o

associacions que esfiguin a favor dels seus principis i s'hi vulguin sumar i treballar
plegats per assolir-lo.

SIGNANTS
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PACTE PER LA MOBILITAT

PER UNA NOVA POLITICA DE MOBILITAT
A TARRAGONA

Tarragona, 15 de juny de 2009

.223 ® I
Thrnagona Iﬁrl'ﬂ

El municipi de Tarragona esta impulsant una nova politica de mobilitat per
a l'actual legislatura, conscients de la necessitat de redactar un Pla de
Mobilitat Urbana (PMU), d’acord amb els requeriments de la Llei de
Mobilitat de 2003.

El Consell Municipal de la Mobilitat de Tarragona (CMMT) és un
forum per construir junts el model de mobilitat que volem per a Tarragona.

Entre els seus objectius esta la creacio del Pacte per la Mobilitat que ha de

definir els objectius que han de regir el Pla de Mobilitat Urbana de
Tarragona (PMU) (art.2 Reglament CMMT).

19



Pacte per la mobilitat de Tarragona

Nou marc normatiu

¢ La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, estableix els “principis
i objectius als quals ha de respondre una gestid de la mobilitat de les
persones i del transport de les mercaderies adrecada a la sosteniblitat i
la seguretat” (art. 1). Aquests proposits sarticulen a partir dels
corresponents instruments de planificacid de la mobilitat, i entre
aquests, els plans de mobilitat urbana.

e Instruments de planificacio vigents a 'ambit de Tarragona:

- Directrius nacionals de mobilitat - Pla Director de les activitats
_ Pla Director de |a Mobilitat del industrials i turistiques del Camp de

Camp de Tarragona (en redaccio) Tarragona

. - Pla Director d'Infraestructures de
- Pla Territorial general de Catalunya Catalunya (2026)

_—l_PIa Territorial del Camp de - Pla de transport de viatgers de
arragona Catalunya (2008-2012)

Nou model de mobilitat

Un dels principis basics de la Llei 9/2003 és la prioritzacié dels mitjans
de transport de menor cost social i ambiental, tant de persones com
de mercaderies.

Aquest i altres principis busquen la recerca dun model de
desenvolupament sostenible, segons una estratégia conjunta que
considera els seglients aspectes:

v Competitivitat
v Integracio social

v Qualitat de vida
v Salut Per assolir un model de

Mobilitat eficient
Mobilitat equitativa

Mobilitat segura
v’ Seguretat

v" Sostenibilitat

Mobilitat sostenible
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Nova politica de mobilitat a Tarragona

<\ < \
. \ 4

Propostes per una Pla d’Accid per a la
\ mobilitat més sostenible - P

sostenibilitat

Nova politica de
mobilitat

CONSELL MUNICIPAL PER LA MOBILITAT

PACTE PER LA MOBILITAT

Dades basiques de la mobilitat a Tarragona

1. Motoritzacio

El creixement del parc total ha estat lleugerament superior al de la
poblacid (2,66% interanual). L'increment total del parc ha estat del 13,9%,
mentre que la poblacid ha crescut entre 2000 i 2005 en un 12,3%.
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Tarragona: 467 turismes/1.000 hab. Catalunya: 455 turismes/1.000 hab.
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Dades basiques de la mobilitat a Tarragona (2)

2. Distribucio modal (EMO 2001)

Els resultats de repartiment modal indiquen una mobilitat fortament
associada al vehicle privat també en els desplagaments interns (53%) i una
quota per al transport public del 14%.

Viatges interns Viatges atrets
ver.'uqe e, Vehicle
prvet b et

52% 75%

Peu, bici
34% e
Viatges generats g
public
16%
Peu,
bici Vehicle
9% privat
74%

T. public

14% T
public
17%

Dades basiques de la mobilitat a Tarragona (3)

Es confronten les dades de Tarragona amb les d’Us de vehicle privat de
municipis similars en poblacid, en una forquilla de 100.000 a 200.000

habitants. Desplagaments totals:

16 2. 23
WA peu/bici
Transport public
W Vehicle privat

Tarragoha Mun. 100.000 a Catalunya
250.000 hab.

Tarragona mostra una quota d'utilitzacid del vehicle privat

significativament superior a la de municipis similars i també respecte
del total de Catalunya en perjudici del transport public.
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Dades basiques de la mobilitat a Tarragona (4)

3. La xarxa viaria externa

/ els Pallaresos 2 el Catllar

TV-2235 )
92
la Riera &

deGaia &

o

3
&, Constanti
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>,
\’,,

( Tarragona

LLEGENDA

—— Xarxa basica
—— Xarxa comarcal
Xana local

1. Vianant

2. Bicicleta

3. Vehicle privat (cotxe i motocicleta)

4. Transport Public

5. Aparcament

6. Distribucio de mercaderies

7. Desenvolupament urba sostenible i medi ambient

8. La seguretat i la disciplina viaria
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1. Vianant
Creacio d’una xarxa d'itineraris segurs i accessibles

Garantir un espai minim lliure sense obstacles per als vianants i
que els encreuaments seguin segurs

Permeabilitzacio de la xarxa, superant les barreres que les
infraestructures han anat generant dins de la ciutat.

2. Bicicleta

Garantir espais protegits i senyalitzats i aparcaments per als
usuaris de la bicicleta

Nova distribucié de I'espai corresponent a cada tipus d'usuari/
tipus de transport

Promoure el coneixement i respecte de les normes de
circulacio per part dels usuaris de la bicicleta

3. Vehicle privat (cotxe i motocicleta)
Definir la xarxa basica de carrers

Afavorir la trama urbana que permeti la coexisténcia de
diversos modes de transport

Completar les infraestructures relatives a la xarxa viaria basica
Afavorir un urbanisme compacte
Promoure I'ordenacié i regulacio del transit

Adaptar la regulacio del transit a les diferents demandes de
mobilitat
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4. Transport Public

Assegurar i millorar la interconnexié entre diferents barris de

la ciutat, i la connexid daquells amb el centre i els punts
principals de destinacid

Millora de les prestacions del transport urba i interurba

Autobusos llancadora (P&R, barris, Poligons Industrials)

5. Aparcament
Potenciar I'aparcament fora de calcada
Regulacié de I'aparcament, creacié d’aparcaments dissuasoris

Fomentar |'aparcament per a residents

6. Distribucio de mercaderies
Optimitzar la gestio de les operacions de Ci D

Fomentar la distribuciéo compartida de mercaderies per reduir
el nombre d’operacions

Regular I'horari i el temps d'estada en les zones de Ci D

7. Desenvolupament urba sostenible i medi ambient
Pacificacio del transit. Definicio d’arees ambientals

Integrar la xarxa dels diferents modes de transport i configurar
I'espai urba

Incorporar criteris de mobilitat sostenible en el disseny i la
planificacid urbanistica

Formar i comunicar al ciutada en relacio al nou model de
mobilitat
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8. Seguretat viaria i disciplina viaria
Campanyes de mentalitzacio adrecades a tota la ciutadania

Millorar I'atencio i la informacio a les persones implicades en
accidents de transit

Impulsar campanyes d’educacio viaria

Millores en la senyalitzacié viaria i adaptacio fisica de les vies
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PACTE PER LA MOBILITAT

12 SESSIO DE TREBALL

Tarragona, 22 de juny de 2009

Tarnagona Iﬁrl'd

Resum dels questionaris lliurats

Fins a la data, han respost al qiiestionari lliurat en la primera sessio

(15/06/09) cinc entitats o associacions de la Comissio del Pacte per la
Mobilitat de Tarragona:

- Aparcaments municipals de Tarragona, S.A
Servei Municipal de la Discapacitat
Federacid d‘associacions de veins de Tarragona

- Centre Comercial la T de Tarragona — Associacio de Comerciants La Via T
Partit Popular de Tarragona

Entre els ambits més comentats es troben:
- Els vianants
El Transport public

L'aparcament
La seguretat i la disciplina viaria
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Un primer escenari futur per a Tarragona

De la resposta dels primers questionaris lliurats, es dibuixa un primer
escenari futur per a la ciutat de Tarragona:

Control de I'Gs del vehicle privat a la ciutat, a partir de la
planificacio d’algunes restriccions

Necessitat de millores per als vianants en voreres i passos de
vianants

Aposta pels vehicles més sostenibles

Augment de 'aparcament fora de calcada

Propostes als ambits d'actuacio

1. Vianant (5)
Recuperar la ciutat per als vianants

Millorar les voreres, especialment per a les persones amb
mobilitat reduida

Millorar el temps dels semafors atenent a la mobilitat a peu

Garantir itineraris segurs i accessibles durant les obres

2. Bicicleta (4)

Les respostes son molt diverses. Les necessitats no queden clares
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Propostes als ambits d'actuacio (2)

3. Motocicleta (3)
Més aparcaments per a motos al carrer, no en la vorera
Avantatges per afavorir motocicletes més sostenibles (eléctriques)

Control de la contaminacio acustica

4. Cotxes (4)
Racionalitzacio de I'Us de I'automobil, menys Us innecessari
Menys cotxes al centre urba

Avantatges fiscals per als vehicles menys contaminants (hibrids,
electrics...)

Propostes als ambits d'actuacio (3)

5. Transport Public (5)
Més transport public i més freqiiencia
Més eficiencia i prioritat
Transport public adaptat, inclosos els taxis

Abaratiment dels preus

6. Aparcament (5)
Menys aparcament en calcada
Creacio d'aparcaments dissuasoris (P&R) (2)
Regulacid de I'aparcament - zona verda (Residents+visitants)
Més parkings soterranis i més barats
Facilitar el pagament als parkimetres

Unificacid de criteris a tot el municipi
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Propostes als ambits d'actuacio (4)

7. Distribucio de mercaderies (3)
Millorar i augmentar les places de C/D en horari comercial

Centres logistics de distribucio

8. Desenvolupament urba sostenible i medi ambient (3)
Educacio per a les properes generacions
Menys Us del cotxe i més mitjans sostenibles
Vehicles electrics en C/D i en els Serveis Municipals

Menys transit en hora punta per a disminuir emissions

9. Seguretat viaria i disciplina viaria (4)
Educacio viaria a totes les edats
Més pressid

Millora en el funcionament dels semafors
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PACTE PER A LA MOBILITAT

23 SESSIO DE TREBALL

Tarragona, 29 de juny de 2009

T |ﬁfra

Proposta objectius del Pacte per a la mobilitat

1. Vianants

Adaptar les condicions de la mobilitat a les necessitats dels vianants,
destinant-los una major qualitat, seguretat i superficie de I'espai public

Crear arees de prioritat per als vianants i zones de prioritat per als mitjans no motoritzats

Dissenyar una xarxa d'itineraris segurs i accessibles en tracats naturals, entre ells els camins
escolars

Garantir les voreres amb una amplada minima sense obstacles

Garantir el manteniment de les voreres

Habilitar passos de vianants a nivell de voreres

Afavorir la marxa del vianant, actuant sobre els cicles semaforics

Cercar solucions per a pal'liar els desnivells topografics i facilitar els itineraris a peu

Els projectes d'obra i gestid de la mobilitat requereixen una valoracio especial per a garantir les
necessitats dels vianants

Crear senyalitzacio orientativa i informativa per als vianants en general i durant les obres en la
via publica
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Proposta objectius del Pacte per a la mobilitat (2)

2. Bicicletes

Fomentar I'is de la bicicleta com a mode de transport quotidia

Dissenyar una xarxa de facilitats per als ciclistes que connecti els principals centres atractors
de la ciutat

Fomentar la convivéncia entre ciclistes, vianants i la resta de mitjans de transport

Definir punts d'estacionaments per a bicicletes segurs i localitzats en els principals centres
d'atraccio de la ciutat

Afavorir la implantacié de sistemes de lloguer de bicicletes

3. Motocicleta

Regular I'is de la motocicleta atenent a la convivéncia, la seguretat viaria i
el control de la contaminacié aciistica

Augmentar les places d’aparcament de motocicletes, sense la possibilitat d'estacionar a les
voreres

Control del soroll i de la disciplina viaria dels motoristes

Potenciar les accions preventives per garantir la seguretat i el respecte a I'espai dels vianants
Adaptar el disseny viari, en els llocs que convingui, als parametres de la conduccio de la
motocicleta

Proposta objectius del Pacte per a la mobilitat (3)

4, Cotxes

Promoure un s racional dels cotxes, especialment al centre de la ciutat
i dels barris

Dissenyar una xarxa viaria jerarquitzada, creant les condicions per tal que cada vial
tingui unes intensitats de circulacio i velocitats admissibles a I'entorn, aplicant politiques
de moderacio del transit

La xarxa de vies basiques (max. 50 km/h) no ha de representar més del 25% del total
de les vies

Millorar la senyalitzacid en el conjunt del viari de la ciutat

Millorar la connectivitat interurbana i les circumval‘lacions externes per tal de d'evitar el
transit de pas per carrers interns

Promoure la utilitzacio de vehicles menys contaminants

Fomentar politiques de millor utilitzacio del cotxe, com ara el carsharing, el cotxe
compartit o altres, a més de potenciar I'is del transport public com una clara alternativa
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Proposta objectius del Pacte per a la mobilitat (4)

5. Transport Public

Fomentar I'is del transport public, fent-lo accessible per a tothom, amb
mesures que el prioritzin, que en milloren la qualitat i que garanteixin la
seva connectivitat amb la resta de mitjans

Dissenyar una xarxa de transport colelectiu accessible, amb la maxima cobertura,
connectivitat i freqliéncia de pas per a tothom

Aplicar un sistema de transport public integrat, d’acord amb el que estableix el Pla Director
de Mobilitat del Camp de Tarragona

Utilitzar vehicles amb millor eficiéncia energética dels motors i menys emissions contaminants

Dissenyar les parades de TP amb suficient amplada per als passatgers i vianants i
adequadament equipades

Aplicar sistemes de prioritat per als autobusos en les cruilles
Crear un sistema agil d'informacid digital i en fulletons del transport public

Aplicar actuacions que facilitin l'accés en transport public (inclos el taxi) a terminals i
estacions de |'area d'interés de Tarragona

Proposta objectius del Pacte per a la mobilitat (5)

6. Aparcament

Augmentar el nombre de places d'aparcament fora de la via publica,
millorant-ne la qualitat i considerant les necessitats de les activitats
residencials i economiques

Dotar el centre urba d'una regulacié de l'aparcament atenent a les necessitats de les
activitats residencials i economiques

Crear nous aparcaments que permetin alliberar I'espai plblic

Estudiar la possibilitat de crear aparcaments dissuasoris als accessos de la ciutat en
combinacié amb parades de bus urba

Definir un criteri comu per a la gestio dels diferents aparcaments de la ciutat

7.  Distribucio de mercaderies
Aconseguir una distribucié urbana de mercaderies agil i ordenada,
alliberant els carrers de la ciutat del transport més pesant
Control horari de la distribucid urbana de mercaderies segons les necessitats de cada barri
Creacio de noves places de C/D alla on esdevingui necessari
Promoure la creacio de Centres Logistics de Distribucid

Potenciar la vigilancia i fer complir la normativa en matéria de circulacio i estacionament dels
vehicles de distribucio de mercaderies

Alliberar les vies de la ciutat de grans vehicles pesants, incorporant la senyalitzacid pertinent
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Proposta objectius del Pacte per a la mobilitat (6)

8. Desenvolupament urba sostenible i medi ambient

Minimitzar la problematica ambiental associada a la mobilitat mitjancant
la planificacié urbanistica, la conscienciacié social i la promocié dels
mitjans més sostenibles

Fomentar I'ls de vehicles més sostenibles per part del Consistori en vehicles propis i
concertats

Promoure la sensibilitzacié i conscienciacio ciutadana sobre els valors que contenen els
principis i objectius establerts en aquest Pacte

Dissenyar una trama urbana que afavoreixi la coexisténcia dels diferents modes de
mobilitat

Potenciar un tipus d'urbanitzacio encaminada a la barreja d’'usos de manera que incentivi la
reduccié de la mobilitat en vehicle privat

Potenciar una major autosuficiencia en els diferents nuclis urbans de Tarragona
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Proposta objectius del Pacte per a la mobilitat (7)

9. Seguretat i disciplina viaria

Millorar la seguretat viaria i el respecte entre els usuaris dels diferents
modes de transport, mitjancant I'educacio, la disciplina, el disseny i la
senyalitzacio

Potenciar I'aplicacié dels objectius i actuacions proposades al Pla Local de Seguretat
Viaria

Reforcar la implicacié de les arees de I'administracié municipal en I'educacié viaria a tots
els grups d'edat

Incorporar el debat plblic sobre la seguretat viaria en les properes eleccions municipals
Garantir la seguretat de tots els mitjans de transport en situacio d'obres (itineraris,
senyalitzacio, etc..), inclosos els vianants

Incorporar un sistema tecnologic per a aconseguir un major compliment de les regles de
comportament dels conductors i usuaris amb major energia cinética

Aplicar més sistemes de mesurament de comportament incivics com els excessos amb
I'alcohol, les drogues, la velocitat, el soroll, les emissions de gasos, saltar-se semafors o
STOPS, etc...
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Les aportacions que s'han realitzat per part dels membres de la Comissid
per a la redaccié del Pacte per la mobilitat de Tarragona es poden
classificar en nou eixos d’actuacié i es resumeixen de la segUent forma.

1. Vianants:
- Recuperar la ciutat per als vianants.

- Millorar les voreres, especialment per a les persones amb mobilitat
reduida.

- Millorar el temps dels semafors atenent a la seva mobilitat a peu.
- Garantir itineraris segurs i accessibles durant les obres.
2. Bicicletes:
- Creacié d'una xarxa de carrils bici
- Aparcaments segurs per a bicicletes
- Estudiar la implantacié d'un sistema de bicicleta publica.
- Incloure I'accessibilitat amb bicicleta en els projectes urbanistics.
3. Motocicletes:
- Mes aparcament per a motos al carrer, no en la vorera.
- Avantatges per afavorir motocicletes més sostenibles.
- Control de la contaminacié acustica.
4. Cotxes:
- Racionalitzacié de I'Us de I'automobil, menys Us innecessari.
- Menys cotxes al centre urbad.

- Avantatges fiscals per als vehicles menys contaminants (hibrids,
electrics...).

5. Transport pUblic:
- Més transport public i més freqUéncia.
- Més eficiencia i prioritat
- Transport public adaptat, inclosos els taxis

- Abaratiment dels preus
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6. Aparcament
- Menys aparcament en calcada.
- Creacioé d'aparcaments dissuasoris (P&R).
- Regulacié de I'aparcament.
- Més parkings soterranis i més barats.
- Facilitat de pagament als parquimetres.

- Unificacié de criteris a tot el municipi.

7. Distribucio de mercaderies:

- Millorar i augmentar les places de cdarrega i descarrega en horari
comercial.

- Centres logistics de distribucid.

8. Desenvolupament urba sostenible i medi ambient:
- Educacio per a les properes generacions.
- Menys Us del cotxe i més mitjans sostenibles.
- Vehicles electrics en carrega i descarrega i en els serveis municipals.

- Menys transit en hora punta per a disminuir emissions.

9. Seguretat viaria i disciplina viaria:
- Educacié viaria a totes les edats.
- Més pressio.

- Millorar en el funcionament dels semafors.
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Com a precedent del Pacte per la mobilitat de Tarragona, I'Ajuntament
de Tarragona endegd un procés participatiu per reflexionar sobre les
necessitats i propostes d'accié en materia de mobilitat al barri de la Part
Alta de Tarragona.

Aquest procés participatiu derivd en un acord per part de les entitats i
associacions vinculades a la mobilitat de la Part Alta de Tarragona.

A continuacié es mostren els acords consensuats quant a problemadtiques,
propostes i agents implicats i s’ordenen segons els objectius del Pacte per
la mobilitat de Tarragona.
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Objectius
Pacte mobilitat
de Tarragona

Problematiques/mancances

Propostes

Agents
implicats

1. Adaptar les
condicions de la
mobilitat a les
necessitafs dels
vianants, destinant-los

una major qualitaf,
seguretat i superficie
de l'espai public

Voreres i paviment dels carrers 3.31 Eliminar la segregacié d'espais amb un paviment Unic =~ Ajuntament
deficient, inadequat i en mal estat a tot I'dmbit, eliminant les voreres
Pr|or|fof del.s.veh|cles per d"m?f‘* aels 3,10 Conversid dels carrers en zona per a vianants Ajuntament
vianants, dificultant-ne la mobilitat .
Comerciants
Veins
Ciutadania
Manca d'espais publics per a vianants | 1,72 Dissenyar I'espai public des de la perspectiva del Ajuntament
i falta de manteniment dels existents vianant: condicionar els espais publics (banca, arbres, = Entitats i
entre d'alires). Organismes
. N oficials presents
Millorar la senyalitzacié dels espais publics . P
al barri
Ocupacid de I'espai public: vehicles, 1,59 Fer complir la normativa vigent Ajuntament
terrasses de bars i restaurants,... Guardia Urbana
Reforcar la presencia de la gudrdia urbana Hostalers
Veins
Preséncia de nombroses barreres 1,07 Garantir I'accessibilitat universal al barri i als edificis Generalitat
arquitectoniques als carrers i a puUblics mitjancant la supressid de les barreres Ajuntament
determinats serveis publics arquitectoniques (col{ocacidé de rampes i baranes) Enfitats oficials
del barri

Associacions
adrecades a
PMR
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Objectius

Pacte mobilitat

de Tarragona

Problematiques/mancances

Propostes

Agents
implicats

Escassa senyalitzacié per a vianants i 0,11 Adequar la senyalitzacié dirigida als vianants, temps Ajuntament
mala regulacio del temps d'espera d'espera als vianants: pas de vianants, temps Ciutadania
dels semafors per als vianants situats d'espera dels semdfors (Rambla Vella i Via de I'lmperi
als accessos al barri Roma), indicadors de serveis per els que hi
accedeixen a peu, entre d'altres
Manca de serveis adrecats a la 0.10 Crear una normativa per a I'Us de la bicicleta Ajuntament
2. Fomentar I'Us de la bicicleta: aparcament, senyalitzacio, Organitzacions
bicicleta com a mode = nhormativa, itineraris,... Crear zones d'aparcament per a bicicletes vinculades a la
de transporf quofidia Crear itineraris per a I'Us de la bicicleta bicicleta
Afluéncia excessiva de vehicles a 3.16 Restringir I'entrada de vehicles al barri, excepte a Ajuntament
I'interior del barri veins i vehicles autoritzats Gudardia Urbana
. . . Veins
Establir un sistema de control de pas per als vehicles . .
. . . . o Ciutadania
dels residents i autoritzats: pilones hidrauliques,
4. Promoure un Us cameres lectores de matricula, barreres, entre d'altres
racional dels cofxes, Excessiva permissibilitat de la Guardia 2,82 Incrementar i adequar la senyalitzacié vidria Ajuntament
especialment als Urbana cap als vehicles en caps de ) . . Guardia urbana
centres de la ciutati setmana o celebracions Fer complir la normativa de forma rigorosa
dels barris Incrementar la preséncia de la Guardia Urbana i/o
recuperar el policia de barri amb poder sancionador
Collapse en dies de celebracid i 1,56 Crear una campanya de sensibilitzacié dirigida als Ajuntament
davant dels centres docents a les conductors perqué no entrin al barri amb el vehicle N
. ) » ] Guardia Urbana
hores punta, dificultant la circulacio privat Escolars
fluida dels vehicles Establir un itinerari escolar perque els nens puguin anar . .
Ciutadania

a peu al'escola
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Objectius
Pacte mobilitat
de Tarragona

Problematiques/mancances

Propostes

Agents
implicats

amb vehicles privat per accedir a
determinats serveis

Incompliment de la normativa per part | 1,00 Crear una normativa clara i sancionador aquells Ajuntament
dels vehicles provocant perill a la vehicles que la incompleixin Guardia Urbana
circulacié de vianants: excés de Escolars
velocitat, entrada per llocs prohibits, Ciutadania
entre d'altres
Espai viari insuficient degut a 0.13 Crear un circuit perimetral per als vehicles que Ajuntament
I'estructura del barri circulen pel barri de pas Ciutadania
Mala connexid amb el transport public: 0,79 Millorar el servei de transport public mitjangant Ajuntament
manca d'accés del transport public al I'entrada al barri d'un mini bus ecoldgic EMT
barri, males connexions amb altres Crear diferents parades d'autobuUs a I'interior del barri = Veins
L punts de la ciutat i serveis Connectar el barri amb punts estratégics de la ciutat:
5. Fomentar I'Us del - , . .
Lo altres linies d'autobuUs, Renfe, ambulatori, mercat

fransport public, fent-lo . ; T -

accessible per a Manca d'infraestructura de suport ales 0,31 Incrementar la informacié i la infraestructura a les Ajuntament

tothorm. amb mesures parades d'autobus: horaris, parades de I'autobUs: assegurar que els horaris no EMT

que el rlariori’rzin que en recorreguts, connexions, punts de estan esborrats o arrancats, incloure les adreces més

milloren Ia quolli’ro’r i compra dels abonaments de viatges, properes de punts de venda d'abonaments de

. qixi com manca de marquesines viatges,...
que garanteixin la seva - -
.. Col1ocar marquesines per als usuaris que esperen
connectivitat amb la . , ,
- I"arribada de I'autobus

resta de mitjans T . , - , : :
Limitacio horaria del servei d'autobus 0,10 Adequar el servei d'autobuUs a les necessitats dels seus  Ajuntament
que provoca una mobilitat obligada usuaris: horaris, freqiéncies, destinacions,... EMT
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Objectius

Pacte mobilitat
de Tarragona

6. Augmentar el
nombre de places
d'aparcament fora de
la via publica, millorant-
ne la qualitat i
considerant les
necessitats de les
activitats residencials i
economiques

Problematiques/mancances Propostes Agents
implicats

Mala planificacié de les zones 3.68 Incrementar el nombre de places per a veins, tant Ajuntament

d'aparcament pels veins dins com fora la muralla Enfitats i
Convertir part de les zones blaves en zones verdes Organismes
Oferir tarifes més economiques pels residents als oficials presents
parquings publics i privats al barri
Convertir les zones d'aparcament dels organismes Propietaris
oficials com a zones d’aparcament per a veins parquings privats

Veins

Manca d'un Pla d’Emergéncia i 1,64 Redactar un Pla d’Emergéncia que contempli un Ajuntament

dificultats d'accés dels serveis circuit alternatiuv per quan es tallen els carrers per Serveis

d'emergéncia celebracions d'emergencia
Donar a coneéixer aquest pla a veins i ciutadania en Veins
general que es desplaca al barri en dies festius

Manca d'alternatives quan es tallen els | 0,44 Informar als veins dels talls amb suficient antelacié i Ajuntament

carrers proposar alternatives de pas Veins

Manca de places d'aparcament 0,24 Crear més places d'aparcament dissuasori i rotatiu Ajuntament

dissuasori i rotatori per a no residents Ciutadania
Dissenyar un sistema de vals de descompte per als Comerciants
parquings i que els ofereixin els comerciants i hostalers = Hostalers

de la zona
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Objectius Problematiques/mancances Prioritat Propostes Agents

Pacte mobilitat implicats
de Tarragona

Manca d'espais per a carrega i Creaci6 de zones de carrega i descarrega mulfifuncid = Ajuntament
7. Aconsequir una descarrega, mal repartiment de les Adequar les zones de C/D a les necessitats dels Guardia Urbana
L . ,g existents i manca d'una regulacid Comercos... Comerciants
distribucid urbana de . . .
o horaria Incrementar el control per a garantir el bon Us de les Hostalers
mercaderies agil i .
. zones de C/D Transportistes
ordenada, alliberant els - - — .
. Millorar la senyalitzacié corresponent Veins
carrers de la ciutat del . .
. Ciutadania
fransport mes pesant — ; — , - - - -
Manca una regulacié sobre I'enfrada 0.73 Limitar I'entrada a l'interior de la Part Alta de vehicles | Ajuntament
de vehicles pesants i d'excessiu volum pesants o d'excessiu volum Guardia Urbana
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