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Proleg:

“gue tots plegats fossim capacos de construir una nova manera de fer i de pensar, un procés d’aprenentatge comu, transferible “en el temps i en I‘espai” que permetés,

més enlla de la durada del PIC, assolir nous objectius, nous reptes de millora... per a Campclar, per a un altre barri, potser per a una altra ciutat.”
L’equip de redaccio del PIC.

Que millor manera de comencar la presentacio d'aquest treball que, fent eco als desigs que, fa ja quatre anys, van expressar el grup de persones encarregats de

redactar el Pla Integral de CampClar. PlLA
Integra
ampclar
Dintre del marc de la llei 2/2004, de 4 de juny, de millora de barris, arees urbanes i viles que requereixen atencid R R o s

2a CONVOCATORIA

especial el PIC ( Pla Integral de Campclar) neix com una eina de feina amb objectius multiples i diferents, pero
tots ells units amb un clar nexe social, entenent com a barri, no a un grup d'habitatges amb una situacio geografica
determinada siné com a un grup de persones que comparteixen un entorn comu.

Novembre de 2005

Es amb aquest plantejament amb qué I'empresa BONAL del grup ETRA rep I'encarrec, per part del Servei Municipal de I'Habitatge, com a entitat gestora del
desenvolupament dels Plans integrals de la Ciutat, i de I'Area de Mobilitat i Seguretat Ciutadana del Ajuntament de nostra Ciutat de realitzar un estudi de la
mobilitat al barri de Campclar

[ ﬁ o B
AL .

Fent nostre els desigs amb que he comencat aquesta presentacio, pretenem que aquest treball sigui una eina til, realitzada des de la proximitat i amb un doble objectiu:

% En primer lloc, entenent-lo com una eina perqué I'Administracid sospesi, no sol en el marc del Pla Integral, sin6 des d'un punt de vista mes obert en el temps, la situacio general
d'aquesta zona de la ciutat, les seves caracteristiques actuals, les possibles repercussions a curt termini de les modificacions que, o bé s'han realitzat recentment, com és la posta en
funcionament de la nova rotonda d'acceés al barri de Camp Clar en la T-11, o bé sén d'imminent implantacio, com poden ser la construccié de la nova Rambla de Riu Segre i els nous
carrils bicis. Des d'una aposta per la MOBILIDAD amb lletres majuscules i amb el maxim criteri de sostenibilitat plantejar una serie de propostes a nivell general per reduir, en la
mesura possible els "efectes secundaris™ que aquestes millores, tan esperades pels veins, puguin representar per al dia a dia del barri.

Dins d'aquest objectiu mes global, adjuntem una petita analisi i una serie d'apunts de les futures repercussions que, amb I'Gltima revisié del POUM a la ma poguessin afectar al barri
de Campclar, sempre tenint clar que un Pla d'Ordenacio és un document viu i dependent de multiples factors pel que els esmentats apunts no pretenen mes que resumir de manera
molt concisa aquestes possibles repercussions.

X/
o0

En segon lloc, i sense que aixo li resti importancia, presentem una analisi del que denominem com la mobilitat amb lletres minuscules. donant especial importancia a la seguretat
viaria i entenent com a tal aquella que afecta als usuaris de manera més directa en els seus desplacaments quotidians principalment realitzats a peu, encara que sense obviar les altres
maneres de desplagaments possibles, i que tant pot afectar la qualitat de vida dels veins del barri. El fet d'agafar I'autobus, acompanyar als seus fills al col-legi o accions tan simple
com desplacar-nos a tirar les escombraries al contenidor mes proper, etc.

El concepte de mobilitat segura i sostenible no sol ha de ser contemplat com un bé col-lectiu sin6 com un dret individual. Aplicant especial atenci¢ als ciutadans
que, per la circumstancia que sigui, tenen reduida aquesta capacitat.

Finalment subratllar la importancia que en qlestions de mobilitat i seguretat viaria té el dialogo, no existeixen les solucions miraculoses; les millores en aquest camp sempre son fruit d'una presa
detallades de dades, d'una analisi pausada d'aquests , d'una continua aportacio d'idees per part dels agents implicats i fonamentalment fruit del dialogo.



ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR :INTRODUCCIO

INTRODUCCIO:

1° Marc legislatiu:
El tractament de la mobilitat urbana als Gltims anys ha d’emmarcar-se en una serie d’orientacions estrategiques, politiques i legislatives sorgides des de diferents ambits administratius:

La Unid Europea.

L’Administracio general de I’Estat.

L’ Administraci6 catalana, amb especial émfasi en allo que disposa la Llei 9/2003.
L’ Administracid local.

L’ Administracié catalana ha desenvolupat les seves orientacions entorn de temes com I’energia i la seguretat viaria. A més, s’han elaborat documents legislatius
en els quals s’ha introduit un tractament especific de la mobilitat des del punt de vista de la sostenibilitat. Entre aquests, cal remarcar sense dubte la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, en la qual es regula la figura dels plans de
mobilitat urbana, entre altres instruments.

e Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat: nous instruments de planificacio de la mobilitat

La Llei 9/2003 constitueix una fita important en el tractament e la mobilitat en I’ambit catala. basant-se en el llibre blanc sobre la politica de transports de la Comissié Europea, amb vista al 2010 proposa superar la visio tradicional de la
planificacié sectorial dels transports i incorporar una visid global sobre els desplacaments de les persones, incloent-hi els costos que la mobilitat suposa a la societat.

En seu article 2 declara uns principis inspiradors que, a dia de avui mantenen la maxima vigéncia:

a) Eldret dels ciutadans a I’accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades i segures i amb el minim impacte ambiental possible.

b) L’organitzaci6 d’un sistema de distribucio de mercaderies sostenible.

c) Laprioritat dels mitjans de transport de menor cost social i ambiental, tant de persones com de mercaderies.

d) Elfomenti la incentivacio del transport pablic i col-lectiu i d’altres sistemes de transport de baix o nul impacte, com els desplagcaments amb bicicleta o a peu.
e) Laimplicaci6 de la societat en la presa de decisions que afectin la mobilitat de les persones.

f)  Ladistribuci6 adequada dels costos d’implantaci6 i gestio del transport.

g) L’adequacié a les politiques comunitaries sobre aquesta materia.

h) L’impuls d’una mobilitat sostenible.

1)  El foment del desenvolupament urba sostenible i I’Gs racional del territori.
j)  El compliment dels tractats internacionals vigents relatius a la preservacio del clima pel que concerneix la mobilitat.

Mes endavant, als articles 5 al 9, aquesta llei defineix una série de figures de planejament:

Les directrius nacionals de mobilitat (DNM)

Les directrius nacionals de mobilitat constitueixen el marc orientador per a I’aplicaci6 dels objectius de la Llei de la mobilitat, mitjancant I’establiment d’orientacions, criteris, objectius temporals, propostes operatives i indicadors de control.
Aquestes directrius s’apliquen a tot el territori de Catalunya i tenen la naturalesa de pla territorial sectorial i, per tant, s’han d’adequar a les directrius establertes pel Pla territorial general de Catalunya.

Els plans directors de mobilitat (PDM)

El PDM té com a objecte el desenvolupament territorialitzat de les DNM i, justament, son aquestes les directrius que defineixen els ambits territorials d’aplicacio.
Agquests tipus de plans constituiran I’eina que promogui les iniciatives segients:

e Seguiment i gestio de la mobilitat de la zona. o Foment de I’Gs de la bicicleta i dels desplagaments a peu.

e Ordenacid del transit interurba d’automobils. . Ordenacid i explotaci6 de la xarxa viaria principal de la zona.
e  Promocid dels transports col-lectius. . Organitzaci6 de I’aparcament intrazonal.

e Transport i distribucié de mercaderies.
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El procés d'elaboracié i tramitacio6 dels plans directors de mobilitat s'ha d'establir per reglament, el qual ha de garantir la participacio dels ens locals afectats, dels organismes i les entitats representatives en I'ambit de la mobilitat, i dels
departaments de la Generalitat les competéncies dels quals en poden quedar afectades. La iniciativa correspon a l'autoritat territorial de la mobilitat de I'ambit corresponent o, en cas que aquest ens no hagi estat constituit, al consell
comarcal, si I'ambit coincideix amb el de la comarca, o al departament de la Generalitat competent en matéria d’infrastructures de mobilitat i transports en els altres casos

Els plans especifics:

Els plans especifics tenen per objecte el desenvolupament sectorialitzat de les DNM tant en el cas de transport de persones com en el cas de transport de mercaderies.
Els plans especifics que comprenen el conjunt de Catalunya tenen la consideraci6 de plans territorials sectorials

Els plans de mobilitat urbana (PMU):

Els plans de mobilitat urbana sén el document basic per a configurar les estratégies de mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya.
L'ambit territorial dels plans de mobilitat urbana és el del municipi .
La iniciativa per a elaborar i aprovar els plans de mobilitat urbana correspon als ajuntaments.

Els plans de mobilitat urbana s'han de revisar cada sis anys

e Decret legislatiu, de 26 de juliol de 2005, pel qual s’aprova el Text refos de la Llei d’urbanisme

Introdueix els criteris de seguretat, benestar, qualitat de vida, sostenibilitat ambiental i preservacio dels riscs naturals i ecologics. En relacié amb la sostenibilitat ambiental introdueix, per als diferents instruments de planificaci6 urbanistica,
aspectes sobre la mobilitat sostenible.

Pel que fa als plans directors urbanistics (PDU), s’han d’incloure les determinacions sobre el desenvolupament urbanistic sostenible, la mobilitat de les persones i de mercaderies i el transport col-lectiu. Respecte dels plans d’ordenacio
urbanistica municipal (POUM) i els plans parcials urbanistics (PPU), a més d’introduir com a obra basica els vials i els passos de vianants, indica que aquests han de redactar-se juntament amb un estudi de mobilitat que justifiqui les mesures
adoptades per a facilitar I’assoliment d’una mobilitat sostenible.

e Llei 20/1991, de 25 de novembre, de promocié de I’accessibilitat i supressié de barreres arquitectoniques i su posterior desplegament en el decret 135/1995, de 24 de marg

Aquesta Llei té com a objecte garantir a les persones amb mobilitat reduida o qualsevol altra limitacié I’accessibilitat i la utilitzaci6 dels béns i serveis de la societat. També pretén promoure la utilitzacié
d’ajudes técniques adequades que permetin millorar la qualitat de vida de les persones de mobilitat reduida, mitjangant I’establiment de les mesures destinades a la supressid de qualsevol tipus de barrera o
obstacle fisic o sensorial.

L ambit d’aplicacié d’aquesta Llei correspon a totes les entitats publiques o privades i també a persones individuals que realitzin actuacions en materia d’urbanisme, edificacio, transport i comunicacio. En
aquest sentit, es pot dir que aquesta normativa afecta especialment I’ambit d’actuacio de I’Administracio local. En I’ambit de la mobilitat, aquesta afectacio es concreta en I’eliminacié de les barreres
arquitectoniques urbanistiques (BAU) i en els transports (BAT).

En el decret 135/1995 es defineix les caracteristiques que han de tenir els trajectes i els passos per als vianants per ser catalogats com adaptats.
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2° Laseguretat viaria, un objectiu de tots: Pla de seguretat viaria 2008-2010 (elaborat pel Departament d’Interior i el Servei Catala de Transit)

La Seguretat viaria és I'element basic a treballar per poder desenvolupar qualsevol politica o projecte de cara a una mobilitat millor i més sostenible. No és
possible parlar d'una campanya proposant, per exemple, I'Us de la bicicleta com a mitja de transport quotidia a qualsevol barri de la nostra ciutat sense que
abans es troba aconseguit uns nivells optims de seguretat. Els conceptes de MOBILITAT com a objectiu col-lectiu i el de mobilitat com a dret individual,
comentats, en el prologo d'aquest estudi, te, sense cap tipus de dubte, un nexe comu i basic: La Seguretat.

El Departament d’ Interior junt a el Servei Catala de Transit ha publicat en els tltims anys els plans que estableix els objectius estrategics per a la seguretat
viaria a Catalunya. el Pla de seguretat viaria 2008-2010 aporta les eines que han de permetre assolir I’objectiu fixat per la Uni6é Europea per al 2010 de
reduccié del 50% del nombre de morts respecte de I’any 2000.

Desde este estudio de movilidad del barrio de Campclar hacemos nuestro este objetivo, que ha de ser comun a todos los agentes implicados en la movilidad y la seguridad viaria

“el Pla de seguretat viaria 2008-2010 es vertebra en tres linies mestres d’actuacio, cadascuna de les quals engloba les mesures necessaries per assolir I’objectiu comd._La
primera linia d’actuacio és la lluita contra la velocitat excessiva 0 inadequada; la segona, suposa la cooperacidé amb els ajuntaments i el mén local en matéria de
seguretat viaria. Si aquestes dues linies sén continuacié de I’anterior Pla, la tercera és innovadora i consisteix en la combinacié de criteris de caracter mediambiental amb
els propis de la seguretat viaria i la mobilitat. Aquesta linia planteja que mesures com la reduccio de velocitat suposen beneficis ambientals i alhora permeten una reduccio
de I’accidentalitat i una mobilitat sostenible i més sequra. Totes les mesures adoptades al Pla tenen en comud no solament I’objectiu de la reduccio de la sinistralitat sino
també un canvi cultural que rebutja socialment els comportaments de risc en el transit i que aposta per una mobilitat segura i responsable. “

Pla de seguretat
viaria 2008-2010




C/ del riu Llobregat : Focus mobilitat i punts de mesura

Ambit de treball:

L'ambit sobre el qual es presenta aquest estudi és Campclar, barri de la Ciutat de Tarragona. Amb una poblacié aproximada
de 10.000 habitants (Segons dades del padrd de Desembre de 2008 la poblacié empadronada al barri era de 9.838 persones)
aquest barri de la nostra ciutat esta situat entre dues de les vies principals d'accés al nucli urba principal de Tarragona;
limitant-lo al Nord aquesta la carretera T-11, I'antiga Autovia de Reus - Tarragona, i al Sud la Carretera N-340.

Com es pot veure al mapa adjunt, la seva fisonomia presenta un aspecte singular ja que el barri el formen dues arees de forma
rectangular formant entre elles un angle recte.

Campclar forma part dels denominats barris de Ponent de la Ciutat de Tarragona format pels nuclis urbans de Torreforta, La
Granja, lcomar, Bonavista, Riuclar, La Floresta i el propi Campclar.

A 1'Oest se situa el barri de Bonavista amb una poblacio similar en nimero (Segons dades del padr6 de I'Ajuntament el
Desembre de 2.008 estaven censades 9.189 persones a Bonavista) ambdos barris estan units a través de tres vies: Carretera
Nacional-340, el carrer President Tarradellas i un vial sense nom prolongacio del carrer Riu Llobregat. Entre aquests dos
nuclis urbans hi ha actualment una area despoblada que esta pendent d'ordenacio, ja previst en I'actual POUM mitjancant el
PMU =25 I’objectiu principal d’aquest és ordenar I’area situada entre aquest barris, a la vegada que es regularitza la zona
d’equipament esportiu que limita amb el barri de Camplar i es crea una important area d’equipaments per reubicar les
instal-lacions del Club Gimnastic de Tarragona.

Aguest PMU, per altra banda, dota de residencia I’ Avinguda del President Tarradellas per tal de convertir en un tram urba
consolidat I’eix de comunicacio entre els dos barris. La proposta inclou la regularitzacio de la xarxa viaria que déna
continuitat tant al barri de Bonavista com al de Campclar. Per altra banda, també es planteja reservar una zona per a
aparcament, per tal de cobrir les necessitats d’aquesta zona de Ponent i dels nous equipaments que s’hi allotjaran.

A la banda oposada se situen els barris de Torreforta i La Granja amb una poblacié aproximada, de 9.000 i 4.000 habitants,
respectivament (Segons padré municipal de 2008 a Torreforta hi ha censats 8.751 persones i al barri de la Granja 3.775),
aquests tres barris comparteixen el carrer de Riu Segre, futura Rambla de Ponent. i un dels eixos principals d'aquest estudi de
mobilitat.

Els carrers de la ciutat objecte d'aquest estudi son els seguents:

o ¢/ Riu Algars

. ¢/ Riu Siurana
o c/ del Riu Anoia

o ¢/ Riu Llobregat
o ¢/ Riu Besods

o ¢/ Riu Segre
o ¢/ Riu Brugent

o ¢/ Riu Onyar
o c/ del Riu Corb

. ¢/ Riu Ter
o ¢/ Riu de Canyes




ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR :AMBIT DE TREBALL

Campclar: Analisi de I'estructura urbana i dels seus equipaments.

“Campclar, com altres barris de Tarragona, es justifica en el context d’expansio constant del nucli urba cap a la periferia, tot seguint els principals eixos de comunicacio, a
partir de terrenys rustics que passen a desenvolupar una funcié residencial. Constitueix una de les dotze zones urbanes que configuren el dispers
teixit urba de la ciutat de Tarragona.” (Pla Integral de Campclar,2005)

A I'inici dels anys 60,la possibilitat d'un lloc de treball a la Ciutat de Tarragona que,
estava iniciant un rapid procés d'industrialitzacio, atraura un procés d'immigracio,
procedent, principalment, del Sud d'Espanya aquest rapid augment de poblacié va portar
a la creaci6 de nous barris periféerics, que es van construir, a ponent, sobre la carretera de
Valéncia (Torreforta, Camp Clar, Bonavista, Icomar, Riuclar, La Floresta i la Granja) i
al nord de la ciutat (Sant Salvador i Sant Pere i Sant Pau).

Fins i tot ocupant un espai comd, els carrers que componen el barri de Campclar
presenten diferéncies entre elles, I'esmentada varietat queda patent, entre altres factors,
en el tipus de construccions que es poden veure al barri. Encara que el numero de
matisos podria ser major, en I'ambit urbanistic podem anomenar dues zones
diferenciades: Una que se situa paral-lela a la carretera N-340 —constituida pels blocs
ADIGSA-, i una altra s’estén al llarg del carrer Riu Segre i al voltant del polisportiu
municipal fins a arribar a la carretera T-11 formant un teixit urba sense discontinuitat
espacial amb el del barris veins del Pilar, Torreforta i la Granja.

Respecte al teixit comercial del barri aquest és bastant escas i concentrat principalment a
les zones mes propera al carrer Riu Segre; En la resta del barri I'existencia de comergos
és minima o en molts casos inexistents; aixo provoca que els residents s'hagin de
desplagar, en molts casos fora del barri per realitzar les compres, fins i tot dels productes
basics.

El barri compte amb diversos equipaments, entre ells destacar, el Casal Civic inaugurat
I'any 2008 , o pels seus equipaments el polisportiu situat al carrer Riu Siurana.

L’atencid sanitaria s’ofereix des del Centre d’Atencié Primaria (CAP) i I’Area
Basica de Salut de la Granja que disposa d’una bona

dotacio de serveis, consultes de medicina familiar i comunitaria i especialitats, . e .. * abead 1
un equip PADES (atenci6 a cronics i pal-liatius) i de la Unitat de Salut Sexual i SR T ' - l W

: g 00 LBt L
Reproductiva A e st im g2 0 o,

El barri disposa d’un important nombre d’associacions i entitats: tres associacions
de veins, diferents mancomunitats de veins, una associacio de pensionistes i ; !
jubilats, associacio de joves, col-lectius de dones, diverses associacions ] o o ] '__ ] .

socioculturals, varies entitats esportives i de mes recent creaci6, una associacio de 1: Institut 1.E.S.Camp Clar  2: Institut Gaudi  3: Polisportiu ~ 4: Casal Civic 5: Camp de futbol

comerciant del barri.. 6: Escola C.E.I.P Mediterrania 7: Col-legi C.E.l.P Campclar 8 i 9: Guarderia

& %




ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : TRANSPORT PUBLIC

Diagnosi i propostes de millores del transport public en el barri de campclar:

L’oferta actual de transport pablic col-lectiu dins el barri de Campclar esta formada per I’autobus urba i interurba.
% L’Empresa Municipal de Transports Publics de Tarragona, SA realitza el servei urba de connexié amb el nucli urba de la ciutat i amb la resta de barris.
% L’empresa Autocar Planas dona servei de connexié directa amb els municipis de Salou, Cambrils i Vilaseca.

Ambdues son dins de I’ATM EI Consorci del Transport Public del Camp de Tarragona, mes endavant es descriu les caracteristiques d'aquest consorci

L’Empresa Municipal de Transports Puablics de Tarragona compta amb una flota, entre vehicles operatius i de reserva de 69 autobusos sent tots els de la marca Mercedes-Benz. amb una

antiguitat mitja per sota dels cinc anys ; presenten, als seus 12 metres de longitud I'equipament de 22 butaques mes la del conductor i, el fet de tenir un pis baix continu, amarratges per a dues cadires de
roda i una rampa eléctrica per a lI'accés d'aquestes els converteix en una flota amb unes condicions optimes d'accessibilitat per als usuaris amb mobilitat reduida.

Les ultimes millores d'aquesta empresa municipal ha estat I'ampliacié d'horaris mitjancant una serie de linies nocturnes i sobretot I'aparicid de la targeta de transport escolar gratuita que es va atorgar als
alumnes que cursen des de P4 fins a primer d’ESO a I'inici de l'actual curs escolar.

L'Empresa Municipal de Transport realitza el servei urba en CampClar amb les linies segiients:
% Linia 6 Campclar-Pere Martell-Sant Pere i Sant Pau: Amb parades en 8 punts diferents del barri és, amb diferéncia, la que ofereix un servei més complet als veins del barri.

% Linia 3 Sector Nord-Bonavista-Colom: Amb un interval de pas molt regular en els dies feiners d'entre 15 i 20 minuts aquesta linia té escassa incidencia en el barri de Campclar ja que sol
compte amb una parada al carrer Riu Besos. Malgrat aixo en un futur a mitja termini l'ordenacié i urbanitzacio del carrer President Tarradellas afectara de manera directa aquesta linia pel que
s'haura de plantejar la seva adaptacié al previsible augment d'usuaris.

% Linia 11 Mercat del Camp - Colom: Amb uns horaris molt especifics que, actualment estan limitats als trams horaris entre les 05:00 i les 07:00 en el mati i entre les 21:00 i les 00.00 en el tram
final del dia atén la demanda dels treballadors d'aquest centre de logistica. Dins de I'ambit del barri de CampClar disposa de quatre parades, tres d'elles al carrer Riu Llobregat i una a Riu Besés

% Linia 35 La Canonja - Bonavista - Colom: amb servei en tres parades, totes elles al carrer Riu Llobregat aquesta linia reforca a la resta donant servei en els trams horaris de major demanda als
usuaris de La Canonja, Bonavista i CampClar.

% Linia 54 Bonavista - Cooperativa Tarraco: Amb un interval de pas molt regular en els dies feiners d'entre 15 i 20 minuts, aquesta linia té escassa incidencia en el barri de Campclar ja que sol
compte amb la parada del carrer Riu Besos. Malgrat aixo en un futur a mitja termini I'ordenacio i urbanitzacié del carrer President Tarradellas afectés de manera directa aquesta linia pel que
s'haura de plantejar la seva adaptacié a un previsible augment d'usuaris..

% Linia 83: La Canonja - Bonavista - Hospital Joan XXII1:_ aquesta linia amb un interval de pas d’aproximadament, una hora excepte entre les 09:00 i les 10:00 i entre les 17:00 i les 18:00
enllaca amb quatre parades al barri de Camp Clar amb el Cap. de la Granja i amb I'Hospital Joan XXIII.

< Linia N-13 : Es la linia nocturna que cobreix el servei les nits de dijous, véns, dissabtes i vigilies de dia festiu unint els barris de Ponent amb la Placa Imperial Tarraco..
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Distribucio de la demanda per linies (dades de 2005. elaboracio propia .fonts : Estudi Mobilitat Agenda XX1) Comparatiu de nombre de viatgers per expedicié (dades de 2005. elaboracié propia .fonts : Estudi Mobilitat)Agenda XX1)
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ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : TRANSPORT PUBLIC

En les grafiques i taules de la pagina anterior es reflecteix el grau d'aprofitament de les diferents linies implicades en el servei de transport urba del barri.

La linia 6 destaca especialment sobre les altres en tots els aspectes. Actualment és la linia amb major nombre de passatgers de totes les que cobreix I'Empresa Municipal de Transport a la Ciutat. Amb

una mitjana de passatgers per expedicio de gairebé 50 viatgers és usat per mes del 30% de la totalitat dels usuaris de I'EMT.

FEINERS

6:10 6:32 6:55

7:05 717 7:31 7.:44 7:55

8:07 8:17 8:.22a 8:26 8:37 8:48 8:59

9:08 9:20 9:33 9:45 9:57

10:10 10:24 10:37 10:50

11:03 11:16 11:29 11:42 11:54

12:05 12:16 12:27 12:40 12:52

13:03 13:14 13:26 13:40 13:52

14:06 14:18 14.28 14:41 14.56

15:11 15:24 15:38 15:51

16:05 16:19 16:33 16:46 16:59

17:12 17.24 17.36 17:49

18:01 18:13 18.25 18:38 1851

19:04 19:16 19:28 19:42 19:56

20:10 20:23 20:36 20:47

21:02 21:17 21:33 21:46

22:01 22:16 22:33T

DISSABTES DIUMENGES | FESTIUS

6H 6:00 6:20 6:56 6:51
7H 7:20 7:43 7:21 7:52
8H 8:03 8:22 8:39 8:56 8:24 8:56
9H 9:19 9:42 9:57 9:45
10H 10:11 10:30 10:51 10:17 10:50
11H 11:14 11:30 11:49 11:21 11:53
12H 12.08 12.27 12:47 12:25 12:57
13H 13:07 13:27 13:47 13:28 13:59
14H 14.07 14.27 14.48 14.30
15H 15:09 15:31 15:53 15:01 15:32
16H 16:15 16:36 16:57 16:03 16:36
17H 17:19 17:42 17:11 17:55
18H 18:05 18:29 18:53 18:31
19H 19:18 19:40 19:05 19:37
20H 20:02 20:24 20:46 20:09 20:39
21H 21:08 21:31 21:55 21:08 21:35 21:58
22H 22:17 22:317 22.26

Campclar - Pere Martell - Sant Pere i Sant Pau

Parada Campclar: (horaris de Hivern)

1/Campclar

2. Brugent

3. Llobregat

4, Tarradellas

“an L5. Polisportiu
B, b, Institut

7. Algars.
8. Segre
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ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : TRANSPORT PUBLIC

TARIFES:
Las tarifes vigents en la actualitat son las seglients
TITOLS PREU COST TARJETA
Billet senzill 1,20 € - -
T JOVE (FINS ALS 25 ANYS) 16,50€ 3€ Recarregable, personalitzada i unipersonal
T 30/50 25,00 € 2€ Recarregable, anonima i multiviatge 50 viatges 30 dies
T TARRACO 3500€ 2€ Recarregable, anonima i multiviatge 100 viatges 30 dies
T20/60 13,00 € 0€ No recarregable, anonima i multiviatge 20 viatges 60 dies

Situacio de les parades:

Dins del barri de Campclar la situacié de les parades, en general, son correctes, les parades en sentit a Centre Ciutat son, majoritariament, sota marquesina.
En els proxims apartats d'aquest estudi s‘analitza la situaci6 de cada carrer, en I'esmentat apartat es comenta les possibles propostes a estudiar per al canvi d'algunes de les parades del barri.

Parades en el carrer de Riu Siurana Parada en el carrer de Riu Llobregat

11



ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : TRANSPORT PUBLIC

PROPOSTES PER A LA MILLORA DEL SERVEIL:

o El servei de transport public ofert per I'Ajuntament de Tarragona esta demostrant, sobretot en aquesta ultima etapa
de la seva historia un clara vocacié de servei public; amb el naixement de les linies nocturnes i la gratuitat del servei
per als menors en els seus desplagaments escolars ha demostrat que I'administracio actual dona una clara prioritat al
servei al ciutada sobre altres factors.

Pero aixo no vol dir que s'hagi de donar de costat a una optimitzacio dels recursos que I'esmentat servei presenta.
Des d'aquest estudi es proposa, a igual que ja han fet diverses capitals de I'estat, la substitucid o refor¢ dels models
d'autobus actual amb 12 metres de longitud per autobusos articulats d'ultima generacié que, amb els seus 18 metres
permet un augment de capacitat, sobretot de passatgers asseguts, alhora que redueix no sol els costos sin6, una cosa
tan important en els nostres dies com és I'emissio de gasos.

El recorregut, respecte al barri de Campclar no tindria que amb prou feines modificar-se (un altre assumpte a tractar
seria a l'altra punta d'aquesta linia de tipus diametral ja que el trajecte actual en Sant Pere i Sant Pau podria resultar
complex per a un autobus de 18 metres) Pot ser que en aquest cas sigui necessari el desdoblament de la linia actual

o Laconnexié amb l'aeroport i la nova estaci6 intermodal prevista ha de ser una quiestié a tractar pels responsables de
I'EMT. Una proposta a treballar podria ser I'ampliacid de la linia 11 que actualment, en un horari limitat arriba fins
al Mercat del Camp en la Canonja.

o Una altra connexio6 proposada des d'aquest estudi és, a través de la nova rotonda de la T-11, connectar els barris de
Ponent amb la zona de Les Gravares de manera directa ja que actualment s'ha de realitzar connectant-ne amb la linia
97 o de la linia 7 en el cas del centre comercial proxim al barri de La Floresta. La modificacio del trajecte de I'actual
linia 97 o la creacid d'una nova ha de permetre no sol als residents a Campclar sind a tots lloa veins dels barris de
Ponent accedir a aquesta zona comercial i lidica ja sigui com clients o com treballadors dels diferents centres de treball de la zona.

12



ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : TRANSPORT PUBLIC

Transports Interurbans :

L'empresa d'Autocars Planes és la concessionaria del transport public que connecta la Ciutat amb els municipis propers de Salou, Cambrils i Vilaseca entre d'altres. L'existéncia d'una parada de servei al
barri de Campclar permet als veins d'aquest barri desplagar-se als municipis abans esmentats sense necessitat d'haver d'anar previament al centre. En el moment de realitzar I'analisi del servei que

aquesta Empresa ofereix s'ha buscat en seu pagina web i la informaci6 que es pot trobar respecte als horaris és la seglient, com es pot veure la informacié és bastant escassa.
A partir d'aqui la segiient recerca a estat saber en on es troba la parada o parades on poder usar el servei que s'ofereix. La informacio torna a ser bastant escassa..

TARAGONR BARRS DEPORENT- CAGHLS

DE DILLUNS A DIVENDRES (feiners)
G BRILS BRILS - TARRAC

ARR - B B 0
645 | 740 | 835 | 1010 [» 6,55 | 750 | 840 | 10'00
11'00 | 12'00 | 12'40 | 1315 | 10'50 | 11'50 | 13'20 | 15'05
14'05 15,05 | 16'30 | 18'00 [»15'45 | 1710 | 18'00 | 18'50
m18'30 | 19'30 | 2015 | 21'15 | 20"0 | 21'00 | 22.00 -

(1) Mo passa psr Gami de Cavet Pasaa par A-T i entra a Vilafortuny a on noméa para a

Vilafortuny a la Urbanitzacio Els Tallats, i torna

a sortir per A-T fins a Vila-ssca

DISSABTES (feiners)
TARRAGONA - CAMBRILS CAMBRILS - TARRAC

RAGONA - CAME BRILS - TARRAGONA
[ 0915 [ 1100 [ 135 | 18'00 | 08'05 | 1000 | 1230 [ 15'50 |

TARRAGONA - CAMBRILS CAMBRILS - TARRAGONA

0915 | 11'00 | 1315 | 18'00 [ 08'15 | 10°00 | 12'30 | 15'50

Nota: Els viatges sense (1) passen per Cami de Cavet,

NOTA: PER ANAR DE TARRAGONA A CAMBRILS VEURE TAMBE L'HORARI ADDICIONAL DE
TARRAGONA - LA PINEDA - SALOU - CAMBRILS.

El compliment d'aquests horaris esta
ndicionat a la fluidesa del transit.

AUTOCARS PLANA® ==

) o rooes

La informacio de la que es disposa és
escassa i poca precisa, €s, com a mimin
curios, que al costat d'aquesta
"informacid” apareixen els logotips de
I'Administracio .

TARRAGONA - BARRIS DE PONENT -VILA-SECA

(per B e, el Lampliar, il Boeavieta  enlo; L Comonig)

— A

DE DILLUNS A DIVENDRES feiners) |
TARRAGONA - VILA-SECA VILA-SECA - TARRAGONA
645 | 700 | 740 | 640 | 720 | 810
750 | 800 | 835 | 812 | 840 | 9.05
10.00 | 10,10 | 11.00 | 10.20 | 10.40 | 11,10
12,00 | 12,40 | 13.00 | 12,10 | 13,05 | 13.40
1315 | 1405 | 1430 | 14.05 | 1510 | 15.25
15,05 | 16,30 [ 17.00 | 16,10 [ 17.35 | 17.55
18,00 | 18,30 | 19.30 | 18.25 | 19,10 | 20.30
2015 | 2045 | 21,15 | 21.15 | 21,40 | 22.20
DISSABTES (feiners)

TARRAGONA - VILA-SECA VILA-SECA - TARRAGONA
08°30 | 095 | 1000 | 825 | 9,15 [ 10,20
11700 [ 1200 [ 13115 | 1115 | 12,40 [ 12,50
1430 | 15.05 | 16,30 | 14.50 | 16,10 | 17/.40
; 3‘1’2 19.45 | 21.00 | 19.25 | 20.40 | 21.40

TARRAGONA - BARRIS DE PONENT - SALOU (c/Barcelona)

Per Bar Canada, enllag CampClar, enllag Bonavista | enllag La Canonja

Sortde: Salou ix.n'ha. Sorode: Salou Xmibada Tamagona
10.30 10,59 1105 1154
LR B ™ T
Ew EE] TS
RES] T T o
iR T PR DL
2130 J1.3%
[ Sorode Tarragoes Ambads Salon

(Cintat de Reus/Via Roma) [ Sornde: Tamagoma | onbadasaen ]

w e E( intat de Reas'Via Rmn=
0] :TQ .30 j-%
™ e L) T
RO T W L2
£ e 5 T
(1] 175 (20 16.5%
0.45 2114 c45 14
P i)

Sorodes Salou Armibada Tarragona
s(aum de Rens'Via Roma)

LRE) =
T ]
LAE L)
2130 .30

[~ Sornde: Tarmagoma | AImbadasalon |

(Ciutat de Reas'Via Roma)
3 515
1630 16.59
10.45 J0.13
w1 =

TARRAGONA - VILA-SECA

WILA-SECA - TARRAGONA

| 745 [ 915 [ 11.00 | 825 | 8.35 [ 10.20 |
13.15 | 16.30 | 18.00 | 12.50 | 16.10 | 17.40
19.45 | 21.00 | 22,15 | 19.25 | 20.45 | 21.40

AUTOCARS PLANA

El compliment d'aquests horans esta

condicionat a la fluidesa del transit

308z

w3823 3

cna - Fod Averiyr

A LITOCARS PLAI\IAA @IO. SENYALITZACIO i TEMPS DE PAS .

[ SERVEI | ITINERARI SITUACIO | SENYAL |
Tarragona - Barris de Estacié autobusos Tarragona Tarragona andana 3
Ponent - Cambrils Hostal Canada Tarragona
| Camp Clar Tarragona |

Crullla bonavista CN-340

La Canonja CN-340

Av. Ramon d'Olzina (davant supermercat Superplus) Vila-seca

Pl. Paisos Catalans Vila-seca

Av. Ramon d'Olzina (davant Guardia Civil) Vila-seca

Av. Ramon d'Olzina (Fleming) Vila-seca

Cambrils Poble (benzinera) Cambrils

Av. Paisos Catalans (Pavello) Cambrils

Av. Paisos Catalans (pasada Pl. Creu) Cambrils

Estacio autobusos Cambrils Cambrils

Benzinera La Dorada CN-340
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ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : TRANSPORT PUBLIC

Malgrat el baix nivell de la informacid, la possibilitat de poder desplacar-se a les poblacions properes on I'oferta hotelera genera gran nombre de llocs de treballs es valora positivament encara que una
millora de la qualitat del servei, a tots els nivells es considera necessari sobretot, ja que en la publicitat emesa apareixen els logotips de la Generalitat i, teoricament, hauria de ser simbol de cert nivell de
qualitat per als usuaris.

El transport public és la millor arma contra I'Gs del vehicle privat, pero el major problema que aquest pot trobar és en els desplagcaments de mitja distancia, considerant com a tal aquell en qué no-sol
basta emprar un mitja de transport determinat, sind que s'ha anar combinat alguns fins a arribar al desti desitja . Aix0, en molts casos el converteix en una limitacio que per qlestié de costos fa prevaler
el us del vehicle privat. En el cas de la mobilitat laboral aquest factor fins i tot ens pot limitar per a la recerca d'un lloc de treball.

Des que I'any 2003 es constitueix I'ATM Camp de Tarragona I'objectiu d'aconseguir una mobilitat amplia i a un cost adequat s'ha convertit en el principal objectiu. Des d’aquest estudi es pretén , de
manera resumida explicar el seu funcionament i avantatges ja que en el futur s'ha de convertir en un element fonamental de la mobilitat de TOTS::

M &

Gersrakital de Cataungs
Departament de Politica Territoriz? T T L 1

i Obres Pabligues RRRAgOI"Iﬂ
ATM Camp de Tarragona:

R
‘@ -
El Consorci del Transport Public del Camp de Tarragona és un consorci interadministratiu de caracter voluntari, constituit el ¢

2003, AJUNTAMENT DE REUS

al qual es poden adherir totes les administracions titulars de serveis publics de transport col-lectiu que pertanyin a I’ambit format Ajuntament de Valls
per les comarqgues de I’Alt Camp, el Baix Camp i el Tarragonés i que contribueixin al finangament dels transports de la seva

competencia almenys en un 50%. e

El Consorci del Transport Public del Camp de Tarragona esta integrat per la Generalitat de Catalunya, mitjancant el Departament A

de Politica Territorial i Obres Publiques i els ajuntaments de Tarragona, Reus, Valls, Cambrils, Salou i Vila-seca.. Il
La finalitat amb que es constitueix el Consorci és la de coordinar el sistema de transport pablic de viatgers en I’ambit territorial
del Camp de Tarragona.

.).

AJUNTAMENT

C
‘ DE SALQU
v

Ajuntament de Vila-seca




ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : TRANSPORT PUBLIC

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat atribueix a les Autoritats Territorials de la Mobilitat (ATM) la funcio de desenvolupar la politica de tarifes dels serveis de transport public adherits.

En aquest sentit, una de les actuacions del Consorci del Transport Public del Camp de Tarragona consisteix en desenvolupar un nou sistema tarifari, integrat entre les diferents xarxes de transport public:
serveis urbans, dependents dels diferents ajuntaments, els serveis interurbans per carretera, dependents de la DGPT i serveis ferroviaris, dependents de RENFE.

La finalitat principal del nou sistema tarifari integrat és contribuir a posicionar el transport col:lectiu com a un sistema Unic, global, que siqui competitiu enfront del vehicle privat, per tal de fer-lo més
atractiu als usuaris actuals i potencials.

Un sistema de tarifes facil d’entendre i basat en principis acceptables per als ciutadans col-labora a potenciar la imatge del transport col-lectiu a partir del moment en queé els diversos serveis d’autobus i
tren sén percebuts com una xarxa integrada i unitaria.

Entre els principis especifics del sistema tarifari destaquen:
= Permetre el desplacament amb diferents operadors de transport fent servir el mateix titol i sense cost addicional dins de la seva zona geografica de validesa.
= Fer els transbordaments més facils i barats mitjancant sistemes de validacio que permetin la despenalitzacid dels transbordaments.
= Preu orientat a donar avantatges al client freqlent (fidelitzacio).
= Facilitar I’adquisicio del titol de transport mitjangant una xarxa de distribucio i recarrega de titols de transport.
= Homogeneitzar la informacio sobre els serveis.
L’ATM del Camp de Tarragona posa en marxa el nou sistema tarifari integrat que permet a tots els usuaris utilitzar els diferents sistemes de transport (bus urba i interurba) amb una Unica targeta.

Avantatges

Es un sistema molt senzill i que facilita moure’s lliurement pel Camp de Tarragona amb importants avantatges econdmics. Permet fer un desplagament (origen - destinacié) amb transbordaments sense
cost dins d’un limit horari.

El temps de que disposes és:
Per a una zona, 1 hora i 15 minuts.

Per a dues zones, 1 hora i 30 minuts.
Per a tres zones, 1 hora i 45 minuts.

Els operadors de transport public adherits al sistema tarifari integrat del Camp de Tarragona sén:

i o T AUTO il u;i:il;:cn
Transports ﬁa PENEDES POCH «&—-~7

e
ggﬂa"ljﬁﬁ TRANSPORT

7’1‘_‘ Autocars Segarra, S.L. ‘_%' ‘9‘-., : {A L_S_Aj?

e PLANA e puatedine TIBUS, S.A.

mon-BLus

N
-m-|'||'.l|1.~1,-.:|L Plana
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ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : TRANSPORT PUBLIC

Zones de mobilitat

L’ambit de I’Autoritat Territorial de la Mobilitat del Camp de Tarragona, comprén un total de 131 municipis dividits en cinc zones. Amb un sol
titol de transport es poden utilitzar els mitjans necessaris per desplacar-se d’'un punt a un altre.
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Tarifes

ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : TRANSPORT PUBLIC

TIPUS Caracteristiques Cost |1 zona |2 zones |3 zones
TARIFA inicial
T-MES Titol personalitzat que permet fer un nombre il-limitat de desplacaments . 30 dies consecutius des de la 3€ 44 € 69,05€ | 93,30 €
primera validacio

T 50/30 permet fer 50 desplagaments integrats durant 30 dies a partir de la primera validacio 2€ 28,50 € | 52,50€ | 73,75 €

T-10/30 ermet fer 10 desplacaments integrats durant 30 dies a partir de la primera validacio 2€ 7,70 € | 15,40 € 21 €
T-10 Titol multipersonal i horari que permet fer 10 desplagaments integrats fins al canvi de tarifa 2€ 8,70€ | 17,40 € 25 €
T-12 Titol personalitzat que permet, als nens i nenes de 4 a 12 anys, fer un nombre il-limitat de desplagcaments a la 35€ - - -

zona tarifaria en la que resideixen, amb totes les formes de transport integrades.
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ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : PROPOSTA DE IMPLANTACIO CARRILS BICI

Consideracions generals:

Els problemes associats a la utilitzacié del cotxe com a mitja massiu de desplacament a la ciutat son cada vegada més apressants en una societat com la
nostra. Entre altres factors negatius de I'is del cotxe privat com a mitja de transport es poden citar els segients:

- Caos circulatori cada vegada major.

- Contaminacio gasosa a la ciutat.

- Contaminacio acustica.

- Contribucio al canvi climatic.

- Implica un Us ineficient dels recursos energeétics.

- Es el mitja de transport més car en ciutat.

- El seu Us estressa i deteriora la salut fisica i mental dels ciutadans.
- L'aparcament constitueix un problema diari dels ciutadans.

Davant d'aquesta situacio, les institucions han de prendre cartes en I'assumpte i apostar decididament per un model de mobilitat sostenible. En aquest model, I'is de la bicicleta
com a mitja de desplacament ha d'exercir un paper important en la planificacio urbana.

L'Gs de la bicicleta comporta multiples beneficis, tant personals com col-lectius. Entre els beneficis personals es poden destacar:

1. L'Gs de la bicicleta implica un exercici fisic saludable.

2. La bicicleta és el mitja de transport més economic.

3. Es pot aparcar molt més facilment que els cotxes (ocupa menys espai) pel que comptabilitzant els trajectes de porta a porta és més competitiva que els cotxes en
velocitat..

4. No provoca estrées ni agressivitat; al contrari, afavoreix la sociabilitat i fa que cada desplacament sigui un passeig del qual es pot gaudir de sensacions agradables.

Quant als beneficis col-lectius es poden ressenyar els seguents:

1. Es un mitja de transport no contaminant.

2. En millorar la salut dels particulars és bo per a la Salut Publica, el seu Us per grans sectors de la poblacié faria disminuir les despeses sanitaries.

3. Ocupa molt menys espai que els automabils, per aixo estalviaria molt diners en infrastructures. L'automobil és el mitja de transport més devorador d'espai.

4. Fins i tot des del punt de vista del transit i la seguretat viaria, una disminuci6 en el nombre de cotxes que circulen per la ciutat i un augment de I'Gs de la bici,
milloraria la fluidesa del transit i es podrien solucionar molts problemes de embussos.

5. Un Us majoritari de les bicicletes millora I'habitabilitat i la imatge d'una ciutat o en nostre cas de un barri.

La bicicleta es el vehicle ideal per a la majoria de desplacaments que es fan dintre del barri. un espai de 3 a 5 quilometres es pot fer
facilment en 10 minuts a un ritme suau
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ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : PROPOSTA DE IMPLANTACIO CARRILS BICI

Objectius:

Encara que les virtuts d'aquest tipus de transport sén clares, també cal valorar els inconvenients que, per a una correcta implantacio, ens podem trobar

Inseguretat viaria

Utilitzar la bicicleta com a transport habitual suposa enfrontar-se a una cultura del transport privat molt agressiva. Cotxes i motos assoleixen volums, pesos i velocitats
desproporcionadament grans respecte de les bicicletes. Nomeés una actitud decidida permet circular dins el transit motoritzat sense sentiments d’inferioritat i tot i aixo el

ciclista segueix sent el més vulnerable dels vehicles.

Reduir la velocitat en els carrers és una solucié desitjable no només pels ciclistes sind per la resta de ciutadans que viuen en qualitat de veins, vianants, comerciants, etc.

La reduccid dels limits de velocitat de 50 km/h a 40 km/h no suposa una perdua de temps significativa en els trajectes curts, que son la majoria en el barri. En canvi permet una
pacificacio del transit suficient com per fer possible la convivencia intermodal.

Falta d’espai on guardar-la

Principalment per als veins que viuen en pisos. Sovint els parquings privats no tenen espai per a diverses bicis i és una incomoditat si se’n vol fer un us habitual. Caldria habilitar
parkings de bicicletes en zones ben il-luminades i transitades dels carrers i barris amb més habitants per als veins que no tenen alternativa.

Per la qual cosa de manera resumida s'han de considerar els seglients criteris basics per a una implantacio correcta:

* El Us habitual i normal de la bicicleta com a mitja de transport ha de ser possible.

 S’ha de crear una xarxa basica de carrils bici segurs per vies principals que articuli els recorreguts per dintre del barri i enllaci amb els trajectes per sortir de aquest.

* Els carrers de distribucio del transit dins dels barris han permetre una pacificacio del transit que faci possible la convivéncia de la bicicleta amb la resta de modes de transport.
* Tots els centres d’interés locals susceptibles de generar mobilitat local han de disposar d’aparcaments de bicicletes.

» Cal treballar la conscienciacié de tots els actors implicats (conductors, ciclistes, vianants i policia local) per tal que les disfuncions que sorgeixin en aquest proces tinguin una via
on siguin canalitzades, escoltades i resoltes de forma rapida i eficient.

» Situacid visible dels aparcaments per evitar desconfianga als robatoris i revisio periodica de 1’Us per si cal ampliar-les.

* Revisio periodica de bicis robades o abandonades (implementant el mateix criteri que pels cotxes abandonats)

La Ciutat de Tarragona presenta cert retard en la implantacio de carrils bicis respecte a altres capitals de I'Estat. La causa principal és la complicada topografia que presenta, el
nucli principal de la nostra Ciutat. L'esmentada limitacié impedeix el desenvolupament d'aquest mitja de transport.

La topografia que presenta el barri de Campclar, com altres barris de la Ciutat eés clarament favorable per a I'esmentat mitja
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ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : PROPOSTA DE IMPLANTACIO CARRILS BICI

Es als barris de la ciutat, on I'administracio ha d'apostar decididament per un model de mobilitat sostenible. En aquest model, I'lis de la bicicleta com a mitja de desplacament ha d'exercir un

paper decisiu en la planificacié urbana.

Mitjancant aquesta proposta inclosa dins del Pla de mobilitat del barri de Campclar volem, no sols buscar que la bicicleta sigui inicament un vehicle d'Us

un model a seguir per la resta de barris de la nostra ciutat.

Iadic o esportiu, sind que pugui arribar a ser una opcié real per als veins del barri, puguin beneficiar-se d'una mobilitat mes guareix i neta i convertir-se en

Situacié actual

A part del carril bici existent al Port, concretament en el cami de I'Escullera que, donada la seva situacio aillada, té un clar perfil ladic, la ciutat de Tarragona compta amb un tracat de carril bici d’una

mica més de 3 Km de longitud i doble sentit de circulaci6 que transcorre en paral-lel a la Carretera Nacional 340 aquest carril, de perfil interurba, neix a les afores del nucli central de la Ciutat i uneix els

barris de Ponent , concretament els d'lcomar, Torreforta, Campclar | Bonavista .
Aquest, ha de servir d'eix per a, en un futur proper desenvolupar el que sera la xarxa de carrils bici dels barris de Ponent.
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ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : PROPOSTA DE IMPLANTACIO CARRILS BICI

Un altre tema diferent és la situacié de I'esmentat carril; aquest presenta un bon estat en general excepte el primer terg, concretament entre els barris d'lcomar i Torreforta, on s’han trobat diverses
anomalies que el converteixen en insegur. En la imatges que s'adjunten es veuen dos exemples, escollits entre d'altres, de qué un projecte tan esperat pels tarragonins pot quedar entelat per detalls que,
si es tracten de manera singular poden no ser significatius pero que, de manera global, fan poc atractiu per al ciutada el seu Us no només com a suport per als seus desplagaments quotidians sin6 que fins

i tot per al seu Us esportiu o festiu .
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ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : PROPOSTA DE IMPLANTACIO CARRILS BICI

Proposta d'implantacié d'una xarxa basica de carril bici en el barri de Campclar.
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ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : PROPOSTA DE IMPLANTACIO CARRILS BICI

Fasell: Implantacio de carril bici a la nova Rambla de Riu Segre:

Amb la construcci6 de la nova Rambla, s'ha previst la implantacié de dos carrils bici amb un sol sentit de circulacio cada un. Aquests carrils naixeran en la unié amb l'actual carril bici de la

N340 per acabar a l'altura de I'encreuament amb Riu Siurana. El recorregut tindra una longitud de, aproximadament 2 Km de longitud, la meitat per a cada sentit de circulacio.

El circuit estara situat a les voreres exteriors de la Rambla, per a d'aquesta manera, deixar en exclusivitat per al vianant el passeig central de la nova Rambla .

Els ciclistes podran canviar el sentit de la seva marxa en una série de punts determinats, que coincidiran amb les rotondes de I'Avinguda i en els seus extrems per evitar la circulacio en
sentit invers al marcat pel carril.; aquests seran els punts mes conflictius entre aquests dos tipus d'usuaris ja que per realitzar I'esmentat canvi, el ciclista "envaira" la Rambla, que s'ha de
tractar com un espai totalment exclusiu del vianant.

Els passos habilitats per al canvi de sentit de circulacio seran els segiients:

- Rotonda de Cn-340 amb Riu Segre (al seu pas nord)
- Rotonda de Riu Llobregat

- Rotonda de Riu Besos

- Rotonda de Riu Anoia (Nova)

- Rotonda de Riu Siurana (al seu pas sud)

El fet del qual la construccio de la nova Rambla sigui alterna amb la dels carrils bici, ha de suposar una garantia per a una correcta ordenacié on els diferents modes de desplacaments
puguin conviure sense conflicte i sempre donant prioritat a I'usuari més debil, el vianant . EI concepte de mobilitat sostenible, que en molts casos s'utilitza com un terme ambigu, en aquest
projecte ha de ser una realitat per als veins de la zona.

Possiblement, en el cas de la Rambla el conflicte més previsible pugui ser el dels ciclista i el transport pablic. Donada la situacio dels futurs carrils tant els propis autobusos com els usuaris
d'aquest mitja tindran espais en comi amb els ciclistes. Una conscienciacio6 de totes les parts implicades i una correcta senyalitzacio han de ser pilars basic per a la convivéncia intermodal .

La convivencia entre els diferents usuaris no ha de suposar El conflicte entre modes de transport pot generar
un conflicte. En aquest exemple la situaci6 de la situacions com aquesta. En aquest exemple, la marquesina
marquesina no afecta el carril bici esta situada, interrompent-lo, al mig del carril bici
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Fase 2: Connexio del carril bici de la Rambla de Riu Segre amb el Poliesportiu de Campclar.

Aquest nou tram dotés de carril bici al carrer Riu Besoés i al tram del carrer Riu Siurana situat entre la rotonda i el poliesportiu.
A diferéncia de Riu Segre, el carril passa a ser de doble sentit, i tindra una longitud d'una mica més de 600 metres.

Obviament, no sols permetra als veins desplacar-se amb bicicleta fins al complex esportiu, sind que els residents de Riu Besos i del tram afectat de Riu Siurana tindran la
possibilitat d'anar des dels seus habitatges, o bé a la nova Rambla o com a cami escolar fins als diferents centres situats a Riu Segre.

El tipus de carril bici més segur per els ciclistes és el que comparteix vorera amb els vianants. En aquest cas, la separacio entre
els diferents usuaris no és un element imprescindible pero si recomanable, un Us bastant coma i amb uns resultats correctes pot
ser situar la linia de mobiliari urba (enllumenat, arbres, papereres, etc.) com a element diferenciador.

Una altra opcid, amb I'atractiu de presentar un menor cost d'implantacio és aquella en la qual els ciclistes comparteixen la via
amb la resta de vehicles; és en aquests casos quan, de manera obligada s'ha de separar amb elements especifics, s'ha d'evitar que
I'espai destinat per a la circulacié de les bicicletes sigui envait pels cotxes.

Un altre factor a tenir en compte en la implantacié de carrils en vies ja urbanitzades és en cas de disposar d'un espai de seguretat
entre aquests i la linia d'aparcament. El ciclista ha de poder gaudir del seu recorregut sense que pugui topar, per exemple amb la
porta oberta d'un vehicle estacionat.

En el cas de la proposta de carril bici als carrers de Riu Besoés i de Riu Siurana, les dues opcions son possibles encara que des
d'aquest estudi es recomana descartar, sempre que sigui possible, el segon tipus, és a dir, aquell en el qual comparteix espai
amb els vehicles motoritzats.

[ CARRER RIU BESOS

—— el = = = =

Proposta de implantacio del carril bici mitjancant la ampliacio de les voreres.




ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : PROPOSTA DE IMPLANTACIO CARRILS BICI

El tracat del carril no presenta punts de conflicte greus.

Un punt a comentar, es el gir cap a Riu Siurana, la rotonda situada en I’encreuament dels dos carrers.

Segons les recomanacions publicades pel Servei Catala de transit, cal disposar d'una anella de 2,5 metres al voltant de la
rotonda, amb doble sentit de circulacié per als ciclistes, per assegurar la possibilitat de realitzar tots els moviments de
forma segregada.

S'han d'habilitar també passos per a les bicicletes de 2 metres d'amplada contigus als passos de vianants. Tal com es
mostra en la figura seglient, aquests passos han de tenir una lleugera inclinacio per millorar la visibilitat tant dels ciclistes

com dels conductors d'automobils.

Vorera bici

fonts: Dossiers técnic de sequretat viaria N°19 del Servei Catala Transit

Fase 3: Prolongacio del carril bici de Riu Besos en el carrer President Tarradelles.

L'esperada remodelacio de I'actual vial de President Tarradelles a de ser el punt de partida per a la futura urbanitzacio
(prevista en I'tltima revisio del POUM) de la zona compresa entre aquest vial i la T-11; I'esmentada remodelacio a d'anar
associada a la implantacié d'un nou carril bici que uneixi, a més de I'actual carril bici de la CN-340, els barris de
Campclar i Bonavista.

Aqguest tram proposat tindra aproximadament 1 Km de longitud .
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Fase 4 : Implantacio de carrils bici en el futur nou tracat de Riu Ter, Tram central del carrer Riu Llobregat i connexié amb els futurs vials de la zona

Mitjancant aquesta proposta i basant-se en la informacio aportada amb I'Gltima revisio del POUM de la Ciutat, es proposa, aprofitant la transformacio prevista del carrer Riu
Ter, ja que les caracteristiques de la via actualment no ho permetrien, unir mitjangant una nova connexio el carril bici que, actualment, ja discorre paral-lel a la CN-340 amb
el carrer Riu Llobregat i a partir d'aquesta connexio, comunicar amb la xarxa de carrils bici de la zona de Ponent tant el Centre Civic del barri com el proper camp de futbol i

a través de la prolongacio de I’esmenta’t carril, enllacar amb els nous vials que es construiran amb la nova reordenacio de la zona.

Xarxa proposta, prevista per abans de la reordenacio

mmmmmm Xarxa proposta amb la reordenacio PMU-25 (POUM)

Proposta d’ampliacio6 de la xarxa de carrils bici segons reordenacié PMU-25
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Analisis per a la correcta implantacio dels aparcaments per a bicicleta al barri de Campclar:

La implantacid de I'Gs quotidia de la bicicleta com mitja de transport no sols depén de disposar d'una xarxa amplia i segura de carrils bici,depen d'altres factors, entre aquests destaca el referent als
aparcabicis .

El disposar d'un aparcament per a la nostra bicicleta comode i segur en l'origen i en el desti dels desplagaments és una condicid imprescindible per a una encertada estratégia de promocio de la bicicleta.
. L'aparcament forma part del desplagament, si aquest no es pot realitzar en condicions adequades, pot afectar a la realitzacio dels aquests arribant fins i tot a inhibir-los: si no es disposa d'aparcament en

origen o en destinacio|desti, no es realitza el desplacament. Quan no s'usa la bicicleta, aquesta s'ha de mantenir en les millors condicions possibles, fora de perill de les condicions climatiques, el
vandalisme o el robatori.

El robatori és un dels factors de dissuasio més grans, que porten a deixar d'utilitzar la bicicleta una vegada aconseguit el més dificil: agafar-la per primera vegada.
El risc de robatori de les bicicletes, a més de desmotivar els usuaris de la bicicleta com a mitja de transport en I'entorn urba, també condueix a utilitzar bicicletes de pitjor qualitat, més mal mantingudes i
que requereixen major esforg en el pedaleig, la qual cosa reforca la dissuasio a I's de la bicicleta.

La bicicleta és més vulnerable al robatori que altres maneres de transport, com el cotxe o la moto. La seguent taula post mostra els resultats d'entrevistes realitzades a 17 paisos en el que apareix el risc
de robatori com la freqliencia d'un determinat tipus de robatori en una llista dels més comuns.

Risc de robatori Frequéncia
Bicicleta 4,9%
Moto 1,9%
Cotxes 1,2%

Una bona planificacio d'aparcaments de bicicletes, integrada a una politica global de promocio de la bicicleta
com a mitja de transport han de portar a una reduccio en el risc de robatori de la bicicleta i a un increment de
la confianca dels ciclistes.
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En resum, podem llistar una série de condicions que hauran de complir els aparcaments de bicicletes per no donar lloc al desus de I'aparcament i la mala imatge que produeix un
aparcament buit.

Seguretat

La eleccié del material, disseny, ancoratge i ubicacid son adequats per prevenir robatoris o actes de vandalisme.

Polivalencia

Es capac d'allotjar qualsevol tipus i dimensié de bicicleta i permet que siguin candades amb els antirobatoris més
comuns.

Accessibilitat

Es troba a prop de la porta de destinacio, a menys de 75 m per als de llarga durada i a menys de 30 m per als de curta

durada.

Ubicacio

Es troba en un lloc en vista dels transeints.

Estabilitat.

Permet que la bicicleta es mantingui recolzada, fins i tot carregada, sense la necessitat d'un suport propi i no té elements
que la puguin espatllar.

Comaoditat del
ciclista

Ofereix un entorn comode per als ciclistes, amb espai suficient per fer maniobres amb la bicicleta, sense risc d'espatllar
altres bicicletes i sense la necessitat de fer grans esforcos.

Comoditat amb
altres modes de
transport

La instal-lacié compleix amb les normatives d'accessibilitat de vianants i persones amb mobilitat reduida, sense entorpir ni
posar en risc la seva mobilitat. Les maniobres d'accés a I'aparcabicis no creen situacions de risc amb la circulacié de
vehicles motoritzats i de ciclistes.

Estética

Ofereix un disseny integrat a I'entorn urba i arquitectonic, que dona confianca i que fa atractiu lI'aparcar.

Proteccio climatica

S’ha considerat la possibilitat d'instal-lar un sistema de proteccio respecte al sol i la pluja.

Cost i
manteniment

S’ha previst un cost suficient d'inversio perqué I'aparcabicis compleixi amb els requisits anteriors i un pressupost per al
seu correcte manteniment periodic.

Fonts .IDAE
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Senyalitzacio6 dels aparcament para bicicletes:

La senyalitzaci6 ha de ser inequivoca i efectiva. El senyal reglamentari és la S-17 del Reglament General de Circulacié, que indica el

seglent: "Estacionament. Indica un emplacament on esta autoritzat I'estacionament de vehicles. Una inscripcio o un simbol, que

representa certes classes de vehicles, indica que l'estacionament és reservat a aquestes classes".
Pot indicar-se per tant mitjangant una inscripcio o un simbol que I'estacionament és reservat a la bicicleta.

Es molt convenient senyalitzar els aparcaments en una primera fase d'implantacio, ja
gue la poca cultura de la bicicleta existent actualment fa necessaria donar a conéixer
aquesta nova infraestructura.

Parquing exclusiu
de bicicletes

Diferents tipus de senyals d'aparcament de bicicletes (fonts:
BACC)

Propostes de possibles localitzacions per els aparcament de bicicletes en
Campclar:

Pwnh e

NG

Riu Segre: Centre Escolar I1.E.S. Camp Clar
Riu Segre: Col-legi La Salle
Riu Segre: Rotonda Riu Besos amb Riu Segre (area de comergos)
Riu Segre: Rotonda riu Segre amb Riu Llobregat
- Area verd
- Possible enllag intermodal amb el transport public
Riu Segre: Col-legi Campclar
Riu Siurana: Polisportiu Campclar
Riu Llobregat: Casal Civic.
Riu Ter: parada bus (enllag intermodal
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ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : AFECTACIO DEL NOU POUM

Proleg:

Dins dels objectius definits en el punt 10 del text de la memoria descriptiva i justificativa, acordat per EI Consell Plenari en data 21 de novembre de 2008, el Pla d'ordenacio urbanistics tenen com un
dels seus principals objectius el plantejament de millora en el concepte de la mobilitat sostenible de la ciutat , La conexio dels nuclis disgregats que caracteritzen a la ciutat de Tarragona és un element
vital de I'esmentat pla.

El barri de Cam clar és un d'aquests nuclis que, amb la linia de treball abans esmentada, es vora, en terminis per determina, afectat per aquesta reordenacio.

Des d'aquest estudi es pretén , analitzar i, sempre tenint en compte que futures revisions i altres factors poden modificar I'actual pla d'ordenacion urbana de la nostra ciutat, els elements que poden variar
I'actual mapa del barri de Campclar i obviament la mobilitat dels seus veins.

Els esmentats elements sén els segiients:

Pla de millora urbana, PMU-25

La memoria descriptiva descriu I'esmentat pla de millora urbana:

“A la zona que es troba entre Bonavista i Campclar que permeti I’obtencio d’una gran zona equipamental, principalment esportiva, alhora que permeti relligar amb edificacions els nuclis esmentats i
eliminar el buit urba avui existent (actualment en aquest sector, s’esta estudiant la possibilitat de la creacio de la ciutat esportiva i implantar alli les noves instal-lacions del club Gimnastic de
Tarragona).”

Pla parcial urbanistic PA 10
Que defineix els segiient objectius:

“Amb el desenvolupament d’aquest sector es pretén dignificar tant I’accés, com I’ordenaci6 que déna front a la carretera de Reus, amb un caracter mes urba, aixi com crear un eixample residencial.
Tambe es pretén omplir els espais buits no edificats que es troben entre les carreteres de Reus i de Valencia amb la finalitat de relligar i cohesionar els nuclis residencials avui dispersos de ponent. Es a
dir, relligar la trama urbana entre els nuclis de Campclar i Bonavista.

- Per tal de convertir en eixos urbans les antigues carreteres de Reus i de Valéncia, s’ha previst que I’espai situat entre ambdues tingui un s predominantment residencial amb usos compatibles terciaris.
En consequiéncia, aquest sector que el Pla general anterior el preveia d’Us industrial es canvia a I’s predominant de residencial.”

Poligon d’actuacid, PA- 50

Que en la seva propia descripcié es defineix de la seguient manera:

“L’ambit del poligon es situa al sud - est del PMU 25 de Campclar, entre aquest i la part posterior de I’església i dels habitatges amb facana al carrer Riu Corb i I’equipament.
- Es tracta d’uns terrenys que tenen un cert grau de consolidacié de I’edificacio, perd que no compten amb una estructura urbanistica clara.

Independentment que altres component del POUM pogués afectar a algun punt determinat del barri, aixo sén els que podria afectar I'actual mobilitat dels veins del barri de Campclar:
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ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : AFECTACIO DEL NOU POUM

Per desenvolupar aquest annex al Pla de mobilitat es realitza una analisi desglossant-lo en els segiients trams:

Tram entre Riu Llobregat i CN-340:
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ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : AFECTACIO DEL NOU POUM

1.-Modificacio del tracgat del carrer Riu Onyar:
- Es preveu prolongar el carrer Riu Siurana en el seu encreuament amb Riu Llobregat, obrint al transit, el carrer per als

vianants existent per a després continuar fins a la carretera cn-340 i substituir, d'aquesta manera, el tracat actual del
tram més proper del carrer Riu Onyar

WSS NOU TRAGAT DEL CARRER RIU ONYAR

WESSSN TRACAT ACTUAL RIU ONYAR

El nou carrer substitueix actual passeig per als vianants

-~ POSSIBLE RAMBI
" O PROLONGACIO

- DEL APARCAMENT
EXISTENT

L
-t

- Dins de les modificacions previstes en el Pla, també es prolonga el tram
oposat de Riu Onyar; I'actual aparcament, que en la seva doble funcio, dona acceés
als veins que entren des de Riu Llobregat es veura prolongat en sentit nord.




ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : AFECTACIO DEL NOU POUM

2) Prolongacio del carrer Riu Brugent

Mitjancant un nou vial de 16 metres d'amplada el carrer Riu Brugent es veura prolongat fins a la T_11 sense arribar a enllagar amb aquesta
directament.

Per una part, el previsible augment d'intensitat de vehicles a la zona que generaran les noves arees habitades, i per una altra, la creacié de la nova
comissaria, a Riu Ter, faran, previsiblement necessaria, tant la construccié d'una rotonda que reguli de manera correcta el transit en aquest nou
encreuament, com d'una connexid directa d'aquest nou vial amb l'actual T-11

3) Modificacio i prolongacio del tracat de Riu Ter.

El tracat del nou vial passara pel costat de I'actual
Centre Civic.

Riu Ter, en el seu tram mes proper a Riu Llobregat sera una altra de les vies que esta previst prolongar; I'augment de la seva amplada fins a
16metres generara un major nombre de places d'aparcament mantenint el doble sentit de circulacid

En aquest cas el POUM si preveu la construccié d'una rotonda d’aproximada ment 15 m de diametre, que distribuira el transit en
I'encreuament amb Riu Llobregat..

La interseccid d'aquesta nova via amb la CN-340 esta prevista regular-la mitjancant una rotonda de tipus el-liptica .

La idoneitat d'aquesta en una zona intermodal (Vehicles privats, transport pablic i ciclistes) i amb intensitat alta de transit sera una qliestio a
analitzar arribat el moment de seu replantejo.
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La amplada del carrer augmentara, aproximadament, en 9 metres mes que I’actual tragat.
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ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR:

4) Modificacio del tracat del tram final del carrer de Riu Llobregat:

- La reordenacié urbanistica prevista per I'iltima revisié del POUM en el tram final de Riu
Llobregat modificara de manera substancial I'actual tracat.

La proximitat del que, arribat el moment, sera una de les principals vies de la zona amb un ample previst
de 24 metres. ha d'evitar que el previsible augment de vehicles a la zona afecti al tram final del carrer
Llobregat (entre la rotonda actualment existent i la interseccié amb la Carretera Nacional.)

- Una rectificacio del tracat del carrer eliminara el tram corb i enllacara en "T" amb un nou carrer d’
aproximadament 9 metres de calgada que substituira a I'actual cami per als vianants que uneix aquest punt
amb la zona del mercat de Bonavista. Aquest nou carrer enllacara amb I'avinguda abans descrita.

dels objectius marcats en I'Gltima revisio del POUM

AFECTACIO DEL NOU POUM
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ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : AFECTACIO DEL NOU POUM

Tram entre Riu Siurana i President Tarradellas
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ESTUDI DE LA MOBILITAT URBANA EN CAMPCLAR : AFECTACIO DEL NOU POUM

1)Tram entre el carrer de Riu Siuranay la carretera T-11.

La unio del tram mes proper a Riu Segre del carrer Riu Siurana esta previst realitzar-
lo mitjancant una rotonda que unira la zona de nova urbanitzacié amb el barri actual de
Campclar.

Segons els planols sobre els quals s'han treballat en aquest estudi tots els nous vials
que s'obriran en la part sud de la T-11 sol accediran a la esmentada carretera mitjancant la
rotonda de Campclar. La mobilitat de la esmentada urbanitzacio quedaria compromesa si
aquest fet es fa realitat ja que obligaria els nous residents a accedir a la T-11 a través de Riu

Siurana, un carrer que manca de la capacitat suficient per assumir aquest, previsible augment
de transit.

Pel qual la creaci6 de nous enllacos que evitin aquesta situacio, abans que es
produeixi ha de ser un objectiu a assumir, ja que no solsament limitaria el futur

desenvolupament de la zona, sin6 que produiria un gran prejudici als veins que resideixen
actualment.

2) Poligon d’actuacio, PA-50

Aguesta actuacid, prevista en el Pla, presenta
mitjancant I'obertura d'un nou carrer unir el carrer Riu
Siurana amb el carrer Riu Corb urbanitzant aquesta
zona. Aquest nou carrer de 10 metres tindra el seu
tracat paral-lel al carrer Riu Llobregat per enllagar, en
un futur amb els nous vials que es creessin entre Riu
Llobregat i President Tarradellas.

No es preveu cap variacio respecte al transit
actual, ja que el tram donara servei, practicament, tant
sols als veins del carrer Riu Corb i als dels nous
habitatges que es construeixin a partir d'aquesta
actuacio

ROLONGACIO C/ RIU ONYAR
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Tipus : Mitjana feiner C/ RIU SEGRE P.M.U. CAMPCLAR

Trami: (TARRAGONA)
SENTITAT-11
<41Km/h 41-50Km/h >51Km/h Total | O<4lkmh  041-50kmh  B>51Km/h
Vhoh | % | vhoh | % | vhoh | % Vhe/h 100%
1.00 4 | 400% | 5 |500%| 1 | 100% 10 90%
2:00 3 42,9% 3 42,9% 1 14,3% 7 80%
3:00 2 40,0% 3 60,0% 0 0,0% 5 — 70%
4:00 0 0,0% 5 62,5% 3 37,5% 8 ] 60%
5:00 3 25,0% 4 33,3% 5 41,7% 12 N — 50%
6:00 10 | 20.8% | 20 | 41,7% | 18 | 37.5% 48 - — E T— — — H H B 40%
7:00 15 | 185% | 33 | 40,7% | 33 | 40,7% 81 - — I — B - 30%
8:00 69 | 29.9% | 86 | 37,2% | 76 | 32,9% || 231 s L 200
9:00 | 116 | 450% | 90 | 349% | 52 | 20,2% || 258 L L 10%
10:00 | 156 | 60,5% | 68 | 26,4% | 34 | 13.2% || 258 ‘ L1 LI ‘ LI 0%
11:00 117 49,4% 79 33,3% 41 17,3% 237 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
12:00 | 150 | 56,8% | 80 | 30,3% | 34 | 12,9% || 264 Hores
13:00 | 163 | 57,6% | 83 | 293% | 37 | 13,1% || 283
14:00 | 142 | 524% | 75 | 27.7% | 54 | 19,9% || 271 400
15:00 | 101 | 38,0% | 93 | 350% | 72 | 27,1% || 266 350
16:00 | 85 | 335% | 98 | 38.6% | 71 | 28,0% || 254 300
17:00 | 101 | 46,1% | 64 | 292% | 54 | 24,7% |[ 219 el / AN 250
18:00 | 105 | 47.3% | 67 | 30.2% | 50 | 22,5% || 222 . A 4 N,
1900 | 220 | 641% | 93 | 27.1% | 30 | 8.7% 343 200
20:00 | 185 | 59,1% 89 28,4% 39 12,5% 313 N 150
21.00 | 110 | 472% | 82 | 352% | 41 | 17,6% || 233 \\ 100
2200 | 80 | 41,0% | 71 | 36,4% | 44 | 22,6% || 195 50
23.00 | 32 | 281% | 48 | 421% | 34 | 29,8% || 114 : = e ‘ ‘ e e 0
000 | 20 [323% ] 21 | 339% ] 21 | 339%[] 62 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
[ TOTAL| 1.989 | 40,6%| 1.360| 36,9%| 845 | 22,4%|| 4.194 | Hores
SENTIT AN - 340
<41Kmih 41-50Km/h >51Km/h Total
Vheh | % | Vhe/h | % | Vheh | % Vhehh | O<41Kmh  O41-50Kkmh  O>51Km/h
1:00 12 | 375% | 14 | 43,8% 6 18,8% 32 100%
2:00 8 40,0% 9 45,0% 3 15,0% 20 90%
3:00 5 41,7% 5 41,7% 2 16,7% 12 80%
4:00 5 50,0% 4 40,0% 1 10,0% 10 T 70%
5:00 1 25,0% 2 50,0% 1 25,0% 4 - 60%
6:00 9 243% | 13 | 351% | 15 | 40,5% 37 | H RS 0%
7:00 26 | 36,1% | 24 | 33,3% | 22 | 30,6% 72 _ Hl ] TR 0%
8:00 82 | 38,1% | 74 | 34.4% | 59 | 27.4% || 215 T ] I e
9:00 | 231 | 57,8% | 120 | 30,0% | 49 | 12,3% |[ 400 1] - 0 1] N es
10:00 | 188 | 56,6% | 111 | 33,4% | 33 9,9% 332 [ oo
11:00 | 170 | 545% | 105 [ 337% | 387 | 11,9% |[ 312 [ T T 10%
12:00 | 222 | 587% | 123 | 32,5% | 33 8,7% 378 ‘ e I 0%
13-:00 246 59’1% 144 34,6% 26 6,3% 216 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
14:00 | 277 | 57.6% | 150 | 31.2% | 54 | 11,2% 481 Hores 600
15:00 | 238 | 51,4% | 181 | 39,1% | 44 9,5% 463
16:00 | 168 | 41,6% | 159 | 39.4% | 77 | 19.1% || 404 v = 500
17:00 | 179 | 51,3% | 124 | 355% | 46 | 13,2% || 349 A \\ 100
18:00 | 255 | 73.7% | 74 | 21,4% | 17 4,9% 346 _/, \
10:00 | 360 | 759% | 88 | 18,6% | 26 5,5% 474 ™~ 300
20:00 | 324 | 63.4% | 162 | 3.,7% | 25 4,9% 511 \\
21:.00 | 229 | 559% | 145 | 354% 36 8,8% 410 200
22:00 | 135 | 42,7% | 125 | 39.6% | 56 | 17.7% || 316 / 100
23.00 | 87 | 418% | 82 | 394% | 39 | 18,8% || 208 /’
0:00 31 | 326% | 35 | 36,8% | 29 | 30,5% 95 w o : w w w — w w —+0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
[ToTaL] 3488 T 48,6%] 2.073] 356%] 736 | 15,7%]|[ 6.297 | ores
¢/ RIU SEGRE SERVEI DE HABITATGE
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Tipus : Mitjana feiner C/ RIU SEGRE P.M.U. CAMPCLAR
Tram1: (TARRAGONA)

SENTITAT-11

| O<4lKmh  D41-50Kmh  O>51Km/h

<41Km/h 41-50Km/h >51Km/h Total o

Vhoh | % | vhoh | % | vhoh | % Vhe/h 10?/"
1:00 12 | 273% | 21 | 47.7% | 11 | 25.0% 22 90%
2:00 3 16,7% 6 33,3% 9 50,0% 18 80%
3:00 6 50,0% 2 16,7% 4 33,3% 12 70%
4:00 5 35,7% 4 28,6% 5 35,7% 14 — w 60%
5:00 1 10,0% 4 40,0% 5 50,0% 10 7 B — 50%
6:00 7 26,9% 8 30,8% | 11 | 42,3% 26 — — — ' - 40%
7:00 10 | 21,7% | 22 | 47.8% | 14 | 30,4% 46 M HH 1 M - 30%
8:00 21 | 31,8% | 23 | 348% | 22 | 33.3% 66 1 L 2006
9:00 47 | 522% | 22 | 24.4% | 21 | 23.3% 90 L 100
10:00 | 64 | 457% | 48 | 343% | 28 | 20,0% || 140 ‘ ‘ ‘ ‘ L 0%
11:00 126 56,0% 67 29,8% 32 14,2% 225 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
12:00 | 134 | 585% | 64 | 27.9% | 31 | 135% || 229 Hores
13:00 | 136 | 59.1% | 72 | 313% | 22 9,6% 230
1400 | 96 | 39.3% | 88 | 36.1% | 60 | 24.6% || 244 300
1500 | 48 | 29.1% | 59 | 358% | 58 | 352% || 165 250
16:00 | 36 | 32,4% | 44 | 39.6% | 31 | 27,9% || 111
17:00 | 51 | 336% | 55 | 36.2% | 46 | 30,3% || 152 7 200
1800 | 70 | 402% | 70 | 40.2% | 34 | 195% || 174 / \ P e -
10:00 | 71 | 39.7% | 69 | 385% | 39 | 21,8% || 179 / A4 N
20:00 | 58 | 36,0% | 53 | 32.9% | 50 | 31,1% || 161 v 100
21:00 | 52 | 31.5% | 68 | 41.2% | 45 | 27,3% || 165 7
22:00 | 52 | 34,7% | 59 | 39.3% | 39 | 26,0% || 150 S = 50
23:00 | 38 | 30.6% | 48 | 387% | 38 | 30,6% || 124 ‘ — 1 ‘ ‘ 1 1 0
000 | 24 [364% ] 22 | 333% ] 20 | 303% ][] 66 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Hores

[ ToTAL| 1.168 | 36,5%| 998| 350%| 675 | 28,6%|| 2.841 |

SENTIT AN - 340

<41Kmih 41-50Km/h >51Km/h Total
Vheh | % | Vheh [ % | Vheh | % Vhc/h | O<41Kmh  O41-50Kkmh  O>51Km/h
1:00 34 | 420% | 28 | 346% | 19 | 23,5% 81 100%
2:00 17 | 333% | 22 | 431% | 12 | 23.5% 51 90%
3:00 10 | 30,3% | 11 | 33,3% | 12 | 36,4% 33 80%
4:00 9 40,9% 8 36,4% 5 22,7% 22 70%
5:00 7 43,8% 4 25,0% 5 31,3% 16 Ry 60%
6:00 11 | 282% | 13 | 33,3% | 15 | 38,5% 39 Hel 00
7:00 21 | 344% | 19 | 3L,1% | 21 | 34,4% 61 B = L | w0
8:00 24 | 36,4% | 21 | 31.,8% | 21 | 31.8% 66 K B iy N H | o
9:00 63 | 50,4% | 42 | 33,6% | 20 | 16,0% 125 11 - il B ] | Sone
10:00 | 112 | 59.3% | 57 | 30.2% | 20 | 10,6% 189
11.00 | 172 | 66,9% | 63 | 245% | 22 8.,6% 257 [ [ [ [ 10%
12:00 | 246 | 64,6% | 105 | 27.6% | 30 7.9% 381 — — P 0%
13:00 230 56,2% 134 32,8% 45 11’0% 209 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
14:00 | 250 | 56,9% | 151 | 34,4% | 38 8,7% 439 Hores 500
15:00 | 138 | 38,9% | 148 | 41,7% | 69 | 19,4% |[ 355 50
16:00 | 84 | 36.8% | 86 | 37.7% | 58 | 254% || 228 ] 200
17.00 | 88 | 33,8% | 104 | 40,0% | 68 | 26,2% || 260 250
18:00 | 161 | 45.7% | 129 | 36,6% | 62 | 17,6% || 352 / \ 200
19:00 | 169 | 50,1% | 125 | 37.1% | 43 | 12,8% |[ 337 \ - 250
20:00 | 166 | 48.1% | 142 | 41.2% | 37 | 10,7% || 345 / 200
21.00 | 139 | 436% | 137 | 42,9% | 43 | 13,5% || 319 ,/ \ 150
22:00 | 127 | 43.9% | 118 | 40.8% | 44 | 152% || 289 < A 100
23:00 | 107 | 40,8% | 111 | 42,4% | 44 | 16,8% || 262 "—r/ 50
0:00 55 | 46,2% | 44 | 37,0% | 20 | 16,8% 119 ‘ : : ‘ ‘ — ‘ ‘ ‘ ‘ 0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Hores

| ToTAL | 2.440 | 44,7%| 1.822 35,4%| 773 | 20,0%|| 5.035 |
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Tipus : Mitjana feiner C/ RIU SEGRE P.M.U. CAMPCLAR
Tram1: (TARRAGONA)

SENTITAT-11

| O<4lKmh  D41-50Kmh  O>51Km/h

<41Km/h 41-50Km/h >51Km/h Total o
Vhoh | % | vhoh | % | vhoh | % Vhe/h 10?/"
1:00 15 | 333% | 14 | 31.1% | 16 | 35.6% 75 90%
2:00 10 | 40,0% 9 36,0% 6 24,0% 25 80%
3:00 5 45,5% 2 18,2% 4 36,4% 11 70%
4:00 2 16,7% 6 50,0% 4 33,3% 12 ] — 60%
5.00 4 [ 250% | 4 [ 250%| 8 |500% 16 — — | 50%
6:00 10 | 43,5% 4 17,4% 9 39,1% 23 — 1 [ T — T 1 =—— | 40%
7:00 5 179% | 15 | 53,6% 8 28,6% 28 = L - H - 30%
8:00 3 10,3% | 12 | 41,4% | 14 | 48,3% 29 H H L 200%
9:00 24 | 393% | 23 | 37.7% | 14 | 23,0% 61 L 10%
10:00 47 | 49,0% | 28 | 292% | 21 | 21,9% 96 ‘ L ‘ L1 0%
11:00 68 49,3% 43 31,2% 27 19,6% 138 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
12:00 | 103 | 454% | 85 | 37,4% | 39 | 17.2% 227 Hores
13:00 | 121 | 50,8% | 83 | 349% | 34 | 14.3% 238
14:00 97 | 41,8% | 95 | 40,9% | 40 | 17.2% 232 250
15:00 62 | 36,9% | 63 | 375% | 43 | 25,6% 168 /’
16:00 | 40 [ 328% | 42 [ 344% | 40 | 32,8% || 122 / 200
17:00 49 | 42,6% | 42 | 365% | 24 | 20,9% 115 / \ Lo
18:00 42 | 393% | 39 | 36.4% | 26 | 24,3% 107 / N /\
19:00 50 | 352% | 56 | 39.4% | 36 | 254% 142 / — A 100
20:00 37 | 303% | 68 | 557% | 17 | 13.9% 122 \
21:00 33 | 32,4% | 38 | 37.3% | 31 | 30,4% 102 / 50
22:00 32 | 28,6% | 43 | 384% | 37 | 33.0% 112 N 3
23:00 16 | 242% | 25 | 37.9% | 25 | 37,.9% 66 ‘ i 1 ‘ ‘ 1 1 0
0:00 19 1442% ] 13 |302%) 11 | 256% 43 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
[ ToTAL| 894 | 356%| 852 36,2%| 534 | 28,3%|| 2.280 | Hores
SENTIT AN - 340
<41Kmih 41-50Km/h >51Km/h Total
Vheh | % | Vheh [ % | Vheh | % Vhc/h | O<41Kmh  O41-50Kkmh  O>51Km/h
1:00 33 | 375% | 41 | 466% | 14 | 15.9% 88 100%
2:00 21 | 32,8% | 26 | 40,6% | 17 | 26,6% 64 90%
3:00 15 | 33,3% | 17 | 37.8% | 13 | 28,9% 45 80%
4:00 13 | 46,4% | 10 | 357% 5 17,9% 28 70%
5:00 5 179% | 13 | 46,4% | 10 | 357% 28 M 60%
6:00 9 33,3% 8 206% | 10 | 37,0% 27 _ 0%
7:00 20 | 46,5% | 13 | 302% | 10 | 23,3% 43 M M A || 20%
8:00 8 32,0% 6 240% | 11 | 44,0% 25 1= ] AT U] ] ] [ 006
9:00 24 | 343% | 27 | 386% | 19 | 27.1% 70 1 - 1 B 0 | o
10:00 58 | 42,0% | 55 | 39.9% | 25 | 18,1% 138
1100 | 92 | 449% | 74 | 361% | 39 | 19,0% 205 [ T [ [ [ 10%
12:00 | 181 | 65,8% 73 265% | 21 7.6% 275 A ‘ ‘ ‘ 0%
13:00 143 56,1% 31 31,8% 31 12’2% 255 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
14:00 | 121 | 51,9% | 73 | 31.3% | 39 | 16,7% 233 Hores %00
15:00 40 | 31,0% | 48 | 37.2% | 41 | 31.,8% 129
16:00 56 | 40,9% | 50 | 365% | 31 | 22.6% 137 /\\\ 7 250
17:00 61 | 38,1% | 67 | 419% | 32 | 20,0% 160 \ / 200
18:00 098 | 43,8% | 92 | 41.1% | 34 | 152% 224 \ / \
19:00 | 130 | 47,4% | 110 | 40,1% | 34 | 12,4% 274 / \ - 150
20:00 | 112 | 493% | 83 | 36,6% | 32 | 14.1% 227 / \—" \
21:00 | 101 [472% | 84 [393% | 29 | 136% |[ 214 | / N 1
22:00 | 109 | 52,2% | 71 | 340% | 29 | 13,9% 209 S / 50
23:00 | 52 | 39.7% | 49 | 37.4% | 30 | 22,9% || 131 Y N
0:00 28 | 35,0% | 34 | 425% | 18 | 22.5% 80 w w w w w —— w w w w 0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Hores

| ToTAaL | 1.530 | 41,6%| 1.205] 36,7%| 574 | 21,6%|| 3.309 |
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Tipus : Mitjana feiner C/ RIU SEGRE P.M.U. CAMPCLAR

Tram1: (TARRAGONA)
MITJANA FEINERS DISSABTE DIUMENGE 600
SENTIT SENTIT SENTIT SENTIT SENTIT SENTIT
T-11 N - 340 T-11 N - 340 T-11 N - 340 N
1:00 10 32 44 81 45 88 500 \
2:00 7 20 18 51 25 64 /™ \ /
3:00 5 12 12 33 11 45 400 \
4:00 8 10 14 22 12 28 \./
5:00 12 4 10 16 16 28 _
6:00 48 37 26 39 23 27 J 300 | /\ \
7:00 81 72 46 61 28 43 > —
8:00 231 215 66 66 29 25 \\_
9:00 258 400 90 125 61 70 200 -
10:00 258 332 140 189 96 138
11:00 237 312 225 257 138 205
12:00 264 378 229 381 227 275 100 N\
13:00 283 416 230 409 238 255 -
14:00 271 481 244 439 232 233 0 -+ T T
15:00 266 463 165 355 168 129 8888888888888 88888888888
16:00 254 404 111 228 122 137 SN® NN o~ g 488NN LI8°
17:00 219 349 152 260 115 160
18:00 222 346 174 352 107 224 e CEINER A T-11 e CEINER A N- 340
19:00 343 474 179 337 142 274
20:00 313 |Noai 161 345 122 227 500
21:00 233 410 165 319 102 214 450
22:00 195 316 150 289 112 209
23:00 114 208 124 262 66 131 400
0:00 62 95 66 119 43 80 350
300
TOTAL VEHICLES/DIA 4.194 6.297 2.841 5.035 2.280 3.309 g 250
>
ambdés sentits 10.491 7.876 5.589 200 '/ -
HORA PUNTA SETMANAL I IHORA PUNTA DIA 150 r i—
100 |
50
600 - | ‘
0 N
) ) Q Q Q Q Q Q Q Q
IS Y S Y I I N S S S
500 \ SO RN S R -
400 \ DISSABTE A T-11 DISSABTE A N-340
%>§ 300 | \
300 -
. I\
; \ A
100 AN / \ / \\
T ‘ 200 \ \
0 T T ;)1507 \//
Q o o Q Q o Q Q o o Q o
1
—FEINERS A T-11 ——FEINERS A N-340 DISSABTE A T-11 \ /
50 NC I J |
DISSABTE A N-340 DIUMENGE AT-11  ===DIUMENGE A N-340 ]
0 T T 1 1 T T T T T T T T T T T T
O O O O O O O O ©O ©b O O o o o o o o o o o o o o
O OO0 0O 6 oo o o6 o6 O 6o o o oo o o o o o
I N M < O O M~ 0 O O 4 N MO < 10D O 0O O 14 N M O
— - - — — — — — — - N N N N
I.M.D. Tram 7.985
DIUMENGE A T-11 = DIUMENGE A N-340
¢/ RIU SEGRE SERVEI DE HABITATGE
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Tipus : Mitjana feiner C/ RIU SEGRE P.M.U. CAMPCLAR
Tram 2 (TARRAGONA)

SENTITAT-11

| O<41Km/h  O41-50Kmh  O>51Km/h

<41Kmih 41-50Km/h >51Km/h Total
Vhoh | % | vhoh | % | vhoh | % Vhe/h 100%
T00 | 13 | 520%| 6 |240%| 6 | 2a0%|[ 25 _— — T A T T — 90%
2:00 7 70,0% 3 30,0% 0 0,0% 10 u minln ] 80%
3:00 2 66,7% 1 33,3% 0 0,0% 3 - mim O relrrrr 70%
4:00 1 20,0% 1 20,0% 3 60,0% 5 ] — mim minininininininlm 60%
5:00 2 28,6% 4 57,1% 1 14,3% 7 1 minininininininin T 50%
6:00 18 54,5% 13 39,4% 2 6,1% 33 — minlininininlmEmim T 40%
7:00 30 44,1% 23 33,8% 15 22.1% 68 — mim mininliniellmimiEnlim - 30%
8:00 118 | 68,6% | 43 | 250% | 11 6,4% 172 — miml == — £ - 20%
9:00 251 | 83,9% | 34 | 11.4% | 14 4.7% 299 T [H] [ il [ (1] [ [ - ;(03/%
10:00 | 240 | 86,6% | 31 | 11,2% 6 2.2% 277 (L o
11:00 188 72,9% 54 20,9% 16 6,2% 258 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
12:00 | 249 | 84,4% | 43 | 14.6% 3 1,0% 295 Hores
13:00 | 278 | 88,5% | 31 9,9% 5 1,6% 314
14:00 | 299 | 87.2% | 38 | 11,1% 6 1,7% 343 450
15:00 | 241 | 80,6% | 49 | 16,4% 9 3,0% 299 —~ 400
16:00 | 179 | 68,8% | 75 | 28,8% 6 2,3% 260 N 350
17:00 | 192 | 81,7% | 36 | 15,3% 7 3,0% 235 > 7 N\ 300
18:00 | 266 | 8L,7% | 25 8,4% 7 2,3% 298 7 » N\ 250
19:00 | 263 | 854% | 38 | 12,3% 7 2,3% 308 7 200
20:00 | 311 | 797% | 66 | 16,9% | 13 3,3% 390 7 150
21:00 248 | 83,8% 44 14,9% 4 1,4% 296 / 100
22:00 | 114 | 61,6% | 45 | 243% | 26 | 14.1% 185 - \ 50
23:00 58 | 51,8% | 38 | 33,9% | 16 | 14,3% 112 — ‘ = ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ - ‘ ‘ 0
0:00 19 55,9% 12 35,3% 3 8,8% 34 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
[ToTaL] 3587 | 68,3%|] 753] 22.8%] 186 | 85%|[ 4526 | Hores
SENTIT AN - 340
<41Kmih 41-50Km/h >51Km/h Total
Vheh | % | Vheh [ % | Vheh | % Vhc/h | O<41Km/h  O41-50Kkmh  O>51Km/h
1:00 13 | 333% | 20 | 51,3% 6 15,4% 39 100%
2:00 4 40,0% 3 30,0% 3 30,0% 10 - M 90%
3:00 2 28,6% 3 42,9% 2 28,6% 7 N gy I I I I 80%
4:00 2 25,0% 3 37,5% 3 37,5% 8 _ I S I i [ 70%
5:00 4 40,0% 5 50,0% 1 10,0% 10 L] L] R 60%
6:00 30 | 545% | 12 | 21.8% | 13 | 23.6% 55 . . D I I O L1 500
7:00 70 | 64,8% | 30 | 27.8% 8 7,4% 108 L L] L D O I O L 400
8:00 228 | 68,9% | 79 | 23.9% | 24 7.3% 331 — | | | || RN H RN || 300
9:00 311 | 762% | 83 | 203% | 14 3,4% 408 HiN _ RN | . | 20%
10:00 | 366 | 851% | 55 | 12,8% 9 2.1% 430 —m—fl ﬁ: r 10%
11:00 | 239 | 72,6% | 77 | 23,4% | 13 4,0% 329 | [ [ [ 110 0%
12:00 320 85,6% 48 12,8% 6 1,6% 374 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
13:00 | 410 | 915% | 33 7.4% 5 1,1% 448
1400 | 389 | 853% | 58 | 12.7% 9 2,0% 456 Hores 500
15:00 | 369 | 79,9% | 81 | 175% | 12 2,6% 462
16:00 | 298 | 762% | 75 | 192% | 18 4.6% 391 // 500
17:00 | 285 | 78,7% | 61 | 16,9% | 16 4.4% 362 A \\ \ 400
18:00 | 428 | 93.7% | 25 5,5% 4 0,9% 457 / N~ N
19:00 | 501 | 91,8% | 37 6,8% 8 1,5% 546 / \ 300
20:00 | 504 | 93,0% | 34 6,3% 4 0,7% 542 / N
21:00 | 349 | 87,7% | 44 | 11,1% 5 1,3% 398 / 200
22:00 | 142 | 532% | 95 | 356% | 30 | 11.2% 267 100
23:00 85 | 559% | 50 | 32,9% | 17 | 11,2% 152 - J// .
0:00 32 | 56,1% | 14 | 246% | 11 | 19,3% 57 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Hores

| ToTAL | 5.381 | 67,4%| 1.025] 22,9%| 241 | 9,6%|| 6.647 |

SERVEI DE HABITATGE
¢/ RIU SEGRE
AJUNTAMENT DE TARRAGONA Tarragona 41



Tipus : Dissabte C/ RIU SEGRE P.M.U. CAMPCLAR
Tram 2 (TAR