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'ﬁé& 2. Resultats de la diagnosi tecnica del Pla de Mobilitat

1. Caracteritzacié de la mobilitat

DIAGNOSI
TECNICA DEL 2. Mobilitat a peu
PMU

- : 3. Mobilitat en bicicleta
Estudi de I®fertai la

demanda dels
diferents modes que 4. Mobilitat en transport public

integren la mobilitat
5. Mobilitat en vehicle privat

6. Sistema d@parcaments

7. Mobilitat urbana de les mercaderies

a. Metodologia emprada

PRESENTACIO
DE LA

DIAGNOSI DE
CADASCUN
DELS MODES
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{2& 2.1. Caracteritzaci6 de la mobilitat. Resultats Generals

L&@nalisi sdha realitzat a partir de I&Enquesta de Mobilitat Quotidiana de |@&ny 2006.
Si considerem residents més no residents, es produeixen durant un dia feiner promig de l@rdre de 600.744
desplacaments.

Els interns representen més del 60% del total dels desplacaments. Els de connexié sbén aquells
desplacaments amb un altre municipi com origen o destinacio. Representen el 40% i els majoritaris sébn amb la
ciutat de Reus.

El 46% (interns) i el 45% (de connexid) dels desplacaments s6n de tornada a casa, indicant que la majoria dels
fluxos son pendulars.

Tipologia de desplagaments un dia feiner a Tarragona
Reus 24,3%
DE CONNEXIO salou 10.1%
ila- 8,7
230980 [ > Vila-Seca ] o
Cambrils 7,3%
38% ]
; Constanti 52%
|NTERNS Torredembarra 4,1%
369.763 valls 3,8%
3 3,7
62% Els Pallaresos : b . I I I
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0%

Motius de desplacaments un dia feiner a Tarragona

DE CONNEXIO

" 23%

Tipus de desplagament segons cadena modal

Tipus de despla- aents

INTERNS

segons tipus de recorregut
Interns Connexi-
Unimodals 99,76% 96,69%
Bimodals 0,21% 3,02%
Trimodals 0,03% 0,28%

s coes”
i Font: Elaboracié propia a partir de dades EMQ 2006

£

-

® Tornada a casa

B Mobilitat ocupacional
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( 23 2.1. Caracteritzaci6 de la mobilitat. Resultats Generals

realitzats en transport public .

0,2% en el primer cas i un 0,1% en el segon.
de connexié l@utobus interurba és el predominant.

externs.

Globalment, pel que fa a mitjans mecanics, els desplacaments en transport privat superen ampliament els

Amb gairebé el 60%, els desplacaments a peu sén majoritaris dins dels desplacaments interns.
L&is de la bicicleta és residual tant en els desplacaments interns com en els de connexié, amb només un

Lé&utobls urba representa el 89% dels desplacaments interns en transport public. En els desplacaments

Dels desplacaments en vehicle privat motoritzat I@s del cotxe representa un 94% dels interns i un 96% dels

Mitjans de transport utilitzats segons el tipus de desplagament

0% + w w *

Interns Connexi6é Generats Connexio Atrets

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ mApeu ®Enbicicleta ® En transport public ® En transport privat

Amb la col-laboracié de:

b L O
ceres!

Font: Elaboracié propia a partir de dades EMQ 2006

Distribuci6 horaria dels desplagaments a Tarragona segons motiu
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2.2. Mobilitat a peu

A Definicio de la Xarxa Principal de Vianants del
nucli urba de Tarragona

A Realitzacié dels treballs de camp vinculats a
l@nalisi de I@accessibilitat de la Xarxa Principal :
I Caracteristiques basiques del carrer (pendent)
I Caracteristiques basiques de les voreres
I Caracteristiques basiques dels guals per a vianants
I Caracteristiques basiques del mobiliari urba (conflicte)

ARealitzaci- de | 6estudi

vianants i altres plans
T Sector de Ponent
i Urbanitzacions de Llevant
i Escolesi Camins Escolars
i Pla de Mobilitat de la Part Alta

T Estudi accessibilitat Campclar

A Explotaci6 dels resultats obtinguts a partir de
I&nquesta de Mobilitat Quotidiana 2006 i
actualitzada a 2011.

ARealitzaci - de
xarxa de vianants.

Treball de camp ala xarxa principal de vianants

[rram v 1477

Estudi de 8 punts conflictius: passeres, desnivells i
conflictes intermodals

Sol dEquipaments

Verd pilblic




; 2? Resultats fﬁ'“ i
¢ 2.2. Mobilitat a peu. Caracteristiques fisiques a

El municipi de Tarragona presenta una xarxes de desplagcaments i especialment de vianants complexa i
variada.

Complexa, ja que el municipi té diferents nuclis que , o bé estan separats per elements fisics o artificials (el riu
Francol 2 o el compl ex de7)whéaimplechéntestana distaam@ea comnsideaablescddicis | 6
déoestablir connexions a peu entre ells.

Variada, degut principalment a la magnitud de la ciutat, originant un bon nombre de tipologies: voreres, rambles,
passeigs, plataformes uniques (amb preferencia de vianants o no), escales, passos a nivell, ponts, camins rurals, etc.

|
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A . )
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F‘:’k;:?g llj’_(’ ‘,. *gl‘s N
4 Sant Pere g : X Ll | |
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Sant Pau

Poligon
Riuclar. & £
URV L Urbanitzacions a ' Puntade | >

. PlatjaLlarga “ o laMora T

Via Augusta

—

:
~ Torreforta
/~ CampClar s
| LaFloresta ' Nucliuba

| Poligon
Petroguimica
Entrevies
Port

Principals nucils amb carbcrier residencial

‘ Princlpals nuclis amb caricrier d'activitat ocondmica
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Elevacions en m

. Max 198 m
Min: 1m °
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Resultats

2.2. Mobilitat a peu. Xarxa Principal Vianants del nucli urba

La xarxa principal de vianants del nucli urba de Tarragona: 300 trams i un total de 25 quildmetres de longitud

PontN3408

AvRamon y Cajal

Ps, 5,

oeronoR

’7/401
%

*

3
- ot

Verd public

Sol d'Equipaments

La informacio recollida en cada fitxa del treball
de camp recollia els seglients aspectes:

Eix viari: Nom del carrer, pendent (baix, mig o
Alt), sentits i carrils de circulacio, existéncia i
tipologia aparcaments, tipus de tram (urba,
carretera, cami, etc.)

Voreres: ample de pas i ample total de vorera
Guals: ubicacié dels guals i estat

Mobiliari: que generin conflicte amb el vianant

Altra informaci6 destacable: obres,
observacions, etc

W52

N2,

DATA INVENTARIAT: DEL 17 AL 23 DE NOVEMBRE
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Resultats

2.2. Mobilitat a peu. Xarxa Principal Vianants del nucli urba

PENDENTS: Més de la meitat (concretament el 56,4%) de la longitud de la xarxa principal de vianants
presenta pendents considerables, de categories > al 6%.

Més d 6 u quarta de la xarxa presenta pendents altes, de categories > 12% de pendent.

PorkN3402
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30,0%

% trams per longitud segons pendel

25,0%

20,0%

15,0% -
10,0% -

5,0%

0,0%

Inexistent (0%) Baix (0-6%) Mig (6% 12%)  Alt(>12%)

e
@™

) Pendents dels eixos de carrer

Alta (>12%)

Mitjana (6 - 12%)

Baixa (0 - 6%)

Inexistent

Carrers amb pendents elevades en
algun dels seus trams:

Avinguda Paisos Catalans

CtaTarragona al Po

i

.

T Carrers Apodoca i Unié

T Part del carrer Pere martell

I Part del carrer C/Mallorca

T Carrer Doctor Mallafré i Guasch

i Parts de Av Cardenal Vidal i Bar.

T Avinguda Marqués de Montoliu

i Part de | 6 AW Qrigtinad

n t
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4 Resultats
( Sé' 2.2. Mobilitat a peu. Xarxa Principal Vianants del nucli urba

AMPLADA DE PAS VORERES: Gairebé tres quartes parts de la longitud de les voreres de la xarxa principal de
vianants de Tarragona (72,4%) presenta amplada de pas de vorera comodes (> 1,5 metres).

Baix nombre de voreres que presenten amplades de pas iguals o inferiors a 0,90 metres (amplada minima
fixada pel Codi d6Accessibilitat de Catalunya), amb me

El 6,8% de lalongitud dels eixos de xarxa principal no tenen vorera.

% longitud de voreres segons ample de p

80,0%

70,0%

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

10,0%

00— TN .

sensevorera  0,1-0,9m 09-15m >15m

La Normativa dbdaccessibilitat

ample minim lliure de pas la mesura de 1,80 metres, la

interpretaci- t cnica dobéaquegs

muni ci pi s cat allabness,tahdiinecrotr d | a

~4 d6Accessibilitat de @Genal esya
/ intervencions puntuals o de reforma de voreres en

zones ja urbanitzades, es seguiran els criteris minims
Z fixats pel Codi doéAccessi billi

de 0,90 metres.

En aquesta | 2nia, thdms® sob6ass

intervencions integrals on es reforma un tram sencer
de la via publica (voreres i calgada), hauran

déincorporar 1,50 metres doam
ddacor d OaderbVIW561/2010.

Voreres (ample de pas en m) Final ment, t amb &ended actuaceonsyda | a
— Sese vy nova urbanitzaci-, sdédhauran|d
— 0108 prescripcions doéample m2nim|d
la Orden VIV/561/2010, o sigui 1,80 metres.

10-15
— 18- 225
DATA INVENTARIAT. DEL 17 AL 23 DE NOVEMBRE
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Resultats

222

2.2. Mobilitat a peu. Xarxa Principal Vianants del nucli urba

guals)

GUALS DE VIANANTS: S 6 h analitzat un total de 949 guals de vianants a la xarxa principal i s 6 hdatectat la
inexistencia de 150 en aquesta xarxa.

Destaca que un 40% dels guals sOn correctes i que un 46% caldria realitzar alguna actuacié de millora (506

ony Cas
<

Amb la col-laboracié de:
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Tipologies de Guals (%
o 40,3%
§
%
g} 46,0%
,:\*;"

B |nexistents (1E) Millorables (1B) Guals correctes (1A

Per tal de que un gual per a vianants
estigui adaptat, ha de complir els
criteris de disseny vinculats a:

i Amplada de pas lliure del gual

i Pendents longitudinals i transversals

franja de pavimento
tctil de botones

080m,

franja de pavimento
tctl diroccional

®
LN

E

I Paviments tactils diferenciats
I Ressalts amb la calcada.

i Acabat de les peces que incorporen els
guals

0.80m

T Relacié amb els elements de mobiliari
A urba i ubicacio6 dels guals.

téctil direccional !



4 Resultats
( ﬁé 2.2. Mobilitat a peu. Resta de Xarxa Principal de Vianants

SECTOR DE PONENT

Campclar.

carrer quinze i el carrer vint-i-dos.

Engloba els barris de Campclar, Torreforta, la Floresta i Bonavista.

La xarxa principal de vianants esta estructurada pels eixos dels carrers Riu Segre, Prades i Gaia a Torreforta i

El carrer Riu Llobregat actua com a connexi6 fins a Bonavista, on els eixos principals s 6 e st r uentelu

Carrer Riu Llobregat

Sol d'Equipaments

———————— Verd public
aoooano
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Xarxa Principal

Carrer Riu Se: dL

Carrer Riu Segre

— @

e S

(8635

r

En els carrers de la xarxa
principal hi ha algunes
mancances:

Mal disseny o la inexisténcia
de guals de vianants en les
cruilles.

Les voreres (pas) son
amplies i comodes als
sectors de la Campclar i
Torreforta i en canvi més
estretes a Bonavista, que en
ocasions no arriben a

| 6ampl ada m2ni
dels 0,90 metres

De cara al disseny de

camins escolars i per

millorar els desplagaments a
peu dbéaquests
garantir els desplacaments
comodes i segurs al llarg
ddbagquesta xar X
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ééé' 2.2. Mobilitat a peu. Resta de Xarxa Principal de Vianants

SECTOR DE LLEVANT - URBANITZACIONS

A nivell intern, les xarxes de vianants presenten mancances, les tipiqgues de moltes urbanitzacions de Catalunya:
falta de voreres o amplades insuficients, inexistencia absoluta de guals de vianants, discontinuitats, diferents nivells
dourbanitzaci-+- dels carrers, etc.

A nivell de connexio amb la ciutat central es troba a faltar una via o vorera, que paral-lela a la nacional,
uneixi les urbanitzacions, i potencii el front maritim i les platges.

S6ha de garantir | 6acc®s segur i c, mode del s vianant|s
també els itineraris que van des de els nuclis de les urbanitzacions fins a les platges, on el principal
problema és el creuament de la carretera nacional 340.

]
Cala Romana

ENTREPINJS
ESCORPI

BOSCOS DE TARRAGONA
CALA ROMANA v

MOLNARS PUNTA

LA MORA
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2 s Resultats
( Sé' 2.2. Mobilitat a peu. Xarxa Escolar

Si bé hi ha hagut intencions de creaci6 de camins escolars, fins a
XARXA ESCOLAR: | actualitat no hi .Altasmeepsmesacorh la gratuite b|l

Tarragona compta amb 43 centres escolars, del bus per a nens en edat escolar, si que ha tingut efectes positius de cara

millorar la mobilitat als centres.
gue van des de escol es

als Instituts doeduc acli| Perorganitzar la mobilitat a peu dels alumness 6ha de garant i f
centres de formacié professional. c, modes i segurs, sOhaur”™ doéestructulr
funcid dels ambits de concentraci6 escolar, de la distribucié de les
parades de bus i de la ubicacié de la xarxa principal de vianants, aixi com
les zones especials de proteccio del vianant: plataformes Uniques, places,
rambles, etc.

El centres escolars es concentren en dos
ambits:

El primer, el que concentra el major nombre
débescoles, ®s el nucli| urb”™ de Tarragon
(Part Baixa i Alta, Centre i fins a Sant Pere i
Sant Pau) amb un total de 27 centres.

El segon ambit és el situat a Ponent i
engloba els barris de Campclar, Torreforta, oo

la Floresta i Bonavista, amb un total de 14
centres.

Finalment al barri de Sant Salvador trobem dos
centres més.

Cami escolar
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2.2. Mobilitat a peu. Estudi 8 punts conflictius

PUNTS CONFLICTIUS

Passarel-lade connexi6 1 (A7): entre la zona de
Papsos Catalans i | 6Aving
Passarel-la de connexi6 2 (A7): entre la zona de
Tarragona-2 | | Avi nguda de Calt
de
Ra
al

Vvianan
mbl a d
tres o

Av.deRoma:i ti ner ar i
ddaut obusos i | a
Il ES, Jutjats i do
Carrer de Pere Martell, cruillaamb el carrer de
Torres Jordi: itinerari de vianants entre el barri
maritim del Serrallo - Port de Tarragona i la part baixa
de la ciutat.

Carrer Vapor - Carrer del Dr. Zamenhof: itinerari de
vianants entre la part baixa de la ciutat i la zona centre
connectada mitjancant escales mecaniques i escales
tradicionals.

Pas a nivell de la plaga dels Carros: itinerari de
vianants entre la zona del Port de Tarragonai la part
baixa de la ciutat.

Carrer Pau del Protectorat: itinerari de vianants entre
la part baixa de la ciutat i la zona centre pel lateral del
Palau Firal i de Congressos de Tarragona.

Baixadade ToroTi Passei g
vi anants entre |
centre de la ciutat.

d Oitthergriaen y 4
6estaci

yda de Catalunya
alunya
ts entre |

el preside

Z
S

fgani smes

Companys,;

4
e,
L

Pont N2

AvRamén y Cajal

Sol d'Equipaments

Z0ona

Verd public

i | a




s Resultats
[ 23 2.2. Mobilitat a peu. Estudi 8 punts conflictius, exemples

7. Carrer Pau del Protectorat: itinerari de vianants entre la part baixa de la ciutat i la zona
centre pel lateral del Palau Firal i de Congressos de Tarragona.

Passarel Ala de connexi- entre la zona de

Descripci6 L

Descripcio
La passarel-la és el cami que enllaca el nucli urba central de Tarragona amb els barris situats a la | | LeS escales mecaniques i les escales normalsd e | 6ent or n  danstitueixen wnarvia de
part nord , entre ells els de Sant Pere i Sant Pau. Destaca la importancia de la ubicacié dels | |[Pas del sector est de la part baixa, inflmuS8ibg
Campus de la URV a ambdés parts del pont. Aquestes circumstancies generen una demanda | |! €S escales mec”niques han estat una soluci- p

elevada de mobilitat a peu i també en bicicleta. només estan instal-lades en sentit de pujada.

L 6 ®m immediat, molt relacionat amb el recinte firal disposa de carrers pacificats o de voreres

Si b® a | a passmre] dhaamstbacampdes x presenta ( ! ! A A = ! pasit .

preceptes establerts a la norma ddaccessibildi amples tant a la banda superior com inferior, garantint un itinerari accessible i segur des de la propia

tenir en compte que part dels paviments ai x| | estacioiels sectors residencials de la part de baix fins a la Rambla Nova.

deteriorat.

Els camins dobéacc®s presenten mancances desta Diagnosi N . . ) L -

estat, falta de senyal i Espeialmentalazomdsuca doi | Al un |[Si b® haomoméntat, hi ha visesimadintiecedemna I ®
Uniques especialment a la part baixa, als carrers Pau del Protectorat i General Contreras, per garantir
un desplacament segur i comode dels vianants. També caldria millorar alguns guals de vianants al

Diagnosi carrer de Pompeu Fabra.

< . L . e Pel que respecta a les escales convencionals, les del recinte firal s6n correctes, perd en canvi les
La passarel Al a al t ame mdmillora nolnontéz em élxeu disseny SN giinkié g q p p

h X ue van a parar al carrer de | 6Arquitecte Rovi
en els seus camins dbacc®s. q - N
dels vianant s, eqnd rteam®@ | ft aletsa aspacbarana a |
Algunes de les recomanacions: |l dopci - de deshabilitar aquestes escales, S
9 ’ instal-lacié de les mecaniquess - n molt poc wutilitzades iRolirdaroes

gaire accessible.

- Adequarlapassarellaal a nor mativa ddaccessibilitat
: gern oalir;zgc?étdeala c;s?s:resl-lg Saanuse ?orrmz art de la xarxa principal de vianants Finalment, Poitineraudalhtaerdat iceapant g rscaentizlo com
Y P Jag p P p | 6aparcament p%blic de |l a Pedrera en disposen

- Millora dels accessos: voreres, asfaltats, il-luminacio
- No permetre | 6estacionament de vehicles a
- Utilitzacié com a carril bici, degudament senyalitzat i evitant conflictes amb el vianant.

recinte firal com Us alternatiu, al menys en horaris que el recinte esta obert.

CONSULTORIA DE TRANSPORT
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* 2.2. Mobilitat a peu
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El 57% dels desplagcaments a nivell intern de la ciutat es realitzen a peu (EMQ 2006)

Nivell baix si comparem amb altres ciutats (60 a 80%) compactes. Principalment degut a les

di scontinuptats f2siques i | 6exi st ncia d¢

Conclusions

ALa xarxa principal del nucli urba es caracteritza per tenir pendents considerables (més de la meitat > 6%)

A Deriva en problemes concrets de desnivells historics, en part ja tractats

AEl 72% de les voreres de la XPV de Tarragona presenta una amplada de pas correcta, Oa 1,5 metres
A Aproximadament hi ha un 10% de voreres inexistents o amplades insuficients, < 0,9 metres

A Inexisténcia de 150 guals de vianants a la XPV i millora del 46% dels existents

A Cal realitzar actuacions a la XPV dels barris del sector de Ponent. Especialment temes de guals a
Campclar i Torreforta i tema amplada de pas a voreres a Bonavista

A Cal realitzar actuacions al llarg de la Nacional 340 en el sector de Llevant, especialment garantint
accessibilitat a les parades de Bus i passos cap a la Platja

A Cal dibuixar els principals itineraris del camins escolars, vinculats a la XPV de Tarragona.

A Hi ha actuacions concretes 8 punts conflictius, perd no cal oblidar les actuacions a tota la xarxa de
vianants
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f 2.3. Mobilitat amb bicicleta
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projectes de futur).
i Observacio6 dels tracats actuals

T Propostes del Pla Director de Mobilitat de Tarragona
iPropostes dbdaltres plans

A Recopilacio i analisi dénformacio disponible: A Explotacié dels resultats obtinguts a partir de
i Dades de Ijuntament de Tarragona (estat actual i I&nquesta de Mobilitat Quotidiana 2006.

Resultats

XARXA CICLISTA

Consta de dos tracats, que en total
tenen unalongitud de 6.500 metres.

N-340a sector ponent: des de
del barri de Bonavista fins a la cruilla de
bifurcacioé de la carretera vella. Aquest
tram es de construcci6 recent, segregada
i de dos sentits.

Sector Port: des del Dic de Llevant fins a
l a crupglla que es b
Port Esportiu. Aquet tram no esta
segregat i comparteix espai amb vorera
de vianants al mateix nivell, encara que
esta senyalitzat horitzontalment de forma
di ferent. Soéutilitz
sense senyalitzar-ho.

Carril segregat a la N-340
\ 2 ._“-\.

furca a | 6al -ada del

Carril ala part del port
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PROJECTES DE FUTUR

Des de | 6ajunt ament algudes mees pencpmletaela | compt e
xarxa de bicicletes, tot considerant la connexié amb els principals
equipaments i salvant els desnivells de la ciutat.

En alguns projectes, com la proposta de pacificacié del Passeig Rafael
de Casanova, ja és té en compte la creacié de carrils bici segregats i
de dos sentits.

Pel que respecta al sistema de lloguer de Bicicleta Publica (Bicing),
sbha realitzat intents de comen-ar
subvencions al respecte.

situacié €:1/10000 ©

——— ==y

Proposta xarxa carrils bici

CONSULTORIA DE TRANSPORT

detal

PASSEIG RAFAEL CASANOVA

Amb la col-laboracié de:

b L] (=]
ceres

e: 1/1000 @
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PROJECTES DE FUTUR: Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona, Pla Estrategic de la Bicicleta de
Catalunya 200871 2012,Plad 6 1 nf r a e s derCatalunyarRTE).

El Pla Estratégic de la Bicicleta de Catalunya estableix com a actuacio el desenvolupament dels estudis formatius i dels

q i

projectes constructius doéuna pr i mer aPlITCafsuestalxarxalinalou® eixoxqgae es -
trobaran a Tarragona:

A T oirTarmgoaa | Barcelonai Gironai la Jonquera

A Tarragonai Lleida

Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona, indica que cal:

A Aprofitar les inversions en els passejos maritims de gran amplada on el conflicte amb el cotxe és baix.

A Promoure rutes ciclistes segures a | es estaci onsEstastat r
débuna intermodalitat interessant si considerem que es pod
A Promoure el transport en bicicleta en els nuclis urbans mitjancant els PMUs que es portin a terme en els municipis del
Camp de Tarragona, assenyalant una xarxa urbana de bicicl
mobilitatc ap al centre dels nuclis des de |l es seves perif. ries

A Motivar desplagaments interurbans donada la proximitat entre municipis i nuclis urbans de la zona:

Tarragona - la Canonja. En definitiva Tarragona Nucli i Sector de Ponent
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PROJECTES DE FUTUR: Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona, Pla Estrategic de la Bicicleta de
Catalunya 200871 2012,Plad 6 1 nf r a e s derCatalunyarRTE).

Segons el pdM, dins dels municipis els criteris per a | a|p
ACreaci - de places doapar camemetspriapglslloce genepadors deamobilitatiendds e t e s
estacions i principals parades dobéaut ob¥s.

A Creacio de carrils bici per a accedir als llocs generadors de mobilitat : Equipaments, PAE, Nuclis Urbans

A |l ndi ca
[

qgu
primar?’ c

ins s-n el s idreancarrila-bidi en elp seus reeorrdgudts/En aguestsirexortegutsi| c
c ®s

r
0a al centre dels.nuclis des de |l es seves per

A Els carrils bici tenen una important funcié en els passeigs maritims, i les places pero cal complementar-los amb
accessos en carril bici des del centre de les poblacions.

A Al'l" on hi hagi c¢ adtuadionsperbaugmientap la seguretaedels oidistes a
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Resultats

2.2. Mobilitat amb bicicleta i Projectes de futur

PROJECTES DE FUTUR: Carrils bici

Elscarriis,per tal dbéassegurar | a seguretat
establertes segons defineix el Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya i
el Pla estrategic de la bicicleta de Catalunya
MANUAL PER AL
S DISSENY DE
de la bicicletaa C atalunya VIES CICLISTES
DE CATALUNYA
2008-2012
1) Sepminm e e
Via ciclista: via especificament condicionada per al transit de bicicletes amb la
senyalitzaci horitzont al i vertical ¢
segur dbébaquests vehicles

Carril bici: via ciclista adossada a la calgada, en un sol sentit o en doble sentit

Carril bici protegit: carril bici amb elements laterals que el separen fisicament de la
resta de la calgada aixi com de la vorera

Vorera bici: via ciclista senyalitzada sobre la vorera

Pista bici: via ciclista segregada del transit motoritzat, amb tracat independent de les
carreteres

Caminal pedalable: via per a vianants i ciclistes segregada del transit motoritzat que
discorre per espais oberts, parcs, jardins i boscos

d

(0]

Via Verda (Garrotxa)

11%)

Carril bici
protegit a
vorera (Vic)

poden

Carril bici
protegit a vorera
(Barcelona)

Carril bici ala
vorera (Vic)
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L&is de la bicicleta és residual tant en els desplagcaments interns com en els de connexié, amb només
un 0,2% en el primer cas i un 0,1% en el segon.

Tarragona presenta unes condicions orografiques complicades que en determinats punts dificultara a
la creaci6 de la xarxa ciclista.

Conclusions

AXarxa per a bicicletes actual d@ns 6,5 km de longitud. Aquesta és insuficient, sobretot en relacio amb la
mida de la ciutat, cal planificar-la i augmentar-la.

AHi ha altres espais que poden ser tractats en convivéncia amb la bicicleta i que caldra considerar a
| 6 hde diluixar el tracat de la xarxa: zones 30, plataformes, rambles, camins, etc.

AHi ha forga propostes de futur per a la xarxa de bicicletes i hi ha planificacions superiors que
defineixen com ha de ser aquesta xarxa i que concorden amb la Diagnosi del PMU: connexio tren, bus,
equipaments, PAE i nuclis urbans.

APlantejar un sistema de bicicleta publica, lligat a la promoci6 i Gs del mitja de transport.

ANo hi ha constancia d 6 u raaxa d@parcaments, caldra fer-ho amb consonancia amb el disseny de la
xarxa ciclable.

A Hi ha diferents modalitats de vies ciclistes. Cal elaborar la xarxa en funcié de cada necessitat i evitant
al maxim els conflictes intermodals.
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A Serveis autobus urba i interurba, tren i taxi A Dades de viatgers (EMT i Comptatges Origen /
A Cobertura territorial Destinacio al conjunt de linies de la xarxa)

A Connectivitat i Per linia

A Flota i Evoluci6 temporal

A Accessibilitat a les parades i Trams amb major ocupacio

A Tarifes i Expedicions més carregades

A Informacio a lausuari i Relacions entre linies

A Analisi detallada de les linies d@utobs: A Relacions entre municipis
I Recorreguts, temps i longitud de les linies
i Nombre de parades
T Frequéncies
T Vehicles en linia

| Expedicions al dia

| Capacitats per hora

Velocitat comercial

| Km utils i hores (tils

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

Amb la col-laboracié de:
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CONSULTORIA DE TRANSPORT

Ambla collaboracio de: =_3 | 5 Plana-Picamoixons - Reus - Tarragona

b L O
ceres!
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Oferta ferroviaria actual

Serveis Regionals de RENFE (linies)
ABarcelonai Valéncia

ABarcelonai Saragossa per Casp
ABarcelonai Lleida per Tarragona

Serveis de llarga distancia

AConnexions amb Franca pel nord i amb mdltiples destinacions de la geografia de I@stat espanyol
(Madrid, Murcia, Sevilla, Badajoz etc.) per I®est i el sud

AEuromed Barcelona i Alacant

Serveis d@Alta Velocitat (parada Camp de Tarragona al municipi de Perafort)
AConnexions amb Barcelona, Saragossa i Madrid

Font imatges:

Rodalies de Tarragona:
PTVC 2006-2012

Tram-Camp
Estudi Informatiu démplantaci6é d@n sistema
tramviari al Camp de Tarragona

Xarxa ferroviaria futura: Rodalies de Tarragona Xarxa ferroviaria futura: Tram-Camp

Tram B. Subtram 1, Atemativa A2
Subtram 2, Altemativa .

C-1 Reus - Tarragona i Torredembarra - Sant Viceng
de Calders

C-2 Cambrils i Tarragona - Torredembarra

C-4 Les Borges del Camp - Reus - Tarragona
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Planol de cobertures de la xarxa d@utobusos de Tarragona (Radi 300 metres)

Font: Elaboraci6 propia.
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Amb la col-laboracié de:
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Transport public
urbai suburba de
superficie

Totes les linies de
I@mbit formen part
del Sistema Tarifari
Integrat de IATM
del Camp de
Tarragona

Servei urbai suburba ditirn

A18 linies que circulen per la ciutat de
Tarragona i el municipi de la Canonja.

AXarxa radial / diametral amb centre en la
Placa Imperial Tarraco i els carrers de
Cristofor Colom, Ramon y Cajal, Pere Martell
i Prat de la Riba

Servei urbai suburba nocturn

A4 linies. Tres amb recorreguts urbans per
Tarragona i una que connecta amb la
Canonja (13)

Taxi

Servei interurba

A6 operadors amb 16 linies. Plana és el
principal amb 8 linies
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Font: Elaboracio propia.

Aranya d®@ferta d@utobusos en un dia feiner

]

Aranya d'oferta de la xarxa EMT
Autobusos / hora

—_— 1.3 o7 - 11 G20 - 26
— 3 . 7 11 - 20 D26 - 32

G:: - 45
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Amb la col-laboracié de:
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Trams de la xarxa amb major oferta:
MPlaca Imperial Tarraco. 16 linies. 74 autobusos/hora (2 sentits)
Awvinguda Roma. 10 linies. 45 autobusos/hora (2 sentits)

ACarretera Nacional 340 (entre Icomar i el centre). 8 linies. 39
autobusos/hora (2 sentits)

Avinguda del Prat de la Riba. 14linies. 32 autobusos/hora (1 sentit)
Av. del Pri nci5liaies. 36 dudbbusos/iora & sentits)
ACarrer de Pere Martell. 10 linies. 26 autobusos/hora (1 sentit)

Awvinguda Ramén y Cajal. 10 linies. 25 autobusos/hora (2 sentits)

Trams de la xarxa amb oferta molt elevada:

ARbla. President Francesc Macia. 5 linies. 18 autobusos/hora (2
sentits)

ARambla Nova. 6 linies. 18 autobusos/hora (2 sentits)

ACarrer Riu Bessds (Campclar). 4 linies. 18 autobusos/hora (2 sentits)
ACarrer Dr. Mallafré. 6 linies. 16 autobusos/hora (2 sentits)
Aarrer doEB8liniex 16@asobusas/hora (2 sentits)

ARambla Vella. 4 linies. 16 autobusos/hora (2 sentits)
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CONSULTORIA DE TRANSPORT

Amb la col-laboracié de:
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Font: Elaboracio propia.

Aranya d@®ferta d@utobusos en un dia feiner
Zoom barris de ponent

Aranya d@ferta d@utobusos en un dia feiner
Zoom centre

73 vehicles en dia feiner
2.600.000 Km anuals. 6.000 hores anuals

Les linies principals s6n la6ila 54, en km, hores i vehicles
assignats
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Exemple de fitxa de parada de I&studi dé@accessibilitat elaborat al PMU

Nom parada: RAMBLA NOVA
Codi de parada: XX-XX

»
- >
Casy tw ’ S >
@ Purus - N —
-
‘ /
oo/ o 15 Pams e
o Gt ¢ Sact arcn
B-Y’— N
Mercar Cont'sl

7

Tots els vehicles que componen la flota
de IEMT estan adaptats a PMR
(Persones amb Mobilitat Reduida). Tots
els autobusos sén de pis baix i
disposen de rampa d@ccés per a PMR

Coordenades: [E 353280.8, N 4553366.3]
Linies de pas: L1, L8, L19, L97
Expedicions diaries per aquesia parada: mitja (100-150)

Situacio: Rambla Nova, davant nim. 79 entre Ixart i Assalto

B2

Accessibilitat i estat de la parada:

La situacié de mobiliari urba (arbrat | papereres) dificulta
I'encotxament | desencotxament per les portes del darrere de
l'autobuls.

Marguesina en bon estat i amb informacio actualitzada.

Font: Elaboracié propia.

Estudi xarxa EMT.
347 parades a Tarragona i la Canonja

Sdha realitzat un inventari de totes les
parades de la xarxa de transport public
urb”™ de Tarragona

pej
de | a parada i | 6 c

0a

[¢)

o~

Accessibilitat:

Laccessibilitat fisica al transport public té
dues vessants:

A a facilitat per accedir a l@utobus per a
tots els usuaris (inclosos els PMR).

A &ccés al punt de parada (entorn
immediat de la parada i condicions d@ccés
des d@aquesta a l@utobus).

Conclusions:

En general les parades estan en bon estat
i compten amb la informacio del servei
(termometre de les linies, horaris de pas
per la parada, informacié general de

|l 6empresa...). Lbéaccle
poques ocasions és optima.

(29

m
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CONSULTORIA DE TRANSPORT

Amb la col-laboracié de:
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Oferta de servei de transport public per barris

OFERTA PER ZONES (BUSOS/HORA)

s
[ s-10
[ .15
[ 16-20
[ 21-28
I 25-30

1. Mora/Escorp? 11. Campus Catalunya

2. Platja Llarga/Boscos 12. Serrallo/Estaci-

3. Arrabassada 13. Centre

4. St. Pere i St. Pau 14. Riu Clar/Icomar/Pol2gon Riuclar
5. Educaci- /Pajsos Catalans 15. Floresta/Gavarres

6. St. Salvador 16. Torreforta/la Granja

7. Goya/Hospital 17. Campclar

8. Vidal i Barraquer 18. Bonavista

9. Parc Central 19. La Canonja

10. Part Alta

U El major volum ddferta esta concentrat en els barris més
c ntrics de |l a ciXxit.at i | 6Hos|q

Causes
APrincipals generadors i atractors de viatges al municipi.

ALa majoria de linies de la xarxa tenen trams comuns per
aquesta zona.

U ElI menor volum d@ferta esta concentrat en els barris periférics de la
ciutat, com la Méra, els Boscos de Tarragona, les Gavarres o el Serrallo.

Causes

Aerees Industrials i sobretot, barr
densitat

i B

Font: Elaboracié propia a partir de dades dels operadors
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Evoluci6 de la demanda de la xarxa EMT Campanya de comptatges origen / destinacio a la xarxa EMT
12,00 . . . o
Vehicles | Vehicles | Dia de realitzaci- Torns
10,08 10,03 en | { aforats | delsaforaments | °" |resultants
10,00 9,48 9.40 9,53
" ! L1 3 1 21/10/10 Dijous 3 6
c L2 45 2 21/10/10  Dijous 3 12
2 8,00 - L3 4 2 [28/09/10 Dimarts | 3 12
S L4 2 1 04/10/10  Dilluns 3 6
T 6,00 - L5 3 1 19/10/10 Dimarts 3 6
g L6 9,5 3 30/09/10  Dijous 3 18
2 400 - L7 2 1 27/09/10  Dilluns 3 6
© -
S L8 5 2 18/10/10  Dilluns 3 12
200 - L10 1 1 18/10/10  Dilluns 3 6
' L14 2,5 1 04/10/10  Dilluns 3 6
L19 1 1 28/09/10 Dimarts 2 4
0,00 - - - - - L24 1 1 |27/09/10  Dilluns 3 6
2006 2007 2008 2009 2010 L35 1 1 19/10/10 Dimarts 3 6
L54 9 3 20/10/10 Dimecres 3 18
L83 1 1 04/10/10  Dilluns 3 6
Demanda de les linies d autobls de Tarragona L85 2,5 1 19/10/10  Dimarts 3 6
L97 3,5 1 27/09/10  Dilluns 3 6
Viatgers en dia feiner Linies TOTAL [ 555 [ 24 - 142
Més de 4.000 6, 54 Léxplotacié de les dades ha permés obtenir la segiient
informacio per linia i sentit d@un dia laborable tipus:
3.000-4.000 8 o o
Mvatriu origen / destinacio
2.000-3.000 2,3 Mujades / Baixades per parada i dia
1.000-2.000 1,4,5,14, 85,97 /Carrega per parada diaria
p Mujades / Baixades per I@xpedicié més carregada
500-1.000 7,24 s . L
arrega per parada de I@xpedicié més carregada
200-500 19, 35, 83 Mistribucio de viatgers cada quart ddora
—_— Menys de 200 10 Mistribucio de viatgers per titol i dia (en ambdds sentits)

Amb la col-laboracié de:

i! el Font: Elaboracié propia a partir de dades dels operadors
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Aranya de demanda d@utobusos en un dia feiner
‘ .'g)ferté{

Aranya d'oferta de la xarxa EMT
Autobusos / hora

— o3 c—. 1 GEEED20 - 26

— - 7 e 11 - 20 D25 - 32

(R

Aranya de demanda. Xarxa d'autobusos

2500 1250 625
— Mfem B vl 2 500 1,000 1,500
ooooBan ; g - # woar M ' ;
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn ¢ : i i Meters

Amb la col-laboraci6 de:

p'll; ceresP Font: Elaboracié propia. @
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Trams més carregats de la xarxa

=y i =)

Trams de la xarxa on es detecten els majors valors de carrega

ATram central de la linia 54 entre la placa Imperial Tarracoi | 6 avi nguda dels Paupusos Catalans, amb
ATram central de la linia 6 entre Pau Casals i Sant Pere i Sant Pau, amb més de 1.500 viatgers diaris per sentit.

ATram central de les linies 6 i 54 entre Torreforta i la plaga Imperial Tarraco, amb més de 3.000 viatgers diaris per sentit repartits entre les
dues linies.

CONSULTORIA DE TRANSPORT

Amb la col-laboraci6 de:
e ecD Font: Elaboracié propia a partir de dades dels operadors @
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Zonificacio per a l@studi de la demanda

Matriu O/D de viatges en transport
public urba (EMT) dan dia
laborable tipus
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Amb la col-laboracié de: L,
Font: Elaboracio

rym 5 o
‘e‘; ceres propia.

Font: Elaboraci6 propia.

. Mora/Escorp?

. Platja Llarga/Boscos

. Arrabassada

. St. Pere i St. Pau

. Educaci- /Pajsos Catalans
. St. Salvador

. Goya/Hospital

. Vidal i Barraquer

© 00 N O 0o~ WN PP

. Parc Central
10. Part Alta

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

Campus Catalunya
Serrallo/Estaci-

Centre

Riu Clar/Icomar/Polgon Riuclar
Floresta/Gavarres

Torreforta/la Granja

Campclar

Bonavista

La Canonja



