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         2.1. Caracterització de la mobilitat. Resultats Generals 

Lôanàlisi sôha realitzat a partir de lôEnquesta de Mobilitat Quotidiana de lôany 2006. 

Si considerem residents més no residents, es produeixen durant un dia feiner promig de lôordre de 600.744 

desplaçaments. 

Els interns representen més del 60% del total dels desplaçaments. Els de connexió són aquells 

desplaçaments amb un altre municipi com origen o destinació. Representen el 40% i els majoritaris són amb la 

ciutat de Reus. 

El 46% (interns) i el 45% (de connexió) dels desplaçaments són de tornada a casa, indicant que la majoria dels 

fluxos són pendulars. 

Font: Elaboració pròpia a partir de dades EMQ 2006 

Motius de desplaçaments un dia feiner a Tarragona  

Interns Connexi·

Unimodals 99,76% 96,69%

Bimodals 0,21% 3,02%

Trimodals 0,03% 0,28%

Tipus de despla­aments 

segons tipus de recorregut

Tipus de desplaçament segons cadena modal 

Tipologia de desplaçaments un dia feiner a Tarragona  
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A peu En bicicleta En transport públic En transport privat

         2.1. Caracterització de la mobilitat. Resultats Generals 

Globalment, pel que fa a mitjans mecànics, els desplaçaments en transport privat superen àmpliament els 

realitzats en transport públic . 

Amb gairebé el 60%, els desplaçaments a peu són majoritaris dins dels desplaçaments interns. 

Lôús de la bicicleta és residual tant en els desplaçaments interns com en els de connexió, amb només un 

0,2% en el primer cas i un 0,1% en el segon. 

Lôautobús urbà representa el 89% dels desplaçaments interns en transport públic. En els desplaçaments 

de connexió lôautobús interurbà és el predominant. 

Dels desplaçaments en vehicle privat motoritzat lôús del cotxe representa un 94% dels interns i un 96% dels 

externs. 

Font: Elaboració pròpia a partir de dades EMQ 2006 

Distribució horària dels desplaçaments a Tarragona segons motiu Mitjans de transport utilitzats segons el tipus de desplaçament 
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Metodologia          

2.2. Mobilitat a peu  

Å Definició de la Xarxa Principal de Vianants del 

nucli urbà de Tarragona 

 

ÅRealització dels treballs de camp vinculats a 

lôanàlisi de lôaccessibilitat de la Xarxa Principal :  

ïCaracterístiques bàsiques del carrer (pendent) 

ïCaracterístiques bàsiques de les voreres 

ïCaracterístiques bàsiques dels guals per a vianants 

ïCaracterístiques bàsiques del mobiliari urbà (conflicte) 

 

ÅRealitzaci· de lôestudi de la resta de xarxa de 

vianants i altres plans  

ïSector de Ponent  

ïUrbanitzacions de Llevant 

ïEscoles ï Camins Escolars 

ïPla de Mobilitat de la Part Alta 

ïEstudi accessibilitat Campclar 

 

 

 

 

 

Oferta 

ÅExplotació dels resultats obtinguts a partir de 

lôEnquesta de Mobilitat Quotidiana 2006 i 

actualitzada a 2011.  

 

ÅRealitzaci· de lôan¨lisi de 8 punts conflictius a la 

xarxa de vianants.  

 

 

 

 

 

Demanda 

Estudi de 8 punts conflictius: passeres, desnivells i 

conflictes intermodals  

Treball de camp a la xarxa principal de vianants  
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Resultats 

2.2. Mobilitat a peu. Característiques físiques 

El municipi de Tarragona presenta una xarxes de desplaçaments i especialment de vianants complexa i 

variada.  

 

Complexa, ja que el municipi té diferents nuclis que , o bé estan separats per elements físics o artificials (el riu 

Francol² o el complex de vies dôalta capacitat com lôA-7) o bé simplement estan a distàncies considerables, difícils 

dôestablir connexions a peu entre ells.  

 

Variada, degut principalment a la magnitud de la ciutat, originant un bon nombre de tipologies: voreres, rambles, 

passeigs, plataformes úniques (amb preferència de vianants o no), escales, passos a nivell, ponts, camins rurals, etc.  

Pendents 

Alçades 

Nuclis 
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Resultats 

2.2. Mobilitat a peu. Xarxa Principal Vianants del nucli urbà 

La informació recollida en cada fitxa del treball 

de camp recollia els següents aspectes: 

 

Eix viari: Nom del carrer, pendent (baix, mig o 

Alt), sentits i carrils de circulació, existència i 

tipologia aparcaments, tipus de tram (urbà, 

carretera, camí, etc.) 

 

Voreres: ample de pas i ample total de vorera 

 

Guals: ubicació dels guals i estat   

 

Mobiliari: que generin conflicte amb el vianant   

 

Altra informació destacable: obres, 

observacions, etc 
 

La xarxa principal de vianants del nucli urbà de Tarragona: 300 trams i un total de 25 quilòmetres de longitud 
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Resultats 

2.2. Mobilitat a peu. Xarxa Principal Vianants del nucli urbà 
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Inexistent (0%) Baix (0 - 6%) Mig (6% - 12%) Alt (>12%)

% trams per longitud segons pendent

PENDENTS: Més de la meitat (concretament el 56,4%) de la longitud de la xarxa principal de vianants 

presenta pendents considerables, de categories > al 6%.  

Més dôuna quarta de la xarxa presenta pendents altes, de categories > 12% de pendent. 

Carrers amb pendents elevades en 

algun dels seus trams:  

 

ï Avinguda Països Catalans 

ï Crta Tarragona al Pont dôArmentera 

ï Carrers Apodoca i Unió 

ï Part del carrer Pere martell 

ï Part del carrer C/Mallorca 

ï Carrer Doctor Mallafré i Guasch 

ï Parts de Av Cardenal Vidal i Bar.   

ï Avinguda Marqués de Montoliu 

ï Part de lôAvinguda Reina Mª Cristina 
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Resultats 

2.2. Mobilitat a peu. Xarxa Principal Vianants del nucli urbà 

AMPLADA DE PAS VORERES: Gairebé tres quartes parts de la longitud de les voreres de la xarxa principal de 

vianants de Tarragona (72,4%) presenta amplada de pas de vorera còmodes (> 1,5 metres).  

Baix nombre de voreres que presenten amplades de pas iguals o inferiors a 0,90 metres (amplada mínima 

fixada pel Codi dôAccessibilitat de Catalunya), amb menys del 5,4%.  

 

El 6,8% de la longitud dels eixos de xarxa principal no tenen vorera.  

0,0%

10,0%

20,0%

30,0%

40,0%

50,0%

60,0%

70,0%

80,0%

sense vorera 0,1 - 0,9 m 0,9 - 1,5 m > 1,5 m

% longitud de voreres segons ample de pas

La Normativa dôaccessibilitat a nivell estatal fixa com a 

ample mínim lliure de pas la mesura de 1,80 metres, la 

interpretaci· t¯cnica dôaquesta normativa realitzada per als 

municipis catalans, dôacord amb lôestablert al Codi 

dôAccessibilitat de Catalunya, assenyala que ñen les 

intervencions puntuals o de reforma de voreres en 

zones ja urbanitzades, es seguiran els criteris mínims 

fixats pel Codi dôAccessibilitat de Catalunyaò, que ®s 

de 0,90 metres. 

 

En aquesta l²nia, tamb® sôassenyala que ñles 

intervencions integrals on es reforma un tram sencer 

de la via pública (voreres i calçada), hauran 

dôincorporar 1,50 metres dôample m²nim de pas, 

dôacord amb la Orden VIV/561/2010. 

 

Finalment, tamb® sôassenyala que ñen les actuacions de 

nova urbanitzaci·, sôhauran de seguir les 

prescripcions dôample m²nim de pas lliure descrites a 

la Orden VIV/561/2010, o sigui 1,80 metres. 
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Resultats 

2.2. Mobilitat a peu. Xarxa Principal Vianants del nucli urbà 

GUALS DE VIANANTS: Sôhan analitzat un total de 949 guals de vianants a la xarxa principal i sôha detectat la 

inexistència de 150 en aquesta xarxa.  

Destaca que un 40% dels guals són correctes i que un 46% caldria realitzar alguna actuació de millora (506 

guals) 

13,6%

46,0%

40,3%

Tipologies de Guals (%) 

Inexistents (1E) Millorables (1B) Guals correctes (1A)

Per tal de que un gual per a vianants 

estigui adaptat, ha de complir els 

criteris de disseny vinculats a: 

 
ï Amplada de pas lliure del gual 

 

ï Pendents longitudinals i transversals 

 

ï Paviments tàctils diferenciats 

 

ï Ressalts amb la calçada. 

 

ï Acabat de les peces que incorporen els 

guals  

 

ï Relació amb els elements de mobiliari 

urbà i ubicació dels guals. 
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Resultats 

2.2. Mobilitat a peu. Resta de Xarxa Principal de Vianants 

SECTOR DE PONENT 

Engloba els barris de Campclar, Torreforta, la Floresta i Bonavista.  

La xarxa principal de vianants està estructurada pels eixos dels carrers Riu Segre, Prades i Gaià a Torreforta i 

Campclar.  

El carrer Riu Llobregat actua com a connexió fins a Bonavista, on els eixos principals sôestructuren en el 

carrer quinze i el carrer vint-i-dos.  

En els carrers de la xarxa 

principal hi ha algunes 

mancances:  

 

Mal disseny o la inexistència 

de guals de vianants en les 

cruïlles.  

 

Les voreres (pas) són 

àmplies i còmodes als 

sectors de la Campclar i 

Torreforta i en canvi més 

estretes a Bonavista, que en 

ocasions no arriben a 

lôamplada m²nima de pas 

dels 0,90 metres  

  

De cara al disseny de 

camins escolars i per 

millorar els desplaçaments a 

peu dôaquests barris, caldr¨ 

garantir els desplaçaments 

còmodes i segurs al llarg 

dôaquesta xarxa.   
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Resultats 

2.2. Mobilitat a peu. Resta de Xarxa Principal de Vianants 

SECTOR DE LLEVANT  -  URBANITZACIONS 

A nivell intern, les xarxes de vianants presenten mancances, les típiques de moltes urbanitzacions de Catalunya: 

falta de voreres o amplades insuficients, inexistència absoluta de guals de vianants, discontinuïtats, diferents nivells 

dôurbanitzaci· dels carrers, etc.  

 

A nivell de connexió amb la ciutat central es troba a faltar una via o vorera, que paral·lela a la nacional, 

uneixi les urbanitzacions, i potenciï el front marítim i les platges.   

  

Sôha de garantir lôacc®s segur i c¸mode dels vianants fins a les principals parades dôautob¼s i garantir 

també els itineraris que van des de els nuclis de les urbanitzacions fins a les platges, on el principal 

problema és el creuament de la carretera nacional 340.  

Cala Romana 

Passarel·la Boscos 
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Resultats 

2.2. Mobilitat a peu. Xarxa Escolar 

XARXA  ESCOLAR: 

Tarragona compta amb 43 centres escolars, 

que van des de escoles dôeducaci· prim¨ria fins 

als Instituts dôeducaci· secund¨ria, passant per 

centres de formació professional.  

 

El centres escolars es concentren en dos 

àmbits: 

 

El primer, el que concentra el major nombre 

dôescoles, ®s el nucli urb¨ de Tarragona 

(Part Baixa i Alta, Centre i fins a Sant Pere i 

Sant Pau) amb un total de 27 centres.  

 

El segon àmbit és el situat a Ponent i 

engloba els barris de Campclar, Torreforta, 

la Floresta i Bonavista, amb un total de 14 

centres.  

 

Finalment al barri de Sant Salvador trobem dos 

centres més.   

Si bé hi ha hagut intencions de creació de camins escolars, fins a 

lôactualitat no hi ha cap cam² establert. Altres mecanismes, com la gratuïtat 

del bus per a nens en edat escolar, si que ha tingut efectes positius de cara 

millorar la mobilitat als centres.  

  

Per organitzar la mobilitat a peu dels alumnes sôha de garantir itineraris 

c¸modes i segurs, sôhaur¨ dôestructurar les rutes o camins escolars en 

funció dels àmbits de concentració escolar, de la distribució de les 

parades de bus i de la ubicació de la xarxa principal de vianants, així com 

les zones especials de protecció del vianant: plataformes úniques, places, 

rambles, etc.    

.    
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Resultats 

2.2. Mobilitat a peu. Estudi 8 punts conflictius 

PUNTS CONFLICTIUS 

Passarel·la de connexió 1 (A7): entre la zona de 

Paµsos Catalans i lôAvinguda de Catalunya 

 

Passarel·la de connexió 2 (A7): entre la zona de 

Tarragona-2 i lôAvinguda de Catalunya  

 

Av. de Roma: itinerari de vianants entre lôEstaci· 

dôautobusos i la Rambla del president Llu²s Companys; 

IES, Jutjats i dôaltres organismes p¼blics. 

 

Carrer de Pere Martell, cruïlla amb el carrer de 

Torres Jordi: itinerari de vianants entre el barri 

marítim del Serrallo - Port de Tarragona i la part baixa 

de la ciutat.  

 

Carrer Vapor - Carrer del Dr. Zamenhof: itinerari de 

vianants entre la part baixa de la ciutat i la zona centre 

connectada mitjançant escales mecàniques i escales 

tradicionals. 

 

Pas a nivell de la plaça dels Carros: itinerari de 

vianants entre la zona del Port de Tarragona i la part 

baixa de la ciutat.  

 

Carrer Pau del Protectorat: itinerari de vianants entre 

la part baixa de la ciutat i la zona centre pel lateral del 

Palau Firal i de Congressos de Tarragona. 

 

Baixada de Toro ï Passeig dôEspanya: itinerari de 

vianants entre lôestaci· de trens/part baixa i la zona 

centre de la ciutat. 
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Resultats 

2.2. Mobilitat a peu. Estudi 8 punts conflictius, exemples 

  

  

  

1. PassarelĀla de connexi· entre la zona de Paµsos Catalans i lôAvinguda de Catalunya 

  

   
 
Descripció 
 
La passarel·la és el camí que enllaça el nucli urbà central de Tarragona amb els barris situats a la 
part nord , entre ells els de Sant Pere i Sant Pau. Destaca la importància de la ubicació dels 
Campus de la URV a ambdós parts del pont. Aquestes circumstàncies generen una demanda 
elevada de mobilitat a peu i també en bicicleta.  
 
Si b® a la passarelĀla sôaccedeix mitjan­ant rampes, presenta desnivells que no sôadeq¿en als 
preceptes establerts a la norma dôaccessibilitat, igual que els passamans existents. Tamb® sôha de 
tenir en compte que part dels paviments, aix² com lôestat general de la passarelĀla est¨ bastant 
deteriorat.  
 
Els camins dôacc®s presenten mancances destacables com falta de voreres, paviments en mal 
estat, falta de senyalitzaci·, falta dôilĀluminaci·, etc. Especialment a la zona sud.    

 
 
Diagnosi 

 
La passarelĀla altament utilitzada, necessita dôuna millora no només en el seu disseny sinó també 
en els seus camins dôacc®s.  
 
Algunes de les recomanacions: 
 

- Adequar la passarel·la a la normativa dôaccessibilitat i a les PMR. 
- Proposta dôascensors 
- Senyalització de la passarel·la, ja que forma part de la xarxa principal de vianants 
- Millora dels accessos: voreres, asfaltats, il·luminació 
- No permetre lôestacionament de vehicles als accessos 
- Utilització com a carril bici, degudament senyalitzat i evitant conflictes amb el vianant.  

 

 

7. Carrer Pau del Protectorat: itinerari de vianants entre la part baixa de la ciutat i la zona 

centre pel lateral del Palau Firal i de Congressos de Tarragona. 

  

   
 
Descripció 
Les escales mecàniques i les escales normals de lôentorn del recinte firal constitueixen una via de 
pas del sector est de la part baixa, influenciat b¨sicament per lôaflu¯ncia de lôestaci· de tren. Si bé, 
les escales mec¨niques han estat una soluci· per salvar el desnivell, sôha de remarcar que aquestes 
només estan instal·lades en sentit de pujada.  
 
Lôentorn immediat, molt relacionat amb el recinte firal disposa de carrers pacificats o de voreres 
amples tant a la banda superior com inferior, garantint un itinerari accessible i segur des de la pròpia 
estació i els sectors residencials de la part de baix fins a la Rambla Nova.  

 
 
Diagnosi 
Si b®, com sôha comentat, hi ha vies pacificades a lô¨mbit, seria interessant lôampliaci· de plataformes 
úniques especialment a la part baixa, als carrers Pau del Protectorat i General Contreras, per garantir 
un desplaçament segur i còmode dels vianants. També caldria millorar alguns guals de vianants al 
carrer de Pompeu Fabra.  
 
Pel que respecta a les escales convencionals, les del recinte firal són correctes, però en canvi les 
que van a parar al carrer de lôArquitecte Rovira estan en molt mal estat i no garanteixen la seguretat 
dels vianants, entre dôaltres aspectes tamb® falta una barana a la paret. Potser sôha de considerar 
lôopci· de deshabilitar aquestes escales, si no presenta cap problema patrimonial, ja que des de la 
instal·lació de les mecàniques s·n molt poc utilitzades i lôacc®s final al carrer Arquitecte Rovira no es 
gaire accessible.  
 
Finalment, lôitinerari ha de comptar amb una alternativa dôascensor. Tant el recinte firal, com 
lôaparcament p¼blic de la Pedrera en disposen. Es recomana habilitar i senyalitzar lôascensor del 
recinte firal com ús alternatiu, al menys en horaris que el recinte està obert.   
 

 

 



17 

Amb la col·laboració de: 

A  D  V  A  N  C  E  D L  O  G  I  S  T  I  C  S       G  R  O  U  PA  D  V  A  N  C  E  D L  O  G  I  S  T  I  C  S       G  R  O  U  P

ÅLa xarxa principal del nucli urbà es caracteritza per tenir pendents considerables (més de la meitat > 6%)  

Å Deriva en problemes concrets de desnivells històrics, en part ja tractats 

 

Å El 72% de les voreres de la XPV de Tarragona presenta una amplada de pas correcta, Ó a 1,5 metres 

Å Aproximadament hi ha un 10% de voreres inexistents o amplades insuficients, < 0,9 metres  

 

Å Inexistència de 150 guals de vianants a la XPV i millora del 46% dels existents 

 

Å Cal realitzar actuacions a la XPV dels barris del sector de Ponent. Especialment temes de guals a 

Campclar i Torreforta i tema amplada de pas a voreres a Bonavista 

 

Å Cal realitzar actuacions al llarg de la Nacional 340 en el sector de Llevant, especialment garantint 

accessibilitat a les parades de Bus i passos cap a la Platja 

 

Å Cal dibuixar els principals itineraris del camins escolars, vinculats a la XPV de Tarragona.   

 

Å Hi ha actuacions concretes 8 punts conflictius, però no cal oblidar les actuacions a tota la xarxa de 

vianants  

El 57% dels desplaçaments a nivell intern de la ciutat es realitzen a peu (EMQ 2006)  

Nivell baix si comparem amb altres ciutats (60 a 80%) compactes. Principalment degut a les 

discontinuµtats f²siques i lôexist¯ncia de diferents nuclis a Tarragona 

Conclusions 

Conclusions 

2.2. Mobilitat a peu 
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Metodologia        

2.3. Mobilitat amb bicicleta 

ÅRecopilació i anàlisi dôinformació disponible: 

ïDades de lôAjuntament de Tarragona (estat actual i 

projectes de futur). 

ïObservació dels traçats actuals  

ïPropostes del Pla Director de Mobilitat de Tarragona 

ïPropostes dôaltres plans 

 

 

 

 

 

 

Oferta 

ÅExplotació dels resultats obtinguts a partir de 

lôEnquesta de Mobilitat Quotidiana 2006. 

 

 

 

 

 

Demanda 

Resultats 
Carril segregat a la N-340 

Carril  a la part del port 

XARXA CICLISTA  

 
Consta de dos traçats, que en total 

tenen una longitud de 6.500 metres.  

 

N-340a sector ponent: des de lôal­ada 

del barri de Bonavista fins a la cruïlla de 

bifurcació de la carretera vella. Aquest 

tram es de construcció recent, segregada 

i de dos sentits.  

  

Sector Port: des del Dic de Llevant fins a 

la cruµlla que es bifurca a lôal­ada del 

Port Esportiu. Aquet tram no està 

segregat i comparteix espai amb vorera 

de vianants al mateix nivell, encara que 

està senyalitzat horitzontalment de forma 

diferent. Sôutilitza per a dos sentits per¸ 

sense senyalitzar-ho.  

 



19 

Amb la col·laboració de: 

A  D  V  A  N  C  E  D L  O  G  I  S  T  I  C  S       G  R  O  U  PA  D  V  A  N  C  E  D L  O  G  I  S  T  I  C  S       G  R  O  U  P

Resultats 

2.2. Mobilitat amb bicicleta ï Projectes de futur 

Proposta pacificació Rafael Casanova 

Proposta xarxa carrils bici 

PROJECTES DE FUTUR 

Des de lôajuntament sôha tingut en compte algunes idees per completar la 

xarxa de bicicletes, tot considerant la connexió amb els principals 

equipaments i salvant els desnivells de la ciutat. 

 

En alguns projectes, com la proposta de pacificació del Passeig Rafael 

de Casanova, ja és té en compte la creació de carrils bici segregats i 

de dos sentits.  

 

Pel que respecta al sistema de lloguer de Bicicleta Pública (Bicing), 

sôha realitzat intents de comen­ar a planificar i obtindre  finan­ament i 

subvencions al respecte.  
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Resultats 

2.2. Mobilitat amb bicicleta ï Projectes de futur 

El Pla Estratègic de la Bicicleta de Catalunya estableix com a actuació el desenvolupament dels estudis formatius i dels 

projectes constructius dôuna primera fase de la xarxa b¨sica territorial definida al PITC. Aquesta xarxa inclou 2 eixos que es 

trobaran a Tarragona:  

 

Å  Tortosa ï Tarragona ï Barcelona ï Girona ï la Jonquera 

Å  Tarragona ï Lleida 

Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona, indica que cal: 

 

Å  Aprofitar les inversions en els passejos marítims de gran amplada on el conflicte amb el cotxe és baix.  

 

Å  Promoure rutes ciclistes segures a les estacions de tren generalment localitzades a pocs km de a costa. Es tracta 

dôuna intermodalitat interessant si considerem que es poden estacionar 8 bicicletes a lôespai dedicat a estacionar un cotxe.  

 

Å  Promoure el transport en bicicleta en els nuclis urbans mitjançant els PMUs que es portin a terme en els municipis del 

Camp de Tarragona, assenyalant una xarxa urbana de bicicletes que permeti un recorregut funcional dôaccessibilitat i 

mobilitat cap al centre dels nuclis des de les seves perif¯ries urbanes i de localitzaci· dôactivitats productives. 

 

Å  Motivar desplaçaments interurbans donada la proximitat entre municipis i nuclis urbans de la zona:  

 

Tarragona - la Canonja. En definitiva Tarragona Nucli i Sector de Ponent  

PROJECTES DE FUTUR:  Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona, Pla Estratègic de la Bicicleta de 

Catalunya 2008 ï 2012, Pla dôInfraestructures de Catalunya (PITC).  
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Resultats 

2.2. Mobilitat amb bicicleta ï Projectes de futur 

PROJECTES DE FUTUR:  Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona, Pla Estratègic de la Bicicleta de 

Catalunya 2008 ï 2012, Pla dôInfraestructures de Catalunya (PITC).  

Segons el pdM, dins dels municipis els criteris per a la potenciaci· de lô¼s de la bicicleta seran els seg¿ents: 

 

 

Å  Creaci· de places dôaparcament segures per a bicicletes en els principals llocs generadors de mobilitat i en les 

estacions i principals parades dôautob¼s. 

 

Å  Creació de carrils bici per a accedir als llocs generadors de mobilitat : Equipaments, PAE, Nuclis Urbans 

 

Å  Indicar quins s·n els itineraris per a lô¼s de la bicicleta, i crear carrils-bici en els seus recorreguts. En aquests recorreguts 

primar¨ lôacc®s al centre dels nuclis des de les seves perif¯ries. 

 

Å  Els carrils bici tenen una important funció en els passeigs marítims, i les places però cal complementar-los amb 

accessos en carril bici des del centre de les poblacions. 

 

Å All¨ on hi hagi carrils bici posar en marxa actuacions per augmentar la seguretat dels ciclistes 
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Carril bici 

protegit a 

vorera  (Vic) 

Resultats 

2.2. Mobilitat amb bicicleta ï Projectes de futur 

PROJECTES DE FUTUR: Carrils bici 

Els carrils, per tal dôassegurar la seguretat dels ciclistes poden diferents formes 

establertes segons defineix el Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya i 

el Pla estratègic de la bicicleta de Catalunya  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Via ciclista: via específicament condicionada per al trànsit de bicicletes amb la 

senyalitzaci· horitzontal i vertical corresponent, lôamplada de la qual permet el pas 

segur dôaquests vehicles 

 

Carril bici: via ciclista adossada a la calçada, en un sol sentit o en doble sentit 

 

Carril bici protegit: carril bici amb elements laterals que el separen físicament de la 

resta de la calçada així com de la vorera 

 

Vorera bici: via ciclista senyalitzada sobre la vorera 

 

Pista bici: via ciclista segregada del trànsit motoritzat, amb traçat independent de les 

carreteres 

 

Caminal pedalable: via per a vianants i ciclistes segregada del trànsit motoritzat que 

discorre per espais oberts, parcs, jardins i boscos 

Carril bici 

protegit a vorera  

(Barcelona) 

Via Verda (Garrotxa) 

Carril bici adossat a la calçada (Barcelona) 

Carril bici a la 

vorera  (Vic) 
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Conclusions 

2.3. Mobilitat en bicicleta 

ÅXarxa per a bicicletes actual dôuns 6,5 km de longitud. Aquesta és insuficient, sobretot en relació amb la 

mida de la ciutat, cal planificar-la i augmentar-la. 

 

ÅHi ha altres espais que poden ser tractats en convivència amb la bicicleta i que caldrà considerar a 

lôhora de dibuixar el traçat de la xarxa: zones 30, plataformes, rambles, camins, etc.  

 

ÅHi ha força propostes de futur per a la xarxa de bicicletes i hi ha planificacions superiors que 

defineixen com ha de ser aquesta xarxa i que concorden amb la Diagnosi del PMU: connexió tren, bus, 

equipaments, PAE i nuclis urbans.  

 

ÅPlantejar un sistema de bicicleta pública, lligat a la promoció i ús del mitjà de transport.  

 

ÅNo hi ha constància dôuna xarxa dôaparcaments, caldrà fer-ho amb consonància amb el disseny de la 

xarxa ciclable.  

 

Å Hi ha diferents modalitats de vies ciclistes. Cal elaborar la xarxa en funció de cada necessitat i evitant 

al màxim els conflictes intermodals.  

 

Lôús de la bicicleta és residual tant en els desplaçaments interns com en els de connexió, amb només 

un 0,2% en el primer cas i un 0,1% en el segon. 

Tarragona presenta unes condicions orogràfiques complicades que en determinats punts dificultarà a 

la creació de la xarxa ciclista.  

Conclusions 
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Metodologia          

2.4. Mobilitat en transport públic. Metodologia 

ÅServeis autobús urbà i interurbà, tren i taxi 

ÅCobertura territorial 

ÅConnectivitat 

ÅFlota 

ÅAccessibilitat a les parades 

ÅTarifes 

Å Informació a lôusuari 

ÅAnàlisi detallada de les línies dôautobús: 

ïRecorreguts, temps i longitud de les línies 

ïNombre de parades 

ïFreqüències 

ïVehicles en línia 

ïExpedicions al dia 

ïCapacitats per hora 

ïVelocitat comercial 

ïKm útils i hores útils 

Oferta 

ÅDades de viatgers (EMT ï Comptatges Origen / 

Destinació al conjunt de línies de la xarxa) 

ïPer línia 

ïEvolució temporal 

ïTrams amb major ocupació 

ïExpedicions més carregades 

ïRelacions entre línies 

ÅRelacions entre municipis 

Demanda 
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Resultats         

2.4. Mobilitat en transport públic. Oferta ferroviària 

Font imatges:  

 

Rodalies de Tarragona: 

PTVC 2006-2012 

 

Tram-Camp 

Estudi Informatiu dôimplantació dôun sistema  

tramviari al Camp de Tarragona 

  

Oferta ferroviària actual 

Serveis Regionals de RENFE (línies) 

ÅBarcelona ï València 

ÅBarcelona ï Saragossa per Casp 

ÅBarcelona ï Lleida per Tarragona 

 

Serveis de llarga distància 

ÅConnexions amb França pel nord i amb múltiples destinacions de la geografia de lôestat espanyol 

(Madrid, Murcia, Sevilla, Badajoz etc.) per lôoest i el sud 

ÅEuromed Barcelona ï Alacant 

 

Serveis dôAlta Velocitat (parada Camp de Tarragona al municipi de Perafort) 

ÅConnexions amb Barcelona, Saragossa i Madrid 

Xarxa ferroviària futura: Rodalies de Tarragona 

C-1  Reus - Tarragona ï Torredembarra - Sant Vicenç 

        de Calders 

C-2  Cambrils ï Tarragona - Torredembarra 

C-3  La Plana-Picamoixons - Reus - Tarragona 

C-4  Les Borges del Camp - Reus - Tarragona 

	

Xarxa ferroviària futura: Tram-Camp 
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Resultats  

2.4. Mobilitat en transport públic. Oferta de superfície 

Plànol de cobertures de la xarxa dôautobusos de Tarragona (Radi 300 metres) Font: Elaboració pròpia.  

	

Transport públic 

urbà i suburbà de 

superfície 

Totes les línies de 

lôàmbit formen part 

del Sistema Tarifari 

Integrat de lôATM 

del Camp de 

Tarragona 

Servei urbà i suburbà diürn 

Å18 línies que circulen per la ciutat de 

Tarragona i el municipi de la Canonja. 

ÅXarxa radial / diametral amb centre en la 

Plaça Imperial Tarraco i els carrers de 

Cristòfor Colom, Ramón y Cajal, Pere Martell 

i Prat de la Riba 

Servei urbà i suburbà nocturn 

Å4 línies. Tres amb recorreguts urbans per 

Tarragona i una que connecta amb la 

Canonja (13) 

Servei interurbà 

Å6 operadors amb 16 línies. Plana és el 

principal amb 8 línies Taxi 
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Resultats 

2.4. Mobilitat en transport públic. Oferta xarxa dôautobusos 

Aranya dôoferta dôautobusos en un dia feiner Font: Elaboració pròpia.  

Trams de la xarxa amb major oferta: 

ÅPlaça Imperial Tarraco. 16 línies. 74 autobusos/hora (2 sentits) 

ÅAvinguda Roma. 10 línies. 45 autobusos/hora (2 sentits) 

ÅCarretera Nacional 340 (entre Icomar i el centre). 8 línies. 39 

autobusos/hora (2 sentits) 

ÅAvinguda del Prat de la Riba. 14línies. 32 autobusos/hora (1 sentit) 

ÅAv. del Principat dôAndorra . 5 línies. 30 autobusos/hora (2 sentits) 

ÅCarrer de Pere Martell. 10 línies. 26 autobusos/hora (1 sentit) 

ÅAvinguda Ramón y Cajal. 10 línies. 25 autobusos/hora (2 sentits) 

 

Trams de la xarxa amb oferta molt elevada: 

ÅRbla. President Francesc Macià. 5 línies. 18 autobusos/hora (2 

sentits) 

ÅRambla Nova. 6 línies. 18 autobusos/hora (2 sentits) 

ÅCarrer Riu Bessós  (Campclar). 4 línies. 18 autobusos/hora (2 sentits) 

ÅCarrer Dr. Mallafré. 6 línies. 16 autobusos/hora (2 sentits) 

ÅCarrer dôEnric Oss·. 3 línies. 16 autobusos/hora (2 sentits) 

ÅRambla Vella. 4 línies. 16 autobusos/hora (2 sentits) 
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Resultats 

2.4. Mobilitat en transport públic. Oferta xarxa dôautobusos 

Aranya dôoferta dôautobusos en un dia feiner 

Zoom barris de ponent 

Font: Elaboració pròpia.  

Aranya dôoferta dôautobusos en un dia feiner 

Zoom centre 

73 vehicles en dia feiner 

2.600.000 Km anuals. 6.000 hores anuals 

Les línies principals són la 6 i la 54, en km, hores i vehicles 

assignats 
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Resultats 

2.4. Mobilitat en transport públic. Oferta xarxa dôautobusos 

Exemple de fitxa de parada de lôestudi dôaccessibilitat elaborat al PMU 

Font: Elaboració pròpia.  

Estudi xarxa EMT.  

347 parades a Tarragona i la Canonja 

Sôha realitzat un inventari de totes les 

parades de la xarxa de transport públic 

urb¨ de Tarragona per tal de valorar lôestat 

de la parada i lôaccessibilitat. 

 

Accessibilitat: 

Lôaccessibilitat física al transport públic té 

dues vessants:  

ÅLa facilitat per accedir a lôautobús per a 

tots els usuaris (inclosos els PMR). 

ÅLôaccés al punt de parada (entorn 

immediat de la parada i condicions dôaccés 

des dôaquesta a lôautobús). 

 

Conclusions: 

En general les parades estan en bon estat 

i compten amb la informació del servei 

(termòmetre de les línies, horaris de pas 

per la parada, informació general de 

lôempresa...). Lôaccessibilitat, per¸, en 

poques ocasions és òptima. 

 

 

 

 

 

Tots els vehicles que componen la flota 

de lôEMT estan adaptats a PMR 

(Persones amb Mobilitat Reduïda). Tots 

els autobusos són de pis baix i 

disposen de rampa dôaccés per a PMR 

 



30 

Amb la col·laboració de: 

A  D  V  A  N  C  E  D L  O  G  I  S  T  I  C  S       G  R  O  U  PA  D  V  A  N  C  E  D L  O  G  I  S  T  I  C  S       G  R  O  U  P

Resultats 

2.4. Mobilitat en transport públic. Oferta per barris 

Oferta de servei de transport públic per barris 

üEl major volum dôoferta està concentrat en els barris més 

c¯ntrics de la ciutat i lôHospital Joan XXIII.  

Causes 

ÁPrincipals generadors i atractors de viatges al municipi. 

ÁLa majoria de línies de la xarxa tenen trams comuns per 

aquesta zona. 

 
Font: Elaboració pròpia a partir de dades dels operadors  

üEl menor volum dôoferta està concentrat en els barris perifèrics de la 

ciutat, com la Móra, els Boscos de Tarragona, les Gavarres o el Serrallo. 

 Causes 

Áêrees Industrials i sobretot, barris residencials dôordenaci· dispersa en baixa 

densitat 

1. Mora/Escorp² 11. Campus Catalunya 

2. Platja Llarga/Boscos 12. Serrallo/Estaci· 

3. Arrabassada 13. Centre 

4. St. Pere i St. Pau 14. Riu Clar/Icomar/Pol²gon Riuclar 

5. Educaci·/Paµsos Catalans 15. Floresta/Gavarres 

6. St. Salvador 16. Torreforta/la Granja 

7. Goya/Hospital 17. Campclar 

8. Vidal i Barraquer 18. Bonavista 

9. Parc Central 19. La Canonja 

10. Part Alta  
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Resultats 

2.4. Mobilitat en transport públic. Demanda xarxa busos 

Font: Elaboració pròpia a partir de dades dels operadors  

Evolució de la demanda de la xarxa EMT 

Demanda de les línies d autobús de Tarragona 

Campanya de comptatges origen / destinació a la xarxa EMT 

Vehicles 

en l²nia

Vehicles 

aforats
Portes

Torns 

resultants

L1 3 1 21/10/10 Dijous 3 6

L2 4,5 2 21/10/10 Dijous 3 12

L3 4 2 28/09/10 Dimarts 3 12

L4 2 1 04/10/10 Dilluns 3 6

L5 3 1 19/10/10 Dimarts 3 6

L6 9,5 3 30/09/10 Dijous 3 18

L7 2 1 27/09/10 Dilluns 3 6

L8 5 2 18/10/10 Dilluns 3 12

L10 1 1 18/10/10 Dilluns 3 6

L14 2,5 1 04/10/10 Dilluns 3 6

L19 1 1 28/09/10 Dimarts 2 4

L24 1 1 27/09/10 Dilluns 3 6

L35 1 1 19/10/10 Dimarts 3 6

L54 9 3 20/10/10 Dimecres 3 18

L83 1 1 04/10/10 Dilluns 3 6

L85 2,5 1 19/10/10 Dimarts 3 6

L97 3,5 1 27/09/10 Dilluns 3 6

Dia de realitzaci· 

dels aforaments

TOTAL 55,5 24 - 142-

Lôexplotació de les dades ha permès obtenir la següent 

informació per línia i sentit dôun dia laborable tipus: 

ÅMatriu origen / destinació 

ÅPujades / Baixades per parada i dia 

ÅCàrrega per parada diària 

ÅPujades / Baixades per lôexpedició més carregada 

ÅCàrrega per parada de lôexpedició més carregada 

ÅDistribució de viatgers cada quart dôhora 

ÅDistribució de viatgers per títol i dia (en ambdós sentits) 

9,48 9,40 
10,08 10,03 
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Amb la col·laboració de: 

A  D  V  A  N  C  E  D L  O  G  I  S  T  I  C  S       G  R  O  U  PA  D  V  A  N  C  E  D L  O  G  I  S  T  I  C  S       G  R  O  U  P

Resultats 

2.4. Mobilitat en transport públic. Demanda xarxa busos 

Font: Elaboració pròpia.  

Aranya de demanda dôautobusos en un dia feiner 

Oferta 
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Amb la col·laboració de: 

A  D  V  A  N  C  E  D L  O  G  I  S  T  I  C  S       G  R  O  U  PA  D  V  A  N  C  E  D L  O  G  I  S  T  I  C  S       G  R  O  U  P

Resultats 

2.4. Mobilitat en transport públic. Demanda xarxa busos 

Trams de línia amb major i menor càrrega 

Trams de la xarxa on es detecten els majors valors de càrrega 

 

Å Tram central de la línia 54 entre la plaça Imperial Tarraco i lôavinguda dels Paµsos Catalans, amb m®s de 2.000 viatgers diaris per sentit. 

Å Tram central de la línia 6 entre Pau Casals i Sant Pere i Sant Pau, amb més de 1.500 viatgers diaris per sentit. 

Å Tram central de les línies 6 i 54 entre Torreforta i la plaça Imperial Tarraco, amb més de 3.000 viatgers diaris per sentit repartits entre les 

dues línies. 

Font: Elaboració pròpia a partir de dades dels operadors  

Trams més carregats de la xarxa 
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Amb la col·laboració de: 

A  D  V  A  N  C  E  D L  O  G  I  S  T  I  C  S       G  R  O  U  PA  D  V  A  N  C  E  D L  O  G  I  S  T  I  C  S       G  R  O  U  P

Resultats 

2.4. Mobilitat en transport públic. Demanda xarxa busos 

Zonificació per a lôestudi de la demanda 

Font: Elaboració  

pròpia.  

	

Font: Elaboració pròpia.  

1. Mora/Escorp² 11. Campus Catalunya 

2. Platja Llarga/Boscos 12. Serrallo/Estaci· 

3. Arrabassada 13. Centre 

4. St. Pere i St. Pau 14. Riu Clar/Icomar/Pol²gon Riuclar 

5. Educaci·/Paµsos Catalans 15. Floresta/Gavarres 

6. St. Salvador 16. Torreforta/la Granja 

7. Goya/Hospital 17. Campclar 

8. Vidal i Barraquer 18. Bonavista 

9. Parc Central 19. La Canonja 

10. Part Alta  

 

Matriu O/D de viatges en transport 

públic urbà (EMT) dôun dia 

laborable tipus 


