EMT

#
° AJUNTAMENT DE
IARRAgonA

PLA DE VOLUM 5
MOBILITAT DE
LA CIUTAT DE Memoria
TARRAGONA Ambiental

Setembre 2012

CONSULTORIA DE TRANSPORT

Amb la col-laboraci6 de:



PLA DE MOBILITAT

CO N taCt e DE LA CIUTAT DE TARRAGONA

Per a qualsevol dubte o aclariment sobre I'estudi es poden posar en contacte
amb nosaltres a:

Av. Pompeu Fabra, 12, baixos
08024 Barcelona
Tel.: 93 467 19 80 - Fax: 93 467 19 81
cinesi@cinesi.es
www.cinesi.es



mailto:cinesi@cinesi.es
http://www.cinesi.es/

VoLuM 1. MEMORIA

1. Modul 0. Introducci6 i procés metodologic
2. Modul 1. Andlisi de la mobilitat

3. Modul 2. Objectius i escenaris. Propostes d’actuacio. Indicadors de
seguiment

VOLUM 2. ANNEXOS

1. Criteris que hauran d’acomplir els PMUS dins I'ambit de les comarques
del Camp de Tarragona
2. Parametritzacio de la xarxa de transport public de TEMT

3. Inventari de parades de la xarxa de transport public de 'TEMT
VOLUM 3. ANNEXOS

4. Caracteristiques de demanda de la xarxa de transport public de 'EMT en
un dia laborable tipus

5. Aforaments de vehicle privat
6. Microsimulacié

7. Informe de participacié ciutadana

VoLUM 4. PLANOLS
VoLuM 5. MEMORIA AMBIENTAL

VOLUM 6. SINTESI DEL PLA




|’n d ex d e| PLA DE MOBILITAT

DE LA CIUTAT DE TARRAGONA
volum

1. OBJECTIU DE LA MEMORIA ..ot 6
2. CARACTERISTIQUES BASIQUES DEL PLA ....cooveiieeeeeceee e 7
2.1. Analisi territorial i funcional de 'ambit......................ccooii 7
2.2. Distribucio dels usos i funcions de 'espaiurba ......................cccooii i, 8
2.3. Analisi dels desplagaments @ TArragONa .......ccocueeeiieiiiiiieriee e 11
2.4. Caracteritzacio de les xarxes de mobilitat .........cccoceviiiienie e 13
2.5. Analisi dels impactes del sistema de tranSPOrt......ccccoiiieiiieiiiie e 15
2.6. Objectius i linies estratégiques del PMU.........cccoiiiiiiiiiiiiie e 15

3. DESCRIPCIO GENERAL DEL PROCES D’AVALUACIO AMBIENTAL
ESTRATEGICA ..ottt 18

4. ABAST DE L’AVALUACIO DETERMINAT PEL DOCUMENT DE

CONSULTORIA DE TRANSPORT

REFERENCIA. ..ottt 22

4.1. Identificacio de I'expedient ...............c..ueiiiiiiii i 22

4.2. Estructura de I'informe de sostenibilitat ambiental .........................c.cccs 22 "
4.3. Amplitud i nivell de detall de I'informe de sostenibilitat ambiental....................... 24 ®i
4.4. Consultes efectuades ... 27

5. VALORACIO DE L’INFORME DE SOSTENIBILITAT | LA SEVA

(0 1 7 [ 1 T 30

6. AVALUACIO DEL GRAU DE CONSIDERACIO DE LES

APORTACIONS A L’AVALUACIO AMBIENTAL I A LA PROPOSTA DEL

P L A e e 34

6.1. Aportacions a I’avaluacio ambiental.....................ccccco 34

6.2. APOrtacCions @l Pla.......ccoooi i 37

6.3. Incidéncia ambiental dels principals fluxos de mobilitat ...........cccccooiiiiiininnnn, 38 T
6.4. Prioritzacio ambiental de 1€S PropoOStES ....ccvviiiiiiiiii e 46

7. CONCLUSIONS DEL PROCES D’AVALUACIO...........ccoovvrniirriirinnn. 67

8. DETERMINACIONS FINALS QUE HAURAN D’INCORPORAR-SE A LA
PROPOSTA DEL PLA . e 68

8.1. Mesures de seguiment del Pla..........cooiiiiiiiii e 68

8.2. Avaluacio ambiental pels plans i projectes derivats del pla. .....ccccccoevviveiiiireiinnnnn, 69



9. ANNEXES ... 72
ANNEX 1. INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL

ANNEX 2. INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL
PRELIMINAR 74

ANNEX 3. DOCUMENT DE REFERENCIA
ANNEX 4. APORTACIONS FASE CONSULTES

ANNEX 5. INFORME D’APROVACIO INICIAL DEL PLA DE
MOBILITAT DE TARRAGONA

ANNEX 6. RESOLUCIO PER LA QUAL EL DEPARTAMENT DE
TERRITORI | SOSTENIBILITAT EXPRESSA LA SEVA CONFORMITAT A
LA MEMORIA AMBIENTAL DEL PLA DE MOBILITAT URBANA DE
TARRAGONA

T

CONSULTORIA DE TRANSPOR

4 L
G

ceresP



Memoria Ambiental - Pla de Mobilitat de la ciutat de Tarragona

1. OBJECTIU DE LA MEMORIA

Aquest Memoria Ambiental el Pla de Mobilitat Urbana (PMU) de Tarragona en compliment
de la Llei estatal 9/2006, de 28 d’abril, relativa a l'avaluacié dels efectes de determinats
plans i programes sobre el medi ambient, i de la Llei 6/2009, de 28 d’abril, d’avaluacio
ambiental de plans i programes en el medi ambient. El promotors del PMU de Tarragona,
qui tenen l'obligacié de redactar aquest document, sén: 'EMT (Entitat Municipal de
Transports) i ’Ajuntament de Tarragona.

L’objectiu de I'avaluacié ambiental és garantir que les repercussions sobre el medi ambient
dels plans i programes siguin considerades i integrades adequadament des de l'inici, durant
tot el procés d’avaluacio, tramitacio, execucié i desenvolupament. En relacié a aquest
document l'objectiu concret és l'avaluar com s’ha dut a terme el procés d’avaluacié
ambiental i la valorar la integracié dels aspectes ambientals en la proposta del Pla.

Concretament, la Memaria Ambiental ha d’incloure tota la documentacié prévia relativa a
I'Informe de Sostenibilitat Ambiental (ISA) amb els Documents de Referéncia (DR) de
'Administracié Competent i les aportacions i suggeriments que s’han produit durant el
periode d’informacid publica en el marc de I'aprovacio inicial del Pla de Mobilitat Urbana de
Tarragona.
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2. CARACTERISTIQUES BASIQUES DEL PLA

L’objecte del Pla de Mobilitat (PMU) de Tarragona és la configuracio de les estratégies de
mobilitat sostenible al municipi. Defineix un model futur de mobilitat sostenible, basat en la
qualitat de vida, la integracié social, un desenvolupament economic sostenible i en la
minimitzacio dels consums energétics del conjunt del sistema de transport.

El Pla té un enfocament doble, tant a nivell d’escala territorial com a nivell temporal. A nivell
d’escala territorial tot i que el PMU té una voluntat municipal no es perd de vista que I'ambit
funcional de Tarragona que ha de tenir en compte el centres generadors de mobilitat que a
mitja i llarg termini afectaran les relacions de mobilitat internes. Pel que fa al nivell temporal,
tot i que existeix un ambit temporal del Pla definit a 6 anys vista, també es planteja una visié
més estratégica a un horitzé del 2017. No obstant, pel que fa a les propostes s’analitzen a
un ambit temporal intermig per tal de facilitar una visié més realista quan a la implantacio del
Pla es refereix.

En aquest apartat s’'incorporen les dades basiques del Pla en relacié al punt de partida a
través de I'analisi territorial i funcional de 'ambit, de la distribucié d’'usos i funcions de I'espai
urba, de l'analisi dels desplagcaments a Tarragona, de la caracteritzacié de les xarxes de
mobilitat i de I'analisi dels impactes del sistema de transport vinculat a I'accidentalitat. En
cadascun d’aquests apartats, s’'incorporen les dades o conclusions més rellevants, ja que és
al PMU on es troben els detalls dels continguts.

2.1. Analisi territorial i funcional de I’'ambit
Poblaci6

La poblacio de Tarragona és, en data 16 de febrer de 2010, de 137.853 habitants, distribuits
en 16 barris de la seglient manera:

Ciutat 58.359 | Bonavista 9.300
Campclar 8.729 | Eixample Torreforta 676
El Pilar 1.825 | Icomar 620
La Granja 3.748 | La Floresta 1.157
Parc Riu Clar 1.476 | Llevant 13.497
Riu Clar 1.098 | Part Alta 4.151
Sant Salvador 7.569 | Sant Pere i Sant | 16.464
Torreforta 8.056 | Serrallo 1.128
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Densitat

La poblacio de Tarragona es concentra en el 22% de superficie del municipi i es divideix en
els 16 barris esmentats amb anterioritat. La major part de la poblacié es concentra al centre,
als eixamples de la ciutat (eixample Tarragona, nou eixample Nord i nou eixample Sud) i en
menor mesura als barris de ponent i a Sant Pere i Sant Pau

La densitat de poblacié del municipi és de 2.114 habitants/km?®. Ara bé, si es té només en
compte la superficie urbanitzada, aproximadament 14,63km? s’obté una densitat mitjana
més realista de gairebé 9.300 hab./km?.

Estructura economica

Com a molts municipis de costa, Tarragona es caracteritza per una especialitzacio
econdmica en el sector dels serveis, atesa la seva gran activitat turistica i d’altres derivades
gue soén la principal font econdmica del municipi amb un 60% del valor afegit brut total.

Segons dades del 2001, la poblaci6 activa de Tarragona és de 54.601 habitants, dels quals
el 90% es troben ocupats. El grafic seglient mostra la distribucié de la poblacié ocupada per
sector.

2.2. Distribucié dels usos i funcions de I’espai urba

Usos industrials

Els poligons industrials son una de les formes de concentracié d’activitats econdmiques més
esteses arreu del territori. Generen i atrauen una part important de desplacaments diaris per
motiu de treball. En alguns casos, i depenent de I'especialitzacié del poligon, també es
poden generar viatges de caracter no obligat.

El municipi de Tarragona compta amb un potent sector industrial que aporta, com déiem a
I'apartat anterior, el 30% de la riquesa del municipi. Es concentra en la meitat occidental del
terme municipal, fonamentalment al sud, a la vora de les grans infraestructures de transport:
el port, la linea de ferrocarril, la carretera Nacional 340 i 'autovia A-7.

Usos comercials i terciaris

El Pla territorial Sectorial d’equipaments comercials, vigent des d’octubre de 2006, recull
tres grans zones de Concentracié6 Comercial (CEC). Al costat est de I'encontre entre les
autovies A-2 i A-7 es troba el poligon terciari les Gavarres, que acull grans establiments
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com ara Decathlon, Leroy Merlin i Media Markt. Al costat oriental d’aquest encontre viari es
localitza el centre Carrefour Tarragona. Finalment, ja immers al nucli urba central de la
ciutat, entre el riu Francoli i les avingudes del Cardenal Vidal i Barraquer, Roma i Ramon i
Cajal, s’emplaca el centre comercial Parc Central, que acull entre d’altres un hipermercat
Eroski.

Usos residencials

Tarragona té un pes molt important a la comarca i al conjunt del Camp de Tarragona, ja que
és el municipi amb més poblacié i conseglientment amb més Us residencial. Al 2001 el parc
d’habitatges de Tarragona representa el 43% del total del Tarragonés i el 23% del total del
Camp de Tarragona.

La importancia de Tarragona com a capital de comarca i de provincia fa que I'estacionalitat
no influeixi directament en el tipus d’Us residencial, malgrat que el turisme tingui una
elevada importancia.

La doble visi6 d’escala territorial es déna, principalment, tenint en compte els centres
singulars generadors de la mobilitat. Aquests centres no es troben localitzats dins del
limit municipal de la ciutat de Tarragona, perd no s’entendrien sense una ciutat d’aquestes
dimensions i una activitat economica vinculada a la industria i als serveis de la ciutat i del
territori del Camp de Tarragona.

El PMU té en compte els centres singulars generadors de mobilitat més rellevants del Camp
de Tarragona:

- Estacio AVE — La Secuita/Perafort

- Aeroport de Reus

- Port de Tarragona

- Port Aventura

- Hospital General de Tarragona Joan XXIII i Hospital Universitari Sant Joan de Reus
- Universitat Rovira i Virgili de Tarragona i Reus

L’analisi que el PMU realitza esta vinculat als principals fluxos externs que es produeixen
des del centre de la ciutat de Tarragona cap als municipis de Reus, Salou, Vila-Seca,
Cambrils, Constanti, Torredembarra i viceversa. Les propostes que es presenten per tal
d’assegurar un canvi modal efectiu vers el transport public i els mitjans no motoritzats estan
enfocats cap a fer més eficient i efectiva la xarxa de transport public.
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El PMU analitza, també, els projectes de futur de gran envergadura i que tindran un fort
impacte sobre la mobilitat de Tarragona, tot i que, alguns d’aquests projectes no sén de
competencia exclusivament municipal:

- Tracat de la xarxa ferroviaria: TramCamp

- Cami de ronda al bosc de la Marquesa

- ltineraris de mercaderies perilloses

- Nova Fagana Maritima

- Projectes especifics al municipi

o Plans parcials
= PPU-01 Avinguda Andorra
= PPU-05. L’Oliva Nord
= PPU-10. Sector sud autovia de Reus
= PPU-17. Sector sud Bonavista
= PPU-23. Mas Sanroma
= PPU-24. La Budellera — els Paranys
= PPU-30. Rec Major — accés nord
= PPU-37. Sant Salvador Sud
=  PPU-38. Ampliacio poligon industrial Riu Clar
= PPU-40. Cruilla carretera de Barcelona amb carretera del Catllar
= PPU-41. Terres Cavades
= PPU-42. Ponent Mas d’en Sorder
= PPU-43. Mas d’en Sorder
= PPU-44. Les Garrigues. Eixample nord-est de La Canonja
= PPU-45. Collblanc
= PPU-46. L'Horta Gran
= PPU-52. Eixample Ferran
= PPU-53. CIM del Camp oest
= PPU-54. CIM del Camp est
= PPU-55. Nord La Coma
= PPU-56. Bassa Fonda
= PPU-58. Equipament sanitari assistencial a Sant Pere i Sant Pau
= PPU-59. Parc Tecnolodgic i universitari
= PPU-60. La Florida
o Plans de millora urbana

= PMU-11 Coves del Llorito
= PMU-13a Turé de la Budellera nord
=  PMU-13b Turé de la Budellera sud
» PMU-14 Cami de la Salut
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=  PMU-23 Colls Majors (antic PERI 5802)
» PMU-25 Zona esportiva Nastic

= PMU-26 Sector Culubret

=  PMU-27 El Pinatell

=  PMU-28 Milenium

» PMU-29 L'Oliva

= PMU-31

= PMU-32i33

Pel que fa, concretament, als Plans Parcials i Plans de Millora Urbana, tot i I'analisi de la
mobilitat que es fa des del PMU, cal tenir en compte el plans de mobilitat generada que hi
haura en cadascun dels desenvolupaments i, alhora, dependran dels propis
desenvolupaments previstos en I'horitzé del POUM.

2.3. Analisi dels desplacaments a Tarragona

Per tal de copsar les pautes de mobilitat en el PMU de Tarragona s’ha fet una explotacio
dels resultats de 'lEnquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) de 2006 a la ciutat de Tarragona.
A continuaci6 es presenta una taula resum dels parametres analitzats i les conclusi6 més
rellevants:

Parametre analitzat Conclusi6
Tipus de La poblacié6 major de 4 anys resident i no resident a Tarragona realitza
desplacaments 600.744 desplagaments amb origen i/o destinacid a la ciutat.

Dels desplagaments realitzats, un 62% (369.763) s6n moviments interns
al municipi i el 38% restant son de connexié amb I'exterior. Aquests es
distribueixen aproximadament de forma simetrica entre viatges generats i

atrets.
Motius de Tant en la mobilitat obligada com la no obligada, en ambdéds casos el 46 i
desplagcaments el 45% dels desplacaments sén de tornada a casa, indicant que la

majoria dels fluxos sén pendulars.

Mitjans de transport Globalment, pel que fa a mitjans mecanics, els desplagcaments en
utilitzats transport privat superen ampliament els realitzats en transport public
(52% front a 9%). D’altra banda, un 38% dels desplagaments es fan en
modes no motoritzats basicament a peu, ja que els desplagaments en
bicicleta només representen el 0,2% del total.

Quant als desplagaments interns, s’observa una situacié inversa: els
modes no motoritzats predominen, representant el 57% dels
desplacaments. En canvi, la preponderancia del vehicle privat és major
guan els desplagaments s6n de connexid o interurbans ja que
representen el 80% d’aquests desplagaments i només un 12% del total
s’efectuen amb transport public.
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Parametre analitzat

Conclusio

Quota de mercat dels
diferents mitjans de
transport

La majoria dels desplagaments amb transport public es realitzen amb
autobus; en els interns, la quota del transport public urba és del 89%, i en
els externs la suma del transport en autobuls urba i interurba és del 69%
(45% en interurba).

En el cas de desplagaments interns 'autobus escolar segueix a l'urba
amb un 6% i el taxi només representa un 1% dels desplacaments. En el
cas dels desplacaments de connexié pren importancia la quota en
ferrocarril, essent del 14% en el cas de les Rodalies de Renfe. També
son importants els desplagaments en autobls d’empresa i escolar amb
un 8% i 7% del total respectivament.

La gran majoria de desplacaments en mitjans privats — un 94% per als
interns i un 96% per als externs — es fan amb cotxe, essent la quota de
mercat de la moto del 6% per als interns i del 2% per als externs. L’Us de
la furgoneta o camié és molt reduit en el cas dels desplagaments interns
(no arriba a '1%) i del 2% per als externs o de connexio.

Pel que fa a I''s del cotxe, en un 75% dels casos el desplacament es fa
com a conductor en desplagcaments interns i en un 84% en
desplacaments de connexio.

Cadena modal

Gairebé un 100% dels desplagaments es fa amb un Unic mode de
transport.

Aparcament

Més de la meitat dels residents de Tarragona aparquen al carrer o0 en
altres zones de l'espai public destinades a aquesta funcid, mentre que
gairebé una tercera part ho fa en places de propietat o de lloguer.

Distribucié horaria dels
desplacaments

En termes globals, en dia feiner, la primera punta horaria — de major
concentracié de desplacaments — es produeix entre les 8h i les 9h,
moment en qué s’inicien 53.000 desplagcaments (el 9,2% del total diari).

La segona punta horaria es produeix entre les 17h i les 18h amb el 8,5%
del total diari i la tercera entre les 19h i les 20h amb el 7,6% del total.

Analisi de fluxos

Del conjunt de desplacaments diaris en dia feiner que es produeixen amb
origen o destinacié a la ciutat de Tarragona un 88,9% es realitzen a la
comarca del Tarragones. Les principals destinacions sén Reus, Salou,
Vila-Seca i Cambrils, que representen un 50% dels desplacaments de
connexio.

Analisi de fluxos interns

Els majors volums de desplacaments de connexié en la ciutat
corresponen a I'Eixample Nord (65.000 desplacaments, el 17% del total
de desplagaments interns a Tarragona),
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2.4. Caracteritzacio de les xarxes de mobilitat

Per tal de poder desenvolupar propostes de millora concretes vinculades a les xarxes de
mobilitat, fer-les més efectives i més eficients, el PMU incorpora tota la informacié a través
d'un analisi global de funcionament de la ciutat, per entrar, posteriorment a una analisi
concreta de cadascun dels aspectes assenyalats a continuacio.

= Caracteritzacio de la xarxa per als desplagaments a peu

o Xarxa principal de vianants al nucli urba

o Pendents de la xarxa principal de vianants

o Voreres de la xarxa principal de vianants

o Guals de vianants de la xarxa principal de vianants

o Estudi de punts critics de la xarxa de vianants

o Xarxes de vianants a la resta de barris o sectors de Tarragona
o Xarxa de carrers amb prioritat pel vianant a Tarragona

o llles de vianants i Zones 30

o La xarxa escolar de Tarragona

En els punts critics detectats en aquest apartat, s’ha elaborat una fitxa descriptiva on es fara
una diagnosi que servira de cara les propostes.

= Caracteritzacio de la xarxa per als desplagcaments en bicicleta

o Carrils bici actuals
o Propostes de futur locals
o Carrils dels plans de rang superior

o Tipologies de carril i seguretat dels ciclistes

= Caracteritzacié de la xarxa de transport public urba i suburba

o Cobertura territorial

o Flota

o Aranya d’oferta

o Infraestructures de suport a I'autobus i accessibilitat
o Tarifes

o Informacié

o Parametritzaci6 de la xarxa de transport public urba

o Oferta per barris
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PAG. 13



Memoria Ambiental - Pla de Mobilitat de la ciutat de Tarragona

o Demanda per linia

o Aranya de demanda i trams de la xarxa on es detecten els majors valors de
carrega

o Demanda per barris

= Caracteritzacié de la xarxa de transport public interurba per carretera

o Sistema tarifari integrat (STI) del Camp de Tarragona
o Linies
o Titols

o Oferta ferroviaria

= Vehicle privat: transit i circulacio

o Dades de motoritzaci6 de la ciutat de Tarragona

o Jerarquitzaci6 Viaria

o Zones 30

o Treballs de camp referents a vehicle privat realitzats

o Construccid, calibraci6 i assignacié del Graf del Model de Vehicle Privat de la
ciutat de Tarragona

o Aranya de transit obtinguda per al dia mig (laborables i festius)
o Aranya de transit de I'hora punta

o Microsimulacio cruilles eix Torres Jordi

= Aparcament public i estacionament

o Tipologia d’aparcament
o Metodologia d’estudi

o Zonificacié

o Oferta d’aparcament

o Demanda d’aparcament

o Balang

= Transport de mercaderies i logistica

o Pols generadors de fluxos de mercaderies.

o Zones de carrega i descarrega.
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2.5. Analisi dels impactes del sistema de transport

Per tal de poder millorar els impactes dels sistema de transport, el PMU analitza de la
seguent manera I'accidentabilitat i posteriorment enfoca les propostes de millora del pla:

= Accidentalitat i tipologia

o Trams amb concentracié d’accidents

o Atropellaments

2.6. Objectius i linies estrategiques del PMU

La taula segient mostra els objectius definits al Pacte per la Mobilitat de Tarragona, en els
quals s’emmarcaran les propostes del pla d’accié del PMU.

Objectius del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona

1. Adaptar les condicions de la mobilitat a les necessitats dels vianants, destinant-los una
major qualitat, seguretat i superficie de I'espai public

2. Fomentar I'Gs de la bicicleta com a mitja de transport quotidia

3. Regular I'Gs de la motocicleta atenent a la convivéncia, la seguretat viaria i el control de la
contaminacié acustica

4. Promoure un Us racional dels cotxes, especialment als centres de la ciutat i dels barris

5. Fomentar I'is del transport public, fent-lo accessible per a tothom, amb mesures que el
prioritzin, que en millorin la qualitat i que garanteixin la seva connectivitat amb la resta de
mitjans

6. Augmentar el nombre de places d'aparcament fora de la via publica, millorant-ne la qualitat
i considerant les necessitats de les activitats residencials i economiques

7. Aconseguir una distribucié urbana de mercaderies agil i ordenada, alliberant els carrers de
la ciutat del transport més pesant

8. Minimitzar la problematica ambiental associada a la mobilitat mitjangant la planificacio
urbanistica, la conscienciacié social i la promoci6 dels mitjans més sostenibles

9. Millorar la seguretat viaria i el respecte entre els usuaris dels diferents mitjans de transport,
amb l'educacid, la disciplina, el disseny i la senyalitzacié

CONSULTORIA DE TRANSPORT
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Obijectius del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona

10. Elaborar un observatori de la mobilitat construint indicadors necessaris que permetin fer un
seguiment i una avaluacio continua dels objectius del Pacte

El Pacte defineix una série d’actuacions genériques a realitzar dintre de cada objectiu. En la
mesura del possible, el present Pla de Mobilitat ha contemplat totes aquestes actuacions en
les 7 linies estrategiques i les 38 actuacions que planteja.

1. MILLORA DE LA MOBILITAT A PEU

Establir una xarxa principal de vianants, comode, segura i accessible per als

11 desplacaments a peu: actuacions de millora de guals de vianants existents i dels principals

1.2 Implantaci6 de zones de prioritat de vianants en sistema de plataformes Uniques

1.3 Estudi i implantacié de camins escolars

1.4 Actuacions prioritaries a punts concrets per millorar els desplacaments dels vianants

15 Pacificacié de la N-340. Vorera o cami de vianants paral-lel a la via

1.6 Realitzacio d’un Pla de Senyalitzacié orientativa del vianant

1.7 Elaborar el Pla d’Accessibilitat Universal de Tarragona

2. MILLORA DE LA MOBILITAT EN BICICLETA

51 A_m_pliar la xarxa de biqicletes_ de; la ciutat,_ opteni_nt com a resultat. una xarxa basica de
bicicletes que connecti els principals nuclis i equipaments de la ciutat

29 Implantac_i() d'aparcaments per a bicicle_tes relacionats_ amb la xarxa principal i els centres
atractors i generadors de mobilitat, equipments, estacions de bus i tren , etc.

23 Fpment _de les xarxes de bicicleta en entorns no urbans evitant el conflicte amb el vianant
(riu, platja, rural)

2.4 Campanyes de promocio i sensibilitzacié de I'is de la bicicleta

2.5 Revisié de I'ordenanca de circulacié pel que fa a I'is de la bicicleta

o 3. MILLORA DE LA MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

31 Millores estructurals de la xarxa de transport puablic urba de Tarragona: reordenacio de la
xarxa

3.2 Creacio d'infraestructures de suport a l'autobus

3.3 Millores de parades i informacio

3.4 Pla de seguiment de la qualitat del servei de transport public urba

35 Promou_re I'is de vehicles de t_rgnsport public urba que funcionin amb energies alternatives
(costos interns EMT - renovaci6 de flota)

3.6 Determinacions del pdM del Camp de Tarragona en matéria de transport ferroviari
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3.7 Determinacions del pdM del Camp de Tarragona en matéria de transport per carretera

Establir una jerarquitzacié viaria en concordanga amb la resta de modalitats de

4.1 desplacaments
4.2 Estudi per a I'establiment d’illes de zones 30
4.3 Posada en funcionament de I'Observatori dela Mobilitat de Tarragona
4.4 Implementacio del Pla de Senyalitzacié Orientativa del vehicle privat
4.5 Promocio del vehicle eléctric, del car-sharing i car-pooling a Tarragona
E 5. MILLORA DE LA GESTIO DELS APARCAMENTS
5.1 Estudi de regulacié integral de l'aparcament, amb una redefinicié de les zones
5.2 Controlar la indisciplina de I'aparcament a la via publica
5.3 Aparcaments de dissuasio
5.4 Aparcaments regulats en superficie de llarga durada
5.5 Creacio de zones d'aparcament per a autocars.
5.6 Panells de senyalitzacio dinamica de places d'aparcament lliure d'aparcaments subterranis

6. MILLORA DE LA GESTIO DEL TRANSPORT DE MERCADERIES

Estudi de les tipologies de funcionament i major control de les zones de carrega i

descarrega
6.2 Senyalitzacio d'itineraris per camions a la xarxa actual i futura
6.3 Actuacions al poligon industrial Riuclar
6.4 Actuacions de millora de la seguretat viaria a la carretera C-31B entre els poligons

Entrevies, Francoli i PP-13

7. GESTIO DEL TRANSIT | MILLORA DE LA SEGURETAT VIARIA

7.1 Millora de la gesti6 del transit

7.2 Elements de pacificacié del transit
7.3 Elements de control d’accés

7.4 Senyalitzaci6 horitzontal i vertical

8. OBJECTIUS DE MOBILITAT DE REFERENCIA | REDACCIO DE PLANS

DE MOBILITAT

8.1 Objectius de mobilitat de referéncia per a futurs documents

8.2 Elaboracio6 de plans de mobilitat
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3. DESCRIPCIO GENERAL DEL PROCES D’AVALUACIO AMBIENTAL
ESTRATEGICA

L’avaluacid ambiental estrategica regulada a nivell europeu a través de la Directiva
2001/42/CE, relativa a l'avaluacio dels efectes de determinats plans i programes en el medi
ambient i transposada en I'ambit estatal, la Llei 9/2006, de 28 d'abril, sobre avaluacio dels
efectes de determinats plans i programes en el medi ambient, s’aplica a aquells plans i
programes que poden tenir efectes significatius sobre el medi ambient.

Es tracta d’'un instrument preventiu que pretén incidir en fase de planificacié sobre els
efectes ambientals derivats de la implantacié dels plans i minimitzar-ne els impactes. La
importancia de I'avaluacié ambiental estratégica, tal i com el seu nom indica, es basa es els
caracters d’'una avaluacié continuada y amb un enfocament estrategic a curt, mig i llarg
termini de la implantacié del Pla. Tot i que I'avaluaci6 es realitza sobre el propi Pla, es déna
una interrelacio amb altres avaluacions sobre plans que deriven d’aquest, mantenint la
jerarquia, pero també respectant la presa de decisions que a cada Pla li correspon. Aquesta
avaluacio en cascada també permet una analisi integrada que relaciona, no només les
propostes/mesures/accions entre Plans, siné també entre els components ambientals.

El procediment de l'avaluacié ambiental estratégica és especific perd es troba
integrat en la tramitacié propia cada Pla. Amb lavaluacié integrada en el propi
procediment s’aconsegueix una interrelacié entre les components propies del Pla i les
components ambientals, integrant I'analisi i la proposta de millora, també, des d’un punt de
vista ambiental.

Com que l'avaluacié ambiental forma part de la tramitacié del propi Pla, és el promotor a qui
li correspon tramitar el procés; en el cas del PMU de Tarragona, els promotors son
I’Ajuntament de Tarragona i PEMT (Entitat Municipal de Transports). Pel que fa a la
documentacio s’ha entregat la seguent:

e Informe de sostenibilitat ambiental preliminar

e |nforme de sostenibilitat ambiental

e Memoria ambiental

En relaci6 a I'dorgan de l'administracié competent, actualment és del Departament de
Territori i Sostenibilitat a través de la Direccié General de Politiques Ambientals.

DE T
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Aixi, doncs, el procés d’avaluacié ambiental del PMU de Tarragona, s’ha realitzat segons el
procediment segient (en vermell aquells processos especificament d’avaluacié ambiental):

Fets Data

Creaci6 del Consell de Mobilitat de Tarragona, per plenari 21 de desembre 2009
Inici dels treballs de redaccié del PMU de Tarragona Estiu 2010
Tallers de patrticipacio ciutadana del PMU de Tarragona 27 i 28 d’abril de 2011
Elaboracié de I'ISA Preliminar i del PMU versi6 inicial (part Abril 2011
diagnosi)

L’Ajuntament de Tarragona sol‘licita a la Direccié General de 17 de maig de 2011

Politiques Ambientals del Departament de Territori |
Sostenibilitat el document de referéncia (DR) del PMU de
Tarragona.

Documentacioé entregada:
Informe de sostenibilitat ambiental preliminar

Consultes a les administracions publiques afectades

La Direccié General de Politiques Ambientals del Departament | 9 de setembre de 2011
de Territori i Sostenibilitat emet el DR i adjunta les aportacions
rebudes en la fase de consultes sobre I'abast de l'informe de
sostenibilitat ambiental.

Aprovacié inicial del Pla de Mobilitat de Tarragona per plenari | 13 de desembre de 2011
del Consell Municipal de Mobilitat

L’Ajuntament de Tarragona envia la versido del PMU aprovada 2 de gener de 2012
inicialment i I'informe de sostenibilitat ambiental definitiu per a
qué es continui amb el procés d’avaluacio.

El PMU i 'IlSA sén sotmesos a informacio publica durant 45 dies com a minim

El Departament de Territori i Sostenibilitat emet I'Informe 9 de maig de 2012
d’aprovacio inicial del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona
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Paral-lelament el Pla a seguit un procés de participacio ciutadana, per tal de realitzar la
diagnosi i les propostes participades del PMU.

Concretament s’ha portat a terme comissions especifiques i tallers de participacié
ciutadana, a part de la difusié mitjangant els propis organismes promotors, pagina web, etc.

Els organismes articulats han estats els seguents:
e Comissi6 de Plans
e Comissi6 de la Mobilitat

e Tallers de participacio ciutadana i d’entitats

la de mobil it
(11 l‘ab()l]( J

l |I ) \I
1, IJ ‘l\l\', T ." 3l h ! \y \‘ "

,(1) vehicle privat
27 aabril 2011, Q AR
<19:00 a 21:00 hrs.> %, -
@ vianants i bicicletes
TALLERSE
\ @ transport public
28 q'abril 2011,

< 19:00 a 21:00 hra.>

@ aparcaments i mercaderies

Per millorar la mobilitat de la ciutat,
cal que donis la teva opinid.

Pots fer-ho participant en els TarLzss.
< Lloc: Inet, aringudaRamén y Cajal, 70

< Per participar cal inscriure's a la web:

http:// ili ragonacat

< Tarmini d'inscripcié: 20 d'abril da 2011

@ sepewir GODOOD e cees’

!EE§ TARR’Ag”O‘I"‘IA www.tarragona.cat
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TALLER1 TALLER 2 TALLER 3 TALLER4
VINANTATS | . APARCAMENTS |
VEHICLE PRIVAT BICICLETES TRANSPORT PUBLIC MERCADERIES
27/04/2011 27/04/2011 28/04/2011 28/04/2011
19:00h 19:00h 19:00h 19:00h
IMET IMET IMET IMET
2:00h 2:30h 2:00h 2:00h
11 14 13 9
2 3 3 2
* AAVV del Serrallo * AAVV del Serrallo « AAVV El Serrallo « Associacio

* AAVV La Mora-Tamarit

* AAVV Verge del Carme

+ Cambra Oficial de
Comerg, IndUstria i
Navegacié de
Tarragona

* FAV Llevant

« Iniciativa per Catalunya

* AAVV Cala Romana

» Cambra Oficial de
Comerg, IndUstria i
Navegacié Tarragona

+ Consell Escolar
Municipal

« Enginyeria Sense
Fronteres

* FAV Llevant

« IMET

+ [TINER enginyeria SLP

* ONCE

« Servei de Mobilitat i Via
Publica de I'’Ajuntament
de Tarragona

» Tarragona Sense
Barreres

* AAVV Verge del Carme

* AAVV La Mora-Tamarit

« Cambra Oficial de
Comerg, IndUstria i
Navegaci6 Tarragona

« Consell Escolar
Municipal

« Enginyeria Sense
Fronteres

* FAV Llevant

+ ITINER enginyeria SLP

* ONCE

« Servei de Mobilitat i Via
Publica de I'’Ajuntament
de Tarragona

Comerciants Via T

« AAVV del Serrallo

« Associacié Venedors
Mercat Central

« Botiguers de Tarragona

« Fundacié Privada
Onada

« IMET

« Servei de Mobilitat i Via
Publica de I'Ajuntament
de Tarragona

« VICSAN
Torredembarra S.A
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4. ABAST DE L’AVALUACIO DETERMINAT PEL DOCUMENT DE
REFERENCIA.

4.1. Identificacié de I’expedient

NI TR OOAA201100811

Data d’entrada: 18 de maig de 2011

Ambit: Terme municipal de Tarragona

Sol-licitant: Ajuntament de Tarragona

Tipus: Pla sectorial

Pla/Programa: Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona

4.2. Estructura de 'informe de sostenibilitat ambiental

En data 17 de maig de 2011 I'Ajuntament de Tarragona sol-licita a la Direccié General de
Politiques Ambientals del Departament de Territori i Sostenibilitat el document de referéncia
(DR) del PMU de Tarragona. Per a poder fer aquesta sol-licitud va entregar el PMU i
I'Informe de sostenibilitat ambiental preliminar.

L’informe de sostenibilitat ambiental preliminar contenia els segiients apartats:
1. Objectiu de I'informe
2. Continguts de i objectius del Pla
2.1. Ambit i contingut del Pla
2.1.1. Ambit territorial
2.1.2. Competencies i continguts
2.2. Relaci6 amb altres plans o programes
2.2.1. Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona

2.2.2. Pla Territorial parcial del Camp de Tarragona
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2.2.3. Relacié amb altres plans especifics

2.2.4. Relacié amb altres plans d’ambit local

2.3. Objectius del Pla de Mobilitat Urbana

3. Mobilitat. Diagnosi ambiental

3.1. Mobilitat
3.1.1. Xarxa viaria
3.1.2. Repartiment modal

3.1.3. Accidentalitat

3.2. Vectors ambientals

3.2.1. Immissié de contaminants

3.2.2. Emissio de contaminants

3.2.3. Consum d’energia associada al transport
3.2.4. Contaminacio acustica

4. Objectius ambientals del Pla

4.1. Objectius ambiental dels plans que tenen relacié amb el Pla

41.1. Les Directrius Nacionals de Mobilitat

4.1.2. El Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona

4.2. Objectius ambientals del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona

42.1. Potenciar el canvi modal

4.2.2. Reduir les emissions del GEH

DE
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4.2.3. Reduir els contaminants atmosferics PM10 i NOx

4.2.4. Reduir el consum final d’energia associat al transport

4.2.5. Assolir parametres legals en relacio a la contaminacié acustica
4.2.6. Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat

5. Descripcié de les alternatives

5.1. Mobilitat
5.1.1. Xarxa viaria
5.1.2. Repartiment modal

5.1.3. Accidentalitat
5.2. Fluxos ambiental

5.3. Conclusions respecte I’avaluacioé de les alternatives

4.3. Amplitud i nivell de detall de l'informe de sostenibilitat
ambiental

Segons el document de referencia (DR) I'ISA ha d’avaluar la integracio en el Pla de les
aportacions dels organismes consultats i també avaluacié els aspectes contextuals i
estratégics exposats.

Pel que fa a la valoraciéo global de I'ISA preliminar es destaquen les segients
consideracions del DR:

1. No identifica les oportunitats de canvi modal ni aquells aspectes que poden ser
ambientalment estratégics.

2. Tot i que l'estructura de I'|SA preliminar s’adiu a la Llei 6/2009 cal jerarquitzar,
quantificar i incorporar indicadors per a verificar el compliment dels mateixos, aixi
com una descripci6 més precisa de I'evolucié provable del medi en cas de no
aplicar-se el pla.
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3. S’observa que no s’ha incorporat I'analisi dels efectes ambientals de la mobilitat i de
les oportunitats del canvi modal per:

a. Els fluxos de mobilitat més importants del municipi

b. L’analisi de les determinacions dels plans i programes de rang superior que
poden tenir efectes sobre els patrons de mobilitat del municipi i la seva
rellevancia ambiental,

c. Els objectius ambientals del pla i els indicadors generals i especifics per al
seu seguiment,

d. La valoracié de les oportunitats de canvi model i de millora ambiental del
municipi

e. La relacio i avaluacio d’escenaris o linies estratégiques i aspectes clau per a
I'obtencié del millor resultat ambiental possible.

Pel que fa a la relaci6 amb altres plans i programes, cal que I'lSA definitiu inclogui una
analisis de la relaci6 amb altres plans i programes connexos i considerar aquells aspectes
relacionats amb altres plans i programes de les entitats i organismes consultats.

Quan al diagnosi ambiental del sistema de mobilitat el PMU de Tarragona haura
d’incorporar:

1. L’analisi de fluxos de mobilitat: analisi dels fluxos interurbans amb incidéncia
ambiental rellevant i fluxos interns.

2. Caldra diagnosticar breument les oportunitats que existeixen per a cada flux inclos a
la taula.

3. El calcul dels indicadors ambientals globals i especifics (DR)

4. El calcul dels costos unitaris del transport diferenciant per modes de transport, per
costos interns i externs i per desplagaments urbans i interurbans.

5. L’apartat de diagnosi ha de concloure amb una relacié de punts clau en que el PMU
hauria d’incidir per tal d’obtenir el millor resultat ambiental possible tant d’ambit
municipal com interurba, tenint en compte la realitat urbanistica actual i els
creixements previstos.
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La definicié dels objectius ambientals del Pla cal que estigui estructurada en:

1. Objectius ambientals globals: fent esment als objectius fixats pels documents
normatius que tinguin relaci6 amb les actuacions del Pla i, concretament, amb els
valors fixats.

2. Objectius ambientals del Pla: establir valors concrets pels objectius de caracter
general, vinculats a lalternativa escollida i al model de mobilitat proposat, i,
finalment, jerarquitzar-los tenint present I'objectiu ambiental principal de potenciar el
canvi modal vers els modes més sostenibles de transport.

3. Caldra definir els objectius ambientals del Pla per a I'escenari +12 per tal de definir
amb major claredat la tendéencia del model de mobilitat.

En la descripcié i avaluaci6o de les alternatives es recomana considerar diverses
hipotesis de creixement de la poblacié i de la mobilitat generada i atreta i, avaluar la
rellevancia ambiental i el potencial de millora de cadascuna de les linies d’actuacio del Pla,
analitzant-ne la sensibilitat vers les variables ambientals.

Quant a la descripcié ambiental de I’alternativa escollida caldra especificar les propostes
concretes del Pla, els mecanismes de seguiment i control i I'horitz6 d’'implementacio i
seguiment.

L’avaluacié dels impactes ambientals significatius de I'alternativa escollida s’ha de
verificar la contribucié al compliment dels objectius ambientals en cada mesura del Pla que
tingui rellevancia ambiental. Vincular els principals fluxos de mobilitat urbans i interurbans
amb les mesures previstes i avaluar-ne l'impacte que poden tenir sobre els objectius de
canvi modal.

Caldra avaluar la programacié de les actuacions conforme als objectius ambientals,
I'establiment de prioritats en el conjunt de mesures i la programacié de la seva execucio per
treure majors beneficis en l'assoliment dels objectius Pla, inclosos els ambientals.
S’avaluara ambientalment la programacié de les actuacions proposades pel PMU i
I'ajustament a les prioritats ambientals establertes.

Per a I’avaluacié ambiental del Pla s’hauran d’identificar els punts fort i els punts febles del
Pla amb relacio als objectius ambientals proposats, valorar el grau d’assoliment de
cadascun dels objectius ambiental i realitzar una nova valoracié global del Pla des del punt
de vista ambiental, posant émfasi en la mobilitat intermunicipal i de la combinacio
d’estratégies push&pull. A més es fara esment al grau de compliment dels objectiu del
PDMCT i de les DNM per part de I'aplicacié del conjunt de mesures.
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Per al seguiment ambiental del Pla es descriuran les mesures de seguiment i supervisio
integrant-les en els mecanismes de seguiment propis del Pla. Per tal que I'é6rgan competent
en l'avaluacié ambiental estratégica pugui fer el seguiment caldra trametre’ls els informes de
seguiment que, com a minim, han de tenir els seguients continguts:

1. Estat d’execucié de les mesures en relacié al programa d’actuacié establert.

2. Seguiment dels objectius ambientals, que ha de comportar, com a minim, el calcul
dels indicadors especifics associats per a I'informe corresponent a I'horitzé +3, i de
tots els indicadors de seguiment dels objectius ambientals per al corresponent
horitz6 +6.

Finalment, cal realitzar una sintesi de tot el procés i de les previsions del Pla en termes
facilment comprensibles per a tots els interessats. Es recomana que la sintesi presenti les
dades seglents:

1. Els resultats pels ambits i col-lectius
2. Que expliqui les millores ambientals que aporta al Pla
3. Les noves oportunitats de transport public i de mobilitat no motoritzada

4. La comparacio amb el desplagament amb vehicle privat, entre altres, utilitzant suport
grafic especific sempre que es consideri necessari

4.4. Consultes efectuades

La Subdireccié General d’Avaluacié Ambiental, d’acord amb l'article 18 de la Llei 672009, de
28 d’abril, va dur a terme les consultes a les administracions publiques afectades i al public
interessat. No consta en el DR la data en la que es fa efectiva la consulta. A continuacio
s’incorpora una taula de les entitats i organismes consultats i les dates de les aportacions
rebudes; la no preséncia de dates significa que no ha fet arribar a la Subdireccié General
d’Avaluacié Ambiental cap aportacio.

ENTITATS | ORGANISMES CONSULTATS

ADMINISTRACIO LOCAL

Ajuntament dels Pallaresos

Ajuntament del Catllar

Ajuntament d’Altafulla
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Ajuntament de Vila-Seca

Ajuntament de Reus-Area de Medi Ambient

Ajuntament de Constanti

Ajuntament de la riera de Gaia

Ajuntament de Salou — 20/07/2011

Consell Comarcal del Baix Camp

Consell Comarcal del Tarragonés

Departament de Medi Ambient, Diputaci6é de Tarragona

ALTRES ADMINISTRACIONS

Autoritat Transport Metropolita Tarragona — 29/07/2011

Consell Assessor per al Desenvolupament sostenible — 30/07/2011

Institut Catala d’Energia

Ageéncia de Residus de Catalunya

Direcci6é General de Carreteres

Direccio General de Qualitat Ambiental

Direcci6é General de Transport i Mobilitat — 05/07/2011

Oficina Catalana de Canvi Climatic — 05/07/2011

ENTITATS

Agrupacié Catalana d’Enginyeries i Consultories Mediambientals (ACECMA)

APROMA (Asociacion Interdisciplinar de profesionales del Medio Ambiente)

Associacié Catalana de Municipis i Comarques — 05/07/2011

Associacid per a la promocié del Transport Public (PTP)

Bicicleta Club de Catalunya (BACC)

Catalunya Camina

Col-legi d’Arquitectes de Catalunya

Col-legi d’Ambientdlegs de Catalunya

Col-legi de Geografs de Catalunya — 24/07/2011

Col-legi d’Enginyers de Camins, Canals i Ports de Catalunya — 21/07/2011

Col-legi oficial d’Enginyers Industrials de Catalunya — 27/07/2011

Comissions Obreres de Catalunya

Federacio d’Associacions de veins d’habitatges socials de Catalunya

Federaci6é de Municipis de Catalunya

Federacio d’Entitats Excursionistes de Catalunya (FEEC)

Foment del Treball Nacional

Fundacié Mobilitat Sostenibles i Segura
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Fundacié RACC

Geenpeace Catalunya

Organitzacio de Consumidors i Usuaris de Catalunya

P(A)T Prevencié d’Accidents de Transit

Unié de Consumidors de Catalunya

Unié General de Treballadors

Associacié mediambiental de la Sinia

GEPEC

Organitzaci6 ecologista 'Escurgé

CONSULTORIA DE TRANSPORT

PAG. 29




Memoria Ambiental - Pla de Mobilitat de la ciutat de Tarragona

5. VALORACIO DE L’INFORME DE SOSTENIBILITAT | LA SEVA
QUALITAT
L’'informe de sostenibilitat incorpora alguns canvis formals respecte a I'I|SA preliminar.

Aquests canvis permeten la incorporacio de les determinacions del Document de Referéncia
dins d’un ordre logic de la propia estructura.

ISA PRELIMINAR ISA DEFINITIU
1.0bjectiu de l'informe Es manté igual
2.Continguts i objectius del Pla Es manté igual
3.Mobilitat. Diagnosi Ambiental S’hi incorpora un nou punt:

3.3.Conclusions de la diagnosi

4.0bjectius ambientals del Pla S’hi incorpora un nou punt:

4.2 Objectius ambientals fixats pel
Document de Referéncia

Es modifica I'estructura del punt 4.3 per tal
d’incorporar les determinacions referents al
DR.

5.Descripci6 de les alternatives Tota I'estructura d’aquest punt canvia:
5.1 Alternativa 0; Escenari tendencial
5.2 Alternativa escollida: Escenari PMU

- S’incorporen 3 nous punts:
6.Avaluacio global del Pla.

6.1 Avaluacio del grau d’assoliment dels
objectius ambientals

6.2 Repercussié socioambiental del
PMU

6.3 Dificultats trobades durant la
realitzacioé de l'avaluacié ambiental

7. Mesures de seguiment i de supervisio
8.Sintesi
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Identifica les oportunitats de canvi de model i els aspectes que poden ser
ambientalment estratégics.

Tant les oportunitats de canvi de model com els aspectes
ambientalment estratégics s’incorporen seguint els objectius i
criteris d’altres plans i programes sectorials. Punt 2.2. En el Punt
4.3.1 descriu com es pot potenciar el canvi model identificant les
oportunitats que representa.

Incorpora indicadors per a verificar el compliment dels objectius, els jerarquitza i els
guantifica.

aguests objectius

En el Punt 4.2 I'ISA incorpora al PMU els objectius fixats pel
document de referéncia i en el Punt 4.3 jerarquitza els objectius i
en aquest apartat incorpora els indicadors per tal de verificar

S’analitzen els efectes ambientals de la mobilitat i de les oportunitats del canvi

Aquest enfocament es realitza al llarg de tot el document ja que és
I'objectiu principal del PMU

L’ISA incorpora una analisis de la relaci6 amb altres plans i programes connexos y
considera aquells aspectes relacionats amb altres plans i programes de les entitats i
organismes consultats. (Punt 2.2)

Direccié General de Transport i Mobilitat

Relacié amb altres plans i programes

Es consideren  correctes les
referéncies de I'ISA preliminar.

Oficina Catalana del Canvi Climatic

Relacié amb altres plans i programes

S’incorporen a I'ISA definitiu totes
les referéncies que es proposen.

Col-legi d’Enginyers de Camins, Canals i Ports

Relacié amb altres plans i programes

S’incorporen a ['ISA definitiu totes
les referéncies que es proposen
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Col-legi de Geografs

Relacié amb altres plans i programes | S’incorporen a I'ISA definitiu totes
les referéncies que es proposen

= La diagnosi ambiental del sistema de mobilitat (Punt 3.).

= L[’apartat d’objectius ambientals del Pla els estructura en dos punts:

o Objectius ambientals dels Plans que tenen relaci6 amb el PMU (Punt 4.1).
Correspon amb els objectius ambientals globals i es fa esment als objectius
fixats pels documents normatius que tenen relacié amb les actuacions del Pla
i, concretament, amb els valors fixats.

o Objectius ambientals del Pla: estableix els valors concrets pels objectius de
caracter general, vinculats a l'alternativa escollida i al model de mobilitat
proposat, i, finalment, els jerarquitza tenint present l'objectiu ambiental
principal de potenciar el canvi modal vers els modes més sostenibles de
transport. Defineix una doble escala temporal, per a I'escenari +6 i per a
I'escenari +12 per tal de definir amb major claredat la tendéncia del model de
mobilitat.

Objectius ambientals fixats pel Document de Referéncia (Punt
4.2).

Objectius ambientals del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona
(Punt 4.3).

= La descripcio i avaluacio de les alternatives (Punt 5) considera diverses hipotesis de
creixement de la poblacié i de la mobilitat generada i atreta i, avalua la rellevancia
ambiental i el potencial de millora de cadascuna de les linies d’actuacio del Pla,
analitzant-ne la sensibilitat vers les variables ambientals.

S’incorpora la descripcié de l'alternativa 0: Escenari tendencial
(Punt 5.1) i la descripcié de lalternativa 1: Escenari del PMU
(Punt 5.2).

En cadascun dels punts es consideren aspectes de mobilitat,
vectors ambientals i conclusions. A més, en I'Escenari PMU
s’incorpora una descripcid i les propostes del Pla.
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O

O

La descripcid ambiental de l'alternativa escollida especifica les propostes
concretes del Pla (Punt 5.2.2), els mecanismes de seguiment i control i
I'horitzé d’'implementacio i seguiment (Punt 7).

L’avaluacié dels impactes ambientals significatius de l'alternativa escollida
verifica la contribucié al compliment dels objectius ambientals en cada mesura
del Pla que té rellevancia ambiental.

Avalua la programacio de les actuacions conforme als objectius ambientals,
I'establiment de prioritats en el conjunt de mesures i la programacié de la seva
execucid per treure majors beneficis en l'assoliment dels objectius Pla,
inclosos els ambientals. S’avalua ambientalment la programacié de les
actuacions proposades pel PMU i l'ajustament a les prioritats ambientals
establertes.

En el punt 6.4 Prioritzaci6 ambiental de les propostes d’aquest
document, es concreten en detall la prioritat de les propostes per
tal d’aconseguir els objectius ambientals.

Per al seguiment ambiental del Pla es descriuen les mesures de seguiment i
supervisio i s'integren en els mecanismes de seguiment propis del Pla.

Aquests mesures de seguiment es concreten amb més detall en
I’Apartat 8 Determinacions finals que hauran d’incorporar-se a la
proposta del Pla.

S’inclou una sintesi de tot el procés i de les previsions del Pla. La sintesi inclou els
continguts segients:

Presentaci6

El Pla de Mobilitat urbana de Tarragona
Objectius ambientals

Alternatives considerades

Avaluacié global del Pla

Conclusions
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6. AVALUACIO DEL GRAU DE CONSIDERACIO DE LES APORTACIONS
A L’AVALUACIO AMBIENTAL | A LA PROPOSTA DEL PLA

6.1. Aportacions a I’avaluacié ambiental

Per tal de poder realitzar una avaluacié d’'una forma clara i concisa s’han utilitzat, com a
referéncia, les taules d’avaluacié de la Guia d’Avaluacid Ambiental en la Planificacié de la
Mobilitat — PMU — realitzada pel Departament de Territori i Sostenibilitat.

Llistes de comprovacio:

ETAPES 1,2, | 3: ANALISI DE LA MOBILITAT, SINTESI | DIAGNOSI

Dades dels
desplacaments

En el PMU de Tarragona, es recullen dades dels desplacaments
realitzats de les diferents modalitats i mitjans de transport.

El Pla recull informacié sobre els col-lectius més vulnerables en
relacié a la mobilitat i 'accessibilitat en tots els modes de transport,
especialment, en la mobilitat dels vianants i dels desplagaments en
transport public.

Model de
desplacaments

S’han analitzat els patrons de mobilitat de desplagcaments diversos
corresponents als diferents col-lectius i grups socials. Per exemple
s’ha tingut en compte els camins escolars, els desplacaments cap
als poligons industrials, els fluxos cap als diferents nuclis de la ciutat
i els fluxos externs cap als centres generadors de mobilitat.

Participaci6
ciutadana

S’ha realitzat un procés de participacié des de les primeres fases del
Pla i s’ha estés fins a la fase d’objectius i proposta de mesures.

Incorporacio al
procés de
participacio de
sectors que sovint
no son tinguts en
consideracio

Al llarg del procés de participacié s’ha tingut especial atencié a
sectors social amb patrons i necessitats de desplacament diferents
com persones amb mobilitat reduida, infants i joves, estudiants, gent
gran, entre altres.

El procés de participacié ha inclos diversos publics objectius amb
dinamiques especifiques per a cadascun d’aquests: ciutadans/es,
entitats i associacions de nivell municipal, agents sectorials i 'ambit
politic.

Perfil ambiental

Amb la integracié de la dimensi6 ambiental al llarg del procés
d’elaboracié del PMU de Tarragona i el propi procés administratiu,
ha permés identificar els impactes ambientals del model de mobilitat.
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ETAPES 4 | 5: DEFINICIO D’OBJECTIUS | DE L’ESCENARI DE MOBILITAT

Objectius

Els objectius del PMU compleixen amb els principis establerts per
tota la legislacié i planificacié vigent tant d’ambit nacional i estatal
vinculada als PMU de forma directa i indirecta.

Aquests objectius milloren de forma substancial els objectius de
referéncia supramunicipal i de I'ambit funcional de la ciutat de
Tarragona.

Alternatives
d’ordenacio

Les alternatives d’ordenacid soén técnicament i econdmicament
factibles en I'horitzd del Pla. EI PMU, integrant les determinacions
del DR, incorpora no només un horitzé a curt termini siné també a
mig termini sobre I'horitz6 del Pla.

La proposta del PMU fruit de les alternatives d’ordenacio analitzades
produiran un canvi substancial en el repartiment modal i una millora
dels aspectes ambientals.

ETAPES 6 | 7: PROPOSICIO | SELECCIO DE LES MESURES

Extensié

Totes les mesures sectorials proposades en el PMU de Tarragona
potencien una transformaci6 de les condicions no només
infraestructurals, sin6 també normatives i culturals de cada mitja de
transport o ambit d’intervencio.

Combinacio

Gran part de les mesures proposades en el PMU estan pensades
per estimular i augmentar els desplacaments de transports
sostenibles racionalitzant I'is de I'automobil privat.

Complexitat de la
sostenibilitat

El fet de treballar amb equips multidisciplinars ha permés integrar en
el PMU de Tarragona propostes que contemplen els aspectes que
integren la sostenibilitat (aspectes ambientals, socials i economics).
Si bé és cert que algunes propostes van enfocades en un sentit o un
altre, depenent de les necessitats.

Inducci6 de transit
motoritzat

El PMU de Tarragona, incorpora mesures per tal d’evitar i reduir els
desplagaments motoritzats de forma que la implantacié d’aquestes
mesures disminueixi temps i recorreguts.
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Efecte rebot,
migratori i de
succio

Es consideren i tracten d’evitar els fenomens de rebot, migratoris i
de succio de les mesures proposades, a través d’una visio global del
sistema.

Coheréncia

Les mesures sectorials sén coherents entre si i amb els objectius
ambientals plantejats i, alhora, han estat consensuades amb els
diferents agents implicats a través del Pla de participacio.

L’assoliment dels objectius ambientals estat garantits pel canvi
model que les mesures proposen.

ETAPES 8: PROGRAMA D’ACTUACIO

Planificacio
temporal

La programacio reconeix la necessitat d'implementar paral-lelament
mesures d’estimul i dissuasié i ho fa a través de campanyes de
conscienciacio social i explicacié de les mesures. Aquestes mesures
estan programades per tal d’evitar 'augment dels desplagaments en
vehicles privats.

Competéncia del
promotor

Gran part de les mesures proposades son competéncia directa del
promotor del Pla, encara que s’ha de tenir en compte que,
necessariament hi ha altres mesures que, tot i no dependre
directament del promotor del Pla, aquest n’és el principal
responsable.

Programacio
d’inversions i
financament

Per a facilitar que la proposta de programacio sigui factible, s’ha
consolidat a través del consens de les inversions, pressupostos i
dates d’implantacié de les propostes.

Gestio

El PMU de Tarragona prepara instruments de gestioé a través de la
consolidacié d’érgans gestors de la mobilitat municipal. El seguiment
d'implantacié de les mesures i l'establiment dels departaments
municipals és una de les funcions d’aquest drgan gestor.

La prioritzacié temporal de les mesures s’ha realitzat per fer factible
la implantacié d’aquest dins I'horitz6 del Pla.

Transversalitat
vertical i
horitzontal

Les propostes del PMU de Tarragona a I'haver estat realitzades des
de la realitat municipal han permés considerar la coordinacié entre
departaments municipals.

Les propostes que tenen una dimensi6 de gesti6 vertical
administrativa i son propostes factibles s’han incorporat al Pla.
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Capacitat de Al llarg del procés de participacid s’han consolidat els organs
control i seguiment i participacio, principalment la Comissié de Mobilitat i
seguiment ciutada | Comissio de Plans.

de les propostes L’6rgan de gestid que es proposa sera el responsable de fer el

del Pla ; : . RN
seguiment i continuar amb els processos de participacio i
comunicacié sobre la implantacié del PMU.

Avaluacio i L’drgan gestor és el responsable del mecanisme de seguiment i

seguiment avaluacié que s’ha proposat.

El PMU incorpora tots aquells indicadors necessaris per a fer un
seguiment i vetllar per un seguiment de les mesures.

6.2. Aportacions al Pla
En aquest apartat s’introdueixen aquelles modificacions o ampliacions a l'Informe de

Sostenibilitat Ambiental, identificades en el DR i especialment sol-licitades en I'Informe
d’Aprovacié Inicial de la ISA.

S’introdueix cada una de les demandes de I'informe i és contesten a continuacio:

o Reforcgar la diagnosi per tal d’identificar els principals fluxos de mobilitat amb incidéncia
ambiental i les seves potencialitats de canvi modal vers modes més sostenibles.

e Estableixi valors ambientals (objectius ambientals especifics) a assolir per als principals
fluxos de mobilitat amb incidéncia sobre el municipi de Tarragona.

S’ha ampliat la Diagnosi en el capitol 3.1.8 i 3.1.9 per tal d’analitzar els
principals fluxos de mobilitat tant interns com externs.

En el Punt 2.2.1 del modul 2 de les propostes s’identifiquen les
actuacions basiques als principals corredors de mobilitat aixi com una
prioritzacié de les mateixes

Degut a la importancia de I'analisi dels fluxos, també s’ha incorporat en
aguest document, concretament en el capitol 6.3 Incidéncia ambiental
dels principals fluxos de mobilitat, on s’ha analitzat els impactes
ambientals de cada un d’ells i s’ha relacionat amb les actuacions del
PMU que interactuen directament en cada un dels fluxos

o Estableixi objectius ambientals jerarquitzats globals, estableixi els seus valors objectiu en
relacié a la ultima versi6 del PDM del Camp de Tarragona i expliciti la relacié dels
objectius ambientals amb objectius establerts per les DNMs.
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e Estableixi una prioritzaci6 ambiental de les actuacions en base a l'assoliment dels
objectius ambientals i n’estableixi la contribucié de cada una de les mesures previstes al
seu assoliment.

e Avalui ambientalment la programacié de les actuacions del Pla i estableixi, si escau
propostes de millora.

La memoria ambiental incorpora un capitol especific en el punt 6.4
Prioritzaci6 ambiental de les propostes on recull totes aquestes
demandes

e Concreti els mecanismes de seguiment ambiental del Pla, seguint les determinacions
d’aquest informe.

En el punt 8 del document es comenten els mecanismes de seguiment
ambiental del Pla.

6.3. Incidencia ambiental dels principals fluxos de mobilitat

En aquest apartat es fa referéncia a I'analisi dels principals fluxos de mobilitat de la ciutat de
Tarragona, tant interns com externs i de la seva incidéncia ambiental.

Analisi de fluxos externs

Del conjunt de desplacaments diaris en dia feiner que es produeixen amb origen o
destinacio a la ciutat de Tarragona un 88,9% es realitzen a la comarca del Tarragoneés.
Segons nivell de representativitat, segueixen els desplacaments a la comarca del Baix
Camp, amb un 6,3% del total i molt per sota els de I'Alt Camp amb un 1,1% dels
desplacaments totals.

El 38% dels desplacaments diaris (369.763) en dia feiner dels residents a Tarragona sén de
connexié amb altres municipis. Les principals destinacions sén Reus, Salou, Vila-Seca i
Cambrils, que representen un 50% dels desplagcaments de connexio.

Altres nuclis propers a Tarragona com Constanti, Torredembarra, Valls o els Pallaresos son
altres de les destinacions de la poblacié, perd6 amb un volum de viatges més baix, com
s’aprecia al grafic seguent.
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Principals fluxos externs

Reus ] 24,3%
Salou 1 10,1%
Vila-Seca - 8,7%
Cambrils 1 7,3%
Constanti - 5,2%
Torredembarra - 4,1%
Valls - 3,8%
Els Pallaresos - 3,7pk
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0%

Fluxos externs desagregats modes de mobilitat

Mobilitat a peu Mobilitat en bicicleta Transport public Mobilitat en vehicle privat
Flux Total Temps mitja Temps mitja Temps mitja
RS SRS (del;xl /dia) A3 Quota (%) A3 Qucts des| I: rr:ejnt ks Quota (%) | des IZ arr:ejnt A3 Quota (%) | des| I: an:ejnt
Tk (despl./dia) (despl./dia) (%) & ga (despl./dia) > ; (despl./dia) ° o g
(min) (min) (min)
Reus 39.149 654 1,7% 0 5.399 13,8% 43 33.096 84,5% 21
Salou 16.019 50 0,3% 0 2477 15,5% 38 13492 84,2% 18
Vila-Seca 14.493 153 1,1% 0 1.441 9,9% 34 12.899 89,0% 15
Cambrils 11.215 421 3,8% 0 1.509 13,5% 35 9.285 82,8% 23
Constanti 8.525 0 0,0% 0 638 7,5% 28 7.887 92,5% 14
Torredembarra 6.453 0 0,0% 0 824 12,8% 26 5.629 87,2% 23
De connexié 186.612 2.411 1,3% 0 0 0 24.167 13,0% 56 160.034 85,8% 27
TOTAL 600.538 229.494 38,2% 729 0,1% - 56.839 9,5% 313.476 52,2%

Font: Elaboracié propia a partir de 'TEMQ 2006

Els desplagaments en transport public son en el millor dels casos del 15,5% per a la
connexié amb Salou i del 7,5% en el pitjor dels casos per a la connexié amb Constanti.

El major flux en vehicle privat es produeix amb la ciutat de Salou amb uns 33.000
desplagaments diaris que es canalitzen en la seva immensa majoria per la T-11, per accedir
a Tarragona per Joan Miré i Rambla del President Francesc Macia o bé mitjangant I'A-7 per
accedir a Tarragona per I'avinguda del Principat d’Andorra (per on també hi accedeixen els

veins de Sant Salvador i Sant Pere i Sant Pau que hi arriben per la N-240).

El segon major flux es produeix amb la suma de les connexions amb Vila-Seca i Cambrils,
gue connecta amb Tarragona mitjancant els canals A-7 / Avinguda Principat d’Andorra, AP-
7 1 N-240 / Avinguda Principat d’Andorra o N.340 / Avinguda Roma.
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El tercer major flux es produeix amb Salou, principalment a través de la C-31B per accedir a
Tarragona per I'avinguda Roma (N-340) i Avinguda de Ramon y Cajal.

El seguent flux en importancia és el que es produeix amb Constanti, que a través de la
carretera T-721 que travessa el poligon industrial Riuclar per acabar connectant amb 'A-7.

Finalment, el darrer flux en importancia €s el que es produeix amb Torredebmarra, tot i que
en aquest cas també s’han de considerar les connexions amb Altafulla i el Vendrell. Els
canals de connexié en aquest cas son la N-340, 'A-7 i 'AP-7.

Analisi de fluxos interns

Els majors volums de desplagcaments de connexié en la ciutat corresponen a
I’Eixample Nord (65.000 desplagaments, el 17% del total de desplagaments interns a
Tarragona), ja que és el districte de major atraccio de viatges, i s’hi fan desplagaments des
de totes les parts de la ciutat.

Els barris de Ponent i la Canonja concentren gairebé 90.000 desplacaments diaris i la suma
dels barris de Llevant amb Sant Pere i Sant Pau, Sant Ramén i Sant Salvador altres 10.000.

Fluxos interns desagregats modes de mobilitat

Mobilitat a peu Mobilitat en bicicleta Transport public Mobilitat en vehicle privat
AR el ey (;la:x |T ?;z) A3 Quota (%) A Qe dzesmI:SaTr:teJ:t Flux 1 quota (%) dTein}:Sar::t i uota (%) dTeesn::Sar:teJ:t
Pk (despl./dia) °) | (despl./dia) | (%) p(mcin) (despl./dia) p(mgin) (despl./dia) "(min)

Part Alta i Via Augusta

23.907

13.717 57,4%

0

0,0%

1.773

7,4%

21

8.417

35,2%

10

Eixamples nord

65.398

43.662 66,8%

253

0,4%

25

3.810

5,8%

19

17.601

26,9%

11

Eixamples Sud

43.414

29.894 68,9%

110

0,3%

15

3.842

8,8%

22

9.567

22,0%

11

Zones industrials de poner|

62.494

38.607 61,8%

48

0,1%

15

4.006

6,4%

23

19.833

3L,7%

12

Llevant, Sant Perei Sant
Pau, Sant Ramén i Sant
Salvador

100.809

42.028 41,7%

103

0,1%

10

10.906

10,8%

23

47.772

47,4%

12

Barris de Ponent

60.327

33.280 55,2%

110

0,2%

15

5.339

8,8%

23

21.598

35,8%

10

Bonavista i la Canonja

28.335

15.454 54,5%

103

0,4%

10

1.677

5,9%

23

11.000

38,8%

12

Interna

392.677

220.110

56,1%

729

0,2%

17

31.415

| 8,0% |

22

140.423

35,8%

11

Font: Elaboracié propia a partir de 'TEMQ 2006

Tots els desplagaments interns de cada un dels fluxos es realitzen per sobre del 50% a peu,
excepte els de les urbanitzacions de Llevant que es queden en un 42%. En aquest aspecte
destaca el pes dels desplacaments a peu en els barris més céntrics, els propers al nucli
urba de Tarragona i en canvi 'augment d’altres modes, especialment del vehicle privat en
aquells nuclis més allunyats.

Destaca que el 47% dels desplacaments interns dels barris de Llevant es realitzen en
vehicle privat i també els valors entre 35-38% de la Part Alta i els barris i la zona industrial
de Ponent.
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Incidéncia ambiental dels fluxos

Si s’analitzen els desplagaments de cada un dels fluxos per la incidéncia ambiental calculant el consum energétic dia (Tep/dia) i el consum
energetic per desplagament dels realitzats en vehicle privat. S’observa que, en un dia tipus, els desplacaments de connexié tenen un consum
de 117,44 Tepl/dia i els interns 32,23 Tep/dia. Destaquen especialment la connexié amb Reus (26,48 Tep/dia) i a nivell intern la connexié amb
les urbanitzacions de Llevant (11,41 Tep/dia).

Mobilitat a peu

Incidéncia ambiental dels principals fluxos interns i extern a Tarragona

Mobilitat en bicicleta

Transport public

Mobilitat en vehicle privat

Analisi de fluxos

Flux Total Temps mitja Temps mitja Temps mitja . Consum Consum
FLUXOS DE MOBILITAT _ Flux Flux Quota Flux Flux Wehicles-Km L L Pes _ N
(despl./dia) _ Quata (%) ) desplagament ) Quota (%) : desplagament ) Quota (%) | desplagament energétic | energétic per ) Oportunitats de canvi modal
(despl./dia) (despl./dia) (%) " (despl./dia) " (despl./dia) i {anuals) ) relatiu
{min) {min) {min) (tep/dia) : desplagament
Part Alta | Via Augusta 23.907 13.717 57,4% o 0,0% - 1.773 7,4% 21 8.417 35,2% 10 9.364.801 1,73 0,000206 1,16%
Establiment d'una xamxa principal de vianants comada, segura | acc
Eixamples nerd 65.398 43.662 66,8% 253 0,4% 25 3.810 5,8% 19 17.601 26,9% 11 21.752.640 4,02 0,000229 2,69% :Implantacié de zones de prioritat de vianants
mplantacié de camins escelars
. ~ sud . . - . o Pac cio de la N-3: mi de vianants i ciclistes
Eixamples Su 43.414 29.894 68,9% 110 0,3% 15 3.842 8,8% 22 9.567 22,0% 11 11.691.792 2,16 0,000226 1,45% mplantacié d'un Pla de Senyalitzacié orientativa pel vianant
Realitzacio d'un Pla d's tat Universa
Zones industrizls de pone 62.494 38.807 61,8% 48 0,1% 15 4.008 6,4% 23 19.833 31,7% 12 25.750.496 4,78 0,000240 3,18% (Ampliacié de la xan@ de etes de la ciutat
Reordenacic de |a xane de transport pub
Llevant, Sant Pere i Sant Creacis d'infraestructures de supart a I'autobis
Pau, Sant Rameén i Sant 100.209 42.028 41,7% 103 0,1% 10 10.906 10,8% 23 47.772 47,4% 12 61.678.549 11,41 0,000238 7,62% iEstabliment d'una jerarquit vigria
Salvador Establimentd'illes de zones
Regulacié integral de I'aparcament al centre de laciutat
Barris de Ponent 60.327 33.280 55,2% 110 0,2% 15 5.338 8,8% 23 21.588 35,8% 10 23.725.266 4,39 0,000203 2,93% iCreacié d'aparcaments dissuzsoris, regulats en superficie de llarga durada | d'autocars
Senyalitzacio d'itineraris per camions
Benavista i la Canenja 28.335 15.454 54,5% 103 04% 10 1.677 5,9% 23 11.000 38,8% 12 14.464.554 2,68 0,000243 1,79%
Interna 392.677 220.110 56,1% 729 0,2% 17 31.415 8,0% 22 140.423 35,8% 1 174.177.117 3223 0,000229 21,53%
o o o 143.133.418 26,48 0,000800 17,69%
Reus 39.149 654 1,7% 0 - - 5.399 13,8% 43 33.096 34,5% 21 mi de viananes i ciclistes
50.014.402 9,25 0,000686 5,18% o de |2 xanxa de bicicletes de la ciutat cap a les ciutats veines
Salou 16.019 50 0,3% 0 - - 2477 15,5% 38 13492 84,2% 18 T ’ ’ - Reordenacio de |a xana de ransport public urba
Creacid del sistema de Rodalies del Camp de Tarragona segons pdM
39.846.808 737 0,000572 4,93%  implantacié d'un sistema tramviari al Camp de Tarragona (TramCamp) segons el pdM
il p p G _ _ 4 an o p o . c sis H segons
Vila-Seca 14.493 153 1,1% 0 1441 9,9% 34 12,899 89,0% 15 Creacid de carrils Bus-VAO a 1a T-111 la N-240
43.980.077 814 0,000876 5445 [Millora del transport public per carretera segons determinaciens del pdM
camarils 11.215 421 3,8% 0 - - 1.509 13,5% 33 9.285 82,8% 23 ' ' ! Establiment d'una jerarquitzacio visria
., [Regulacit integral de I'aparcament al centre de 1 ciutat
Constanti 2525 0 0.0% 0 . } 538 7.5% 28 7.887 52 5% 1 22.739.773 4,21 0,000533 2,81% (reacié d'aparcaments dissuasoris, regulats en superficie de llarga durada i d'autocars
- = i - - Senyalitzacié d'itineraris per camions
. : 26.662.774 4,93 0,000876 3,30%
Torredembarra 6.453 0 0,0% 0 - - 824 12,8% 26 5.629 87.2% 23
De connexid 186.612 2411 1,3% 0 0 0 24.167 13,0% 56 160.034 85,8% 27 634.739.658 17,44 0,000734 78,47%
TOTAL 600.538 220.494 38,2% 729 0,1% = 56.839 9,5% = 313.476 52,2% = 808.916.775 149,67 0,000477 100,00%

Font: Elaboracio6 propia i EMQ 2006
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El PMU per a millorar les incidéncies ambientals en aquests desplacaments ha articulat una
serie de propostes que incideixen basicament a fomentar el canvi modal i que actuen
directament en aquests fluxos.

Concretament les propostes que incideixen directament en els fluxos interns sén:

Establiment d'una xarxa principal de vianants comoda, segura i accessible

e Implantacié de zones de prioritat de vianants

¢ Implantacié de camins escolars

e Pacificacié de la N-340: cami de vianants i ciclistes

e Implantacié d'un Pla de Senyalitzacio orientativa pel vianant

e Realitzaci6 d'un Pla d'Accessibilitat Universal

¢ Ampliacié de la xarxa de bicicletes de la ciutat

e Reordenacio de la xarxa de transport public urba

e Creacio d'infraestructures de suport a lI'autobus

e Establiment d'una jerarquitzacio viaria

e Establiment d'illes de zones 30

¢ Regulacio integral de I'aparcament al centre de la ciutat

¢ Creaci6 d'aparcaments dissuasoris, regulats en superficie de llarga durada i d'autocars

e Senyalitzaci6 d'itineraris per camions
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I les que incideixen en els fluxos externs son:

Pacificacié de la N-340: cami de vianants i ciclistes

Ampliacio de la xarxa de bicicletes de la ciutat cap a les ciutats veines

Reordenacio de la xarxa de transport public urba

Creacio del sistema de Rodalies del Camp de Tarragona segons pdM

Implantacié d'un sistema tramviari al Camp de Tarragona (TramCamp) segons el pdM

Creaci6 de carrils Bus-VAO a la T-11 i la N-240

Millora del transport public per carretera segons determinacions del pdM

Establiment d'una jerarquitzacio viaria

Regulacié6 integral de I'aparcament al centre de la ciutat.

Creaci6 d'aparcaments dissuasoris, regulats en superficie de llarga durada i d'autocars

Senyalitzacié d'itineraris per camions

Aquestes i la totalitat de propostes del PMU estan estructurades de tal forma per a quée
actuin de la segiient manera:

Fomentar el canvi modal en general

Actuacions sistematitzades entre les diferents modalitats de desplagaments

Tractament de les dues escales de treball: Tarragona interna, Tarragona connexio.

Actuacions especifiques de cara a les caracteristiques concretes de la ciutat de
Tarragona
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Paral-lelament s’ha de tenir en compte que aquestes millores en les incidencies ambientals
també implicaran una millora de tots els vectors ambientals:

Contaminacié atmosferica

e |Immissio de contaminants atmosferics

e Emissid de contaminants atmosferics

o Emissio de gasos de I'efecte hivernacle

¢ Consum d’energia associada al transport

¢ Contaminacid acustica

En el capitol seglent s’estructuren les propostes del Pla en funcid de les prioritats
ambientals i la incidéncia en els principals fluxos de desplagament de la ciutat.
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Esquema dels principals corredors de mobilitat del municipi

Vila-Seca
Cambrils

D=

Connexions internes i extemes

1. Autovia A-7

2. Autovia C-318

3TN

4, Avinguda Roma /N-340

5. Avinguda Principat d'Andorra / N-240
6. Via Augusta / N-340

Connexions internes
7. Plaga Imperial Tarraco

8. Rambla Macia / Comp:

9. Carrer Doctor Mallafré / Covadonga

10. Avinguda Marqués de Montoliu

11. Caml de Vell de Valls / Carrer de Pt | Maragall / Carrer de Marcelino Domingo
12. Avinguda d'Estanisiau Figueras / Rambla Vella

13. Rambla Nova

14. Avinguda Ramon y Cajal / Pau Casals / Reina Maria Cristina

15. Avinguda Catalunya / Republica Argentina

16. Avinguda del Cardenal Vidal i Barraquer

17. Carrer de Pere Martell

18. Carrer Reial

19. Carrer del Comerg / Passelg d'Espanya / Baixada del Toro

20. Carrer ?Apodaca / Unié / Sant Francesc

21. Carrer Trafaigar | Passeigs del Gremi de Marejants | Maritim de Rafael Casanovas

Font

éA Estacié AVE Camp de Tarragona

Torredembarra

: Elaboracio propia
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6.4. Prioritzacio ambiental de les propostes

Relaci6 dels objectius ambientals amb els plans i les directrius de rang superior

Les Directrius Nacionals de Mobilitat plantegen I'estrategia general de “més accessibilitat,
menys impactes”, orientada a maximitzar I'accessibilitat, la qualitat i la competitivitat i a
minimitzar els impactes socials, ambientals i territorials. Aquesta estratégia es desplega en
tres grans objectius principals:

1. Organitzar els usos del territori i la xarxa d’infraestructures de tal manera que minimitzin
la distancia dels desplacaments, és a dir, que calguin desplacaments de menor distancia
per satisfer totes les funcions socials i economiques: reduir pax*km (persones*km) i t*km.

2. Traspassar desplagaments als mitjans de transport més adients a cada ambit, entenent
gue sbén aquells que aporten una accessibilitat més universal i generen uns impactes
socials i ambientals més petits: traspassar pax*km i t*km entre modes de transport,
posant émfasi als modes de transport no motoritzats i al transport public.

3. Millorar l'eficiencia propia de cada mitja de transport, o sigui, reduir els seus costos
externs unitaris: reduir 'impacte de cada pax*km i t*km realitzat.

A continuacié s’enumeren i relacionen els objectius ambientals del PdM del Camp de
Tarragona amb els objectius ambientals del PMU de Tarragona, fent referéncia a quin o
quins objectius principals de les DNM té relacio:

OBJECTIUS AMBIENTALS DELS PLANS DE MOBILITAT

Prioritari DNM
PdM Camp de Tarragona PMU Tarragona ambiental
(PMU)

Potenciar el canvi modal de la mobilitat,
incrementant significativament la quota del Potenciar el canvi modal
transport col-lectiu i dels mitjans no

motoritzats, atés que son els que aporten
una accessibilitat més universal i amb Escenari objectiu PMU:

menors externalitats ambientals. Augment interanual peu: 1,1% Prioritari 2

) Augment interanual bici: 24,6 %
Al mateix temps, augmentar la quota del
transport de mercaderies en ferrocarril. Augment interanual no motoritzats: 1,3%
Traspassar pax*km i t*km del transport
privat al transport col-lectiu. Concretament
augmentar un 1 % anual la quota de
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OBJECTIUS AMBIENTALS DELS PLANS DE MOBILITAT

Concretament reduir en un 5 % anual el
nombre de victimes mortals en accidents
de transit.

Prioritari DNM
PdM Camp de Tarragona PMU Tarragona ambiental
(PMU)
transport intramunicipal a peu i en bici.
Reduir el consum de combustibles
derivats del petroli, millorant I'eficiéncia | No hi ha un objectiu ambiental especific
energética i fomentant I'Gs ferroviari i dels | Pero si nombroses propostes del PMU 1i2
mitjans no motoritzats. que compleixen aquest objectiu
Potenciar el consum de combustibles no
derivats del petroli, especialment en la | No hiha un objectiu ambiental especific
flota de vehicles de transport pablic i en | pero si nombroses propostes del PMU 2
els vehicles de I'administracio. que compleixen aquest objectiu
Reduir les emissions de gasos amb efecte
hivernacle (GEH), reduint aixi la Reduir les emissions de GEH (COy)
Contl‘lbl.JCI.O c!u.e el sistema de mobilitat fa Escenari objectiu PMU: o
al canvi climatic. Prioritari 2i3
Reducci6: -11,40% periode PMU
Reduccié 1% respecte escenari actual -1,7% anual
. . . Reduir les emissions de PMig i NOy
Reduir les emissions de contaminants
atmosferics (NOx i PMjg) associades al
transport. Escenari objectiu PMU NOx:
) Reduccio: -26,50% periode PMU L
Concretament reduir en un 3 % anual Prioritari 2i3
I'emissié de contaminants atmosférics. -4,3% anual
Escenari objectiu PMU PMig:
Reduccio: -9,20% periode PMU
-1,4% anual
Reduir l'accidentalitat associada la
mobilitat d’acord amb les Directrius
nacionals de Mobilitat i amb el PSVC (Pla
de Seguretat Viaria de Catalunya).
Reduir 'accidentalitat No prioritari 1
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OBJECTIUS AMBIENTALS DELS PLANS DE MOBILITAT

Prioritari DNM

PdM Camp de Tarragona PMU Tarragona ambiental
(PMU)
No hi ha un objectiu ambiental especific,
pero el PdM incorpora linies estratégiques Controlar e! nivell d’immi\ss.ié dels No Prioritari | 1,2i3
dirigides a complir aquests objectius contaminants atmosférics

No hi ha un objectiu ambiental especific,
pero el PdM incorpora linies estrategiques

e s e Minimitzar la petjada energética Prioritari 1,2i3
dirigides a complir aquests objectius
No hi ha un objectiu ambiental especific,
pero el PdM incorpora linies estratégiques Millorar la qualitat actstica No prioritari | 12

dirigides a complir aquests objectius

Prioritzacié de les propostes per a complir els objectius ambientals

Les principals actuacions estratégiques que es proposen per tal d’assegurar un canvi modal
efectiu vers el transport public i els mitjans no motoritzats i per assolir els objectius
ambiental del Pla sén les seguents:

Inici d’establiment d’illes de zones 30 ’ANY 2012.

e Millores estructurals a la xarxa de transport public: reordenaci6 de la xarxa per fer-la més
eficient i efectiva. ANY 2013

¢ La nova xarxa resseguira, amb linies troncals, de barri i especials, els principals fluxos en
transport public ressenyats i es creara una nova linia que connecti el centre de la ciutat
amb les Gavarres i el poligon industrial Riuclar.

¢ Implantacié d’una jerarquitzacioé viaria PANY 2013 que derivi vehicles del centre de la
ciutat cap a les seves rondes.

e Creacid d’infraestructures de suport a 'autobus: implantacié d’'una estacié intermodal a
'entorn de la plaga Imperial Tarraco i creacioé de carrils bus a I'entorn d’aquesta a ’ANY
2013.
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Prioritzacié semaforica als eixos principals a ’ANY 2014.

e Regulacié de I'aparcament en superficie amb tarifes que desincentivin I'is del vehicle
privat front al transport public i I'aparcament en superficie front el soterrat PANY 2012
(finals).

Implantacié d’aparcaments dissuasoris (ANYS 2013-2014) i regulats en superficie de
llarga durada (ANY 2012) que donin alternatives als usuaris de vehicle privat per no
accedir en cotxe fins el centre.

e Establiment d’'una xarxa principal per vianants comoda, segura i accessible per als
desplacaments a peu: actuacions de millora de guals de vianants existents i dels
principals creuaments semaforitzats, establiment de nous guals de vianants, ampliacié o
millora de voreres. Les actuacions es faran entre 2012 i 2017, prioritzant les que
connecten els aparcaments regulats en superficie de llarga durada, que deurien
realitzar-s’hi al llarg del 2013.

¢ Implantaci6é de camins escolars ’ANY 2014.

¢ Implantacié de zones de prioritat invertida de vianants en sistemes de plataforma Gnica i
pacificacié de la carretera N-340 amb la creacié d’'un cami per vianants i ciclistes entre
els anys 2014 i 2016.

¢ Implantacio de carrils Bus-VAO a la T-11 i la N-240 a FESCENARI DE 12 ANYS.

¢ Implantacié d'un sistema tramviari al Camp de Tarragona (TramCamp) segons el pdM a
IESCENARI DE 12 ANYS.

¢ Millora del transport public per carretera segons determinacions del pdM a TESCENARI
DE 12 ANYS.

A continuacié es mostren els principals corredors de mobilitat del municipi i les actuacions
que s’hi realitzaran amb el seu termini d’execucié.

Connexions internes i externes

1. Autovia A-7

2. Autovia C-31B

3.T-11

4. Avinguda Roma / N-340

5. Avinguda Principat d'’Andorra / N-240
6. Via Augusta / N-340
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Connexions internes

7. Placa Imperial Tarraco

8. Rambla Macia / Companys

9. Carrer Doctor Mallafré / Covadonga

10. Avinguda Marqués de Montolit

11. Cami de Vell de Valls / Carrer de Pi i Maragall / Carrer de Marcelino Domingo
12. Avinguda d'Estanislau Figueras / Rambla Vella

13. Rambla Nova

14. Avinguda Ramoén y Cajal / Pau Casals / Reina Maria Cristina

15. Avinguda Catalunya / Republica Argentina

16. Avinguda del Cardenal Vidal i Barraquer

17. Carrer de Pere Martell

18. Carrer Reial

19. Carrer del Comerc / Passeig d'Espanya / Baixada del Toro

20. Carrer d'Apodaca / Uni6 / Sant Francesc

21. Carrer Trafalgar i Passeigs del Gremi de Marejants i Maritim de Rafael Casanovas

5.2 | Aparcament de dissuasio Cami del Cementiri 2013
54 Aparcament_ regu_lat en supgrﬁcie de llarga durada Francoli entre Arquebisbe

Josep Pont i Gol i Jaume Vidal Alcover 2012
5.5 | Aparcament d'autocars de llarga durada 2012
6.2 | Senyalitzacio d'itineraris per camions 2013

2. Autovia C-31B

3.6 | Corredor ferroviaris de la futura xarxa de Rodalies a Salou +2017

Aparcament regulat en superficie de llarga durada Joan baptista Plana / Josep

S M. de Terrassa 2012
5.5 | Aparcament d'autocars turistics 2012
6.2 | Senyalitzacio d'itineraris per camions 2013

6.4 | Transformacié de la rotonda de connexié amb el PP-13 i el carrer Riu Segre 2013-2014

3.T-11
1.3 | Camins escolars 2014
3.1 | Corredor principal de la nova xarxa de transport public 2013
3.6 | Possible corredor ferroviari de la futura xarxa del TramCamp a Reus +2017
6.2 | Senyalitzacioé d'itineraris per camions 2013
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1.1 | Millora i nous guals per vianants 2012-2017
1.3 | Camins escolars 2014
1.4.6 | Passera per vianants i ciclistes al pont sobre el Francoli 2014
2.1 |Proposta basica xarxa bicicletes 2014-2017
3.1 | Corredor principal de la nova xarxa de transport public 2013
3.2.2 | Carril bus 2013
3.2.4 | Prioritzacié semaforica 2013
3.6 | Corredors ferroviaris de la futura xarxa de Rodalies a Vila-Seca i Reus +2017
3.6 | Possible corredor ferroviari de la futura xarxa del TramCamp a Vila-Seca +2017
4.1 | Estudi per dotar la via de caracter urba 2013
5.1 |Regulaci6 integral de I'aparcament al centre ciutat 2012
5.2 | Aparcament de dissuasié Bonavista 2013
54 Aparcament regulat en superficie de llarga durada Joan baptista Plana / 2012
Josep M. de Terrassa
Avinguda P pat d'Andorra 40
1.1 | Millora i nous guals per vianants 2012-2017
1.3 | Camins escolars 2014
3.1 | Corredor principal de la nova xarxa de transport public 2013
4.1 | Estudi per dotar la via de caracter urba 2013
5.1 | Regulacié integral de I'aparcament al centre ciutat 2012
5.2 | Aparcament de dissuasio Pou Boronat 2015
54 Aparca_l_ment regulat en superficie d_e Ila}rga durada Sant Pere i Sant Pau entre 2012
Av. Paisos Catalans i Joan Serra Vilaro
6. Via Augusta 40
1.1 | Millora i nous guals per vianants. Millora amplada de voreres 2012-2017
1.5 | Pacificacié6 N-340, cami per vianants i ciclistes 2015-2016
2.1 | Proposta basica xarxa bicicletes a Via Augusta 2014-2017
3.1 | Corredor principal de la nova xarxa de transport public 2013
3.2.3 | Canvi de localitzacio i plataformes d'embarcament a totes les parades de la 2013
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3.3.1 | N-340

3.2.4 | Prioritzacio semaforica a Via Augusta 2013
3.6 | Corredor ferroviari de la futura xarxa de Rodalies Altafulla +2017
4.1 | Estudi per dotar la via de caracter urba 2013
5.1 | Regulaci6 integral de I'aparcament al centre ciutat 2012
5.2 | Aparcament de dissuasio Nastic 2014

Placa peria alraco
1.1 | Millora i nous guals per vianants. Millora amplada de voreres 2012-2017
1.3 | Camins escolars 2014
2.1 | Proposta basica xarxa bicicletes 2014-2017
2.1 | Proposta futura xarxa bicicletes +2017
3.1 | Corredor principal de la nova xarxa de transport public 2013
3.2.1 | Estaci6 intermodal 2013
3.2.4 | Prioritzacio semaforica 2013
5.1 |Regulacié integral de I'aparcament al centre ciutat 2012
8. Rambla Macia / Compa
1.1 | Millora i nous guals per vianants. Millora amplada de voreres 2012-2017
1.3 | Camins escolars 2014
2.1 | Proposta futura xarxa bicicletes +2017
3.1 | Corredor principal de la nova xarxa de transport public 2013
4.1 | Estudi per a canvi a xarxa seundaria de xarxa principal 2013
5.1 | Regulaci6 integral de I'aparcament al centre ciutat 2012
54 Aparcament reg_ulat en s_uperfl'cie de llarga durada Guardia Urbana entre Josep 2012
M. de Terrassa i Joan Mir6
9. Carrer Doctor Mallafré / Covadonga

1.1 | Millora i nous guals per vianants. Millora amplada de voreres 2012-2017
3.1 | Corredor principal de la nova xarxa de transport public 2013
3.2.4 | Prioritzacié semaforica 2013
5.4 | Aparcament regulat en superficie de llarga durada Joan XXIII 2012
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10. Avinguda Marqués de Montolit

1.1 | Millora i nous guals per vianants 2012-2017
1.3 | Camins escolars 2014
2.1 | Proposta futura xarxa bicicletes +2017
3.1 | Corredor principal de la nova xarxa de transport public 2013
4.1 | Estudi per a canvi a xarxa principal de xarxa secundaria 2013
5.1 | Regulacié integral de I'aparcament al centre ciutat 2012

11. Cami de Vell de Valls / Carrer de Pi i Maragall / Carrer de Marcelino Domingo

1.1 | Millora i nous guals per vianants. Millora amplada de voreres 2012-2017
1.4.1 | Passarella A-7 2014-2015
2.1 | Proposta futura xarxa bicicletes +2017

12. Avinguda d'Estanislau Figueras / Rambla Vella

1.1 | Millora i nous guals per vianants. Millora amplada de voreres 2012-2017
1.3 | Camins escolars 2014
2.1 | Proposta futura xarxa bicicletes +2017
3.1 | Corredor principal de la nova xarxa de transport public 2013
3.2.4 | Prioritzacié semaforica 2013
4.1 | Estudi per a canvi a xarxa secundaria de xarxa principal 2013
5.1 | Regulacié6 integral de I'aparcament al centre ciutat 2012

13. Rambla Nova

1.1 | Millora i nous guals per vianants 2012-2017
1.3 | Camins escolars 2014
2.1 | Proposta basica xarxa bicicletes 2014-2017
3.1 | Corredor principal de la nova xarxa de transport public 2013
3.2.2 | Carril bus 2013
4.1 | Estudi per a canvi a xarxa secundaria de xarxa principal 2013
5.1 |Regulacid integral de I'aparcament al centre ciutat 2012

CONSULTORIA DE TRANSPORT

PAG. 53



Memoria Ambiental - Pla de Mobilitat de la ciutat de Tarragona

14. Avinguda Ramoén y Cajal / Pau Casals / Reina Maria Cristina

1.1 | Millora i nous guals per vianants. Millora amplada de voreres 2012-2017
1.3 | Camins escolars 2014
3.1 | Corredor principal de la nova xarxa de transport public 2013
3.2.2 | Carril bus 2013
3.2.4 | Prioritzacié semaforica 2013
5.1 |Regulacio integral de I'aparcament al centre ciutat 2012

15. Avinguda Catalunya / Republica Argentina

1.1 | Millora i nous guals per vianants. Millora amplada de voreres 2012-2017
1.3 | Camins escolars 2014
2.1 | Proposta futura xarxa bicicletes +2017
3.1 | Corredor principal de la nova xarxa de transport public 2013
5.1 | Regulacié integral de I'aparcament al centre ciutat 2012

16. Avinguda del Cardenal Vidal i Barraquer

Independéncia

1.1 | Millora i nous guals per vianants. Millora amplada de voreres 2012-2017
1.3 | Camins escolars 2014
2.1 | Proposta basica xarxa bicicletes 2014-2017
3.1 | Corredor principal de la nova xarxa de transport public 2013
5.1 | Regulacié integral de I'aparcament al centre ciutat 2012
54 Aparcament regulat en superficie de llarga durada Torres Jordi / Passeig 2012

17. Carrer de Pere Martell

1.1 | Millora i nous guals per vianants 2012-2017
1.2 | Zones de prioiritat per vianants 2014-2016
1.4.3 | Millora de voreres a I'entorn de la benzinera 2012
3.1 | Corredor principal de la nova xarxa de transport public 2013
3.2.2 | Carril bus 2013
3.2.4 | Prioritzacié semaforica 2013
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4.1 | Estudi per a canvi a xarxa secundaria de xarxa principal

2013

5.1 | Regulaci6 integral de I'aparcament al centre ciutat

2012

18. Carrer Reial

1.1 | Millora i nous guals per vianants 2012-2017
1.2 | Zones de prioiritat per vianants 2014-2016
1.3 | Camins escolars 2014
1.4.4 | Adequacio de I'entorn del pas a nivell de la placa dels Carros 2015
2.1 | Proposta futura xarxa bicicletes +2017
3.1 | Corredor principal de la nova xarxa de transport public 2013
5.1 | Regulaci6 integral de I'aparcament al centre ciutat 2012

19. Carrer del Comerg / Passeig d'Espanya / Baixada del Toro

1.1 | Millora i nous guals per vianants. Millora amplada de voreres 2012-2017
1.2 | Zones de prioiritat per vianants 2014-2016
1.4.4 | Adequacio de l'entorn del pas a nivell de la placa dels Carros 2015
145 Ip\)/llglt(;?sde connexions i accessibilitat entre centre urba, estacio de tren i 2014-2016
2.1 | Proposta futura xarxa bicicletes +2017
3.1 | Corredor principal de la nova xarxa de transport public 2013
5.1 | Regulacié6 integral de I'aparcament al centre ciutat 2012

20. Carrer d'Apodaca/ Unié / Sant Francesc

1.1 | Millora i nous guals per vianants. Millora amplada de voreres 2012-2017
1.2 | Zones de prioiritat per vianants 2014-2016
1.3 | Camins escolars 2014
1.4.4 | Adequacio de I'entorn del pas a nivell de la placa dels Carros 2015
5.1 | Regulacié6 integral de I'aparcament al centre ciutat 2012

21. Carrer Trafalgar i Passeigs del Gremi de Marejants i Maritim de Rafael Casanovas

2.1 | Proposta basica xarxa bicicletes

2014-2017
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4.1 | Estudi per a canvi a xarxa principal de xarxa secundaria 2013

5.4 | Aparcament regulat en superficie de llarga Park & Ride Platja del Miracle 2012

A continuacio es mostra cada una de les propostes del PMU de Tarragona, indicant el seu
gran d’incidéncia amb els objectius ambientals i també amb els principals fluxos de mobilitat,
tant interns com externs (o ambdos).

S’ha establert una escala de prioritats per a cada proposta en referéncia a assolir els
objectius ambientals del PMU. En tot s’estableix que totes les propostes estan enfocades a
millorar i assolir els objectius del Pla ni que sigui de forma molt difusa.

PRIORITZACIO DE LES PROPOSTES DEL PMU PER ASSOLIR ELS OBJECTIUS AMBIENTALS

PP Proposta altament prioritaria. La seva aplicaciéo fomentara directament el canvi modal i la resta
d’objectius ambientals del PMU

o0 Proposta amb prioritat mitja. Part de I'actuacié fomentara els objectius ambientals del PMU

° Proposta poc prioritaria ja que no forma part directament dels objectius ambientals o bé els
afecten de forma molt transversal
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LINIA ESTRATEGICA 1 - MILLORA DE LA MOBILITAT A PEU

Proposta

Implantacio6 de l'actuacio

2012

2013|2014 | 2015 | 2016

2017

Prioritat per

complir els
objectius Fluxos
; Interns
ambientals
del PMU

Fluxos
Externs

Establir una xarxa principal de vianants, comode, segura i accessible per als desplacaments a peu: actuacions de millora de guals de vianants existents i dels
principals creuaments semaforitzats, establiment de nous guals de vianants, ampliacié o millora de voreres, etc.

1.1 | Millora de guals xarxa principal nucli urba i cruilles semaforitzades oo
Nous guals xarxa principal nucli urba oo
Millora voreres xarxa principal nucli urba (ample minim 1,5 m) oo
Implantacié de zones de prioritat de vianants en sistema de plataformes Uniques

1.2 | Es segueix el criteri de pacificar els carrers de trama antiga (< 6 metres entre facanes .o
frontals) i les illes de vianants de les zones 30.

Estudi i implantacié de camins escolars
Estudi del tracat i reunions de contacte amb els agents implicats per la creacié dels .o

13 camins escolars a Tarragona
Implantacié dels camins escolars a Tarragona (proposta de 6.000 metres camins .o
escolars (4.000 m nucli urba i 2.000 m als barris de Ponent)
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LINIA ESTRATEGICA 1 - MILLORA DE LA MOBILITAT A PEU

Implantacio6 de l'actuacio

Prioritat per
complir els

S Fluxos Fluxos
Proposta objectius
; Interns Externs
2012 | 2013|2014 | 2015|2016 | 2017 | ambientals
del PMU

Actuacions prioritaries a punts concrets per millorar els desplagcaments dels vianants
1 Passarel-la 1 A7 St Pere i Pau .o
Proposta: Millora entorns, passarel-la i ascensor
2 Passarel-la 2 A7 Tarragona 2 o
Proposta: Millora entorns i passarel-la accessible
3 Pere Martell amb Torres Jordi .
Proposta: Millora voreres benzinera

1.4 | 4 Adequaci6 dels entorns dels nou pas a nivell de tren a la Placa dels Carros .o
Proposta: Pacificacio placa fins C/Apodaca
5 Millora de les connexions i I'accessibiitat entre el centre urba, I'estacio de tren i les
platges. oo
Proposta: Millora itinerari accessible, escales mecaniques, ascensor i passos soterrats
6 Pont Francoli - Passera
Proposta: Passera de vianants o ampliacio vorera al pont de la N-340 (s'ha de )
considerar espai també per a carril bici)
Pacificacio de la N-340. Vorera o cami de vianants paral-lel a la via

1.5 Construcci6 d'una vorera (d'aprox. 3.000 m x 2 m ample), passos de vianants, carril bici coo

bidireccional, semaforitzacié de cruilles, accessibilitat garantida a les parades de bus.

1.6

Implantacié del Pla de Senyalitzacié Orientativa pel vianant

Implantacié del Pla de Senyalitzacio per a vianants de Tarragona

1.7

Realitzacié d’un Pla d'Accessibilitat Universal de Tarragona

Estudi del Pla d'Accessibilitat Universal de Tarragona

CONSULTORIA DE TRANSPORT

PAG. 58




Memoria Ambiental - Pla de Mobilitat de la ciutat de Tarragona

LINIA ESTRATEGICA 2 - MILLORA DE LA MOBILITAT EN BICICLETA ‘

Implantacio6 de l'actuacio Prioritat per

comphr_els Fluxos Fluxos

Proposta objectius interns | Externs
2012 | 2013|2014 | 2015|2016 | 2017 | ambientals
del PMU

Ampliar la xarxa de bicicletes de la ciutat, obtenint com a resultat una xarxa basica de bicicletes que connecti els principals nuclis i equipaments de la ciutat

2 1 | Estudi per a la implementacio de la xarxa de carrils bici de Tarragona ooe
20 km xarxa basica de connexio YY)
20 km xarxa restant a futur oo

Implantaci6 d'aparcaments per a bicicletes relacionats amb la xarxa basica ciclable i els centres atractors i generadors de mobilitat, equipaments, estacions de
2.2 | bus i tren, etc.

350 estacionaments tipus U invertida vinculat als equipaments i nodes generadors | | | | | | | oo | |
23 Foment de les xarxes de bicicleta en entorns no urbans evitant el conflicte amb el vianant (riu, platja, rural)
" | Senyalitzacié de la convivéncia i Gs de la bicicleta en entorn no urbans | | | | | | | ) | |

Campanyes de promoci6 i sensibilitzacié de I’is de la bicicleta

Promocié en general de I'Gs de la bicicleta i de les xarxes ciclistes de la ciutat.

2.4 | Altres promocions innovadores i sostenibles: bici eléctrica i aparcaments relacionats amb la
seva recarrega, intermodalitats amb altres modes de transport (estacionaments disuasoris,
bus, tren), etc.

25 Revisi6 de I’ordenanca de circulacié pel que fa a I'is de la bicicleta
' =1 [ [ [ [ |

Revisar i implementar |'ordenanga de circulacio i altres considerant la bicicleta

CONSULTORIA DE TRANSPORT

PAG. 59



Memoria Ambiental - Pla de Mobilitat de la ciutat de Tarragona

LINIA ESTRATEGICA 3 - MILLORA DE LA MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC ‘

Implantacio6 de I'actuacio Prioritat per
Proposta “objective | Flwos | Fluos
2012 | 2013|2014 | 2015|2016 | 2017 | ambientals
del PMU
Millores estructurals de la xarxa de transport pliblic urba de Tarragona: reordenacio de la xarxa

3.1 Adaptacié del material mobil: 6 vehicles midi YY)
Adaptacié del material mobil: 5 vehicles articulats YY)
Adaptacié del material mobil: 5 vehicles low-entry YY)
Creaci6 d'infraestructures de suport a I'autobus
Estudi i implantaci6 d'una estacio intermodal YY)

3.2 Carrils bus (m) YY)
Plataformes d'embarcament o recreixement de vorera YY)
Prioritzacié semaforica YY)
Millores de parades i informacio
Canvi de localitzacié de 12 parades oo

3.3 Instal-lacié de marquesines amb informacié dinamica a 20 parades oo
Adaptacié del sistema SAE de la xarxa a informatiu oo
Instal-lacié de 20 panells informatius de temps d'espera (X4
Introduccid de sistemes de temps d'espera via web oo
Pla de seguiment de la qualitat del servei de transport public urba

3.4 | Campanyes de comptatges als autobusos de la xarxa per a actualitzacié de matrius O/D °
Estudi i implentacié del pla de seguiment de la qualitat °

35 Promoure I’is de vehicles de transport public urba que funcionin amb energies alternatives (costos interns EMT - renovacié de flota)
Politica d'adquisicié de nous vehicles que usin energies alternatives | | | | | | | o |
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LINIA ESTRATEGICA 4 - MILLORA DE LA MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT ‘

Implantacio6 de I'actuacio Prioritat per
CO”.‘F"”. els Fluxos Fluxos
Proposta ObJ?Ct'US Interns | Externs
2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | ambientals
del PMU
Establir una jerarquitzaci6 viaria en concordanca amb la resta de modalitats de desplacaments
4.1 | Estudi de la Implantaci6 de la jerarquitzacié viaria del PMU mitjancant senyalitzacio i coe
velocitats per a cada categoria
Establiment d’illes de zones 30
4.2
Estudi per a I'establiment de les illes de Zones 30 a Tarragona YY)
Posada en funcionament de I'Observatori de la Mobilitat de Tarragona
43
Seguiment del PMU, recollida de dades, seguiments dels indicadors, etc. °
4l Implantacié del Pla de Senyalitzacié Orientativa del vehicle privat
Implantacié i millora del Pla de Senyalitzacio per a vehicle privat de Tarragona | | | ‘ ‘ ‘ ‘ oo ‘ ‘
Promoci6 del vehicle eléctric, del car-sharing i car-pooling a Tarragona
Promocié de vehicles eléctrics municipals mitjangant car-sharing )
4.5 Campanyes de promocié i sensibilitzacio de I'us racional del cotxe )
Estudi per a la implementacid de les estacions de recarrega i el desplegament del coe
vehicle eléctric a Tarragona
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LINIA ESTRATEGICA 5 - MILLORA DE LA GESTIO DELS APARCAMENTS

Implantacio de I'actuacio Prioritat per
complir els
L Fluxos | Fluxos
Proposta objectius || 0| Externs
2012 | 2013|2014 | 2015 | 2016 | 2017 | ambientals
del PMU

Estudi de regulacio integral de I'aparcament, amb una redefinici6 de les zones

5.1 | Habilitar places+parquimetres+ma d'obra+control d'indisciplina+senyalitzacié

Places zona regulada | | | | | | | coe
Controlar laindisciplina de I'aparcament a la via publica

Millorar la informacié al web de I'Ajuntament °

5.2
Incrementar el nombre d'hores dedicades a reduir la indisciplina en I'aparcament amb

personal propi

Aparcaments de dissuasio

Aparcament Bonavista (ja feta I'explanada) YY)
53 Aparcament I'Horta Gran )
Aparcament Nastic )
Aparcament Cami del Cementiri. (ja feta I'explanada) )
Aparcament Pou Boronat eoe
Aparcaments regulats en superficie de llarga durada
Aparcament Joan XXIII. (ja tancat i amb places pintades, falten parquimetres) YY)
Aparcament Torres Jordi / Passeig de la Independencia. )
Aparcament Guardia Urbana. Entre Josep Maria de Terrassa i Joan Mird. Privat. (ja feta coo
5.4 I'explanada)
Aparcament Joan Baptista Plana / Josep Maria de Terrassa. Privat (ja feta I'explanada) )
Aparcament Sant Pere i Sant Pau. Entrre Av. Paisos Catalans i Joan Serra Vilaro eeo
Aparcament Francoli. Entre Arquebisbe Josep Pont i Gol | Jaume Vidal Alcover (falten parg.) YY)
Park & Ride Platja del Miracle (falten parquimetres) YY)
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LINIA ESTRATEGICA 5 - MILLORA DE LA GESTIO DELS APARCAMENTS ‘

Implantacié de I'actuacié Prioritat per
complir els Fluxos | Fluxos
Proposta objectius Interns | Externs
2012 | 2013|2014 | 2015 | 2016 | 2017 | ambientals
del PMU
Creaci6 de zones d'aparcament per a autocars
5.5 | Aparcament d'autocars turistics oo
Aparcament d'autocars de llarga durada oo
Panells de senyalitzacié dinamica de places d'aparcament lliure d'aparcaments subterranis
5.6
Repercussio de costos per 'AMT en funcié del nombre de places °
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LINIA ESTRATEGICA 6 - MILLORA DE LA GESTIO DEL TRANSPORT DE MERCADERIES ‘

Implantacié de I'actuacié Prioritat per
bjecius. | s | Furos
2012 | 2013|2014 | 2015|2016 | 2017 | ambientals
del PMU
Estudi de les tipologies de funcionament i major control de les zones de carrega i descarrega C/D
6.1 | Estudi de noves tecnologies i ubicacions oo
Implantacié de sistemes de vigilancia intel-ligent de les zones de C/D o
99 zones, 299 places
Senyalitzacio d'itineraris per camions a la xarxa actual i futura
6.2 | Instal-lacié de senyals indicadores de recorregut als enllagos i punts singulars YY)
Implementaci6 a la pagina web de I'Ajuntament, a Google maps i a dispositius GPS oo
Actuacions al poligon industrial Riuclar
1. Creaci6 d'una nova linia d'autobus operada per 'TEMT YY)
2. Instal-lacié de marquesines a les parades de bus existents oo
3. Reordenacio del transit als vials interns °
63 4. Creaci6 de noves zones d'aparcament en carrers i cruilles °
4.1 Ampliaci6 de I'ample de I'aparcament en cordo existent °
_4.2 C_reacié d'espais d'esta_lcionament temporal a les rotondes (inclus desplacament de .o
directoris d'empreses). Espais d'aproximadament 400 m?
5. Millora de la senyalitzacid horitzontal i vertical en cruilles oo
6. Construccio d'una nova rotonda al creuament dels carrers Estany i Sofre (X
Actuacions de millora de la seguretat viaria a la carretera C-31B entre els poligons Entrevies, Francolii PP-13
64 Transformacio de la rotonda de la C-31-B de connexié amb el PP-13 i el C/Rius Segre °
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LINIA ESTRATEGICA 7 - GESTIO DEL TRANSIT | MILLORA DE LA SEGURETAT VIARIA ‘

Implantacié de I'actuacio Prioritat per
complir els
Proposta opjgctifs IFnItueXr(r)é I'E:lltjé(rc;;
2012 |2013|2014 | 2015|2016 | 2017 | ambientals del
PMU
Millora de la gestio del transit
7.1
Instal-lacié de 15 nou grups semaforics .
Elements de pacificacié del transit
Senyalitzacié de zones 30 oo
7.2 | Passos de vianants elevats (amb ressalt) Y
Coixins berlinesos eeo
Elements de canalitzacio del transit i balisament eee
Elements de control d'accés
7.3 | Pilones automatiques oo
Pilones semiautomatiques b
Senyalitzaci6 horitzontal i vertica
74 Contractes externs de senyalitzacio viaria | ‘ | | | | ‘ °
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LINIA ESTRATEGICA 8 — OBJECTIUS DE MOBILITAT DE REFERENCIA | REDACCIO DE PLANS DE MOBILITAT

Implantacié de I'actuacié

Prioritat per
complir els

Proposta objectius Fluxos Fluxos
2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | ambientals del | MeMS | Externs
PMU
Objectius de mobilitat de referéncia per a futurs documents
8.1
Objectius de mobilitat de referéncia per a futurs documents eee
Elaboraci6 de Plans de Mobilitat
Pla de mobilitat de zones industrials (Pl Riuclar, Pl Entrevies, Pl Francoli, Gran coo
8.2 | Industria) i comercials (PT les Gavarres)
Pla de mobilitat dels principals centres generadors de mobilitat de la ciutat coo

(facultats de la URV, Hospital Joan XXIII i Club Gimnastic de Tarragona)
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7. CONCLUSIONS DEL PROCES D’AVALUACIO

La creacio d’equips multidisciplinars a les empreses especialitzades que desenvolupen els
PMU és una avantatge que permet realitzar el procés d’avaluacié ambiental estratégica de
forma continuada i, totalment, integrada en el procés de desenvolupament dels Plans.

L’intercanvi de informacio i la generacié de coneixements sobre els territoris, no només en
I'ambit municipal siné també de les dinamiques vinculades als ambits funcionals, permet
focalitzar els estudis a dues escales de treball permetent avancar en el propi procés de
transversalitzacio de la dimensié ambiental.

Aquesta és la manera com s’ha treballat amb I'equip técnic des de la disciplina ambiental,
millorant de forma substancial la incorporacié d’aquells aspectes vinculats al medi i a les
components ambientals que directa o indirectament es troben afectades per les propostes
del Pla.

Des del punt de vista de valoracié de les dificultat sorgides durant el procés d’avaluacio,
sempre queda el dubte en relacié al calcul dels indicadors, en tant que, en el periode de
revisio del Pla els parametres de referéncia hagin canviat substancialment.

No obstant aix0, previsio dels impactes significatius derivats de I'aplicacié del Pla estan
enfocats a donar compliment als objectius ambientals vinculats als Plans i Politiques del
Govern Catala en relacio a la mitigaci6 dels efectes del canvi climatic. En aquest sentit totes
les actuacions que proposa el PMU de Tarragona estan enfocades a la millora del canvi
modal no només a la ciutat que és I'ambit d’influéncia directa del Pla, sind també en I'ambit
d’influéncia indirecta.

Els treballs de I'equip redactor del PMU de forma conjunta amb els técnics de I'’Ajuntament
de Tarragona ha permes tenir en compte les mesures preventives per a minimitzar els
impactes negatius i vetllar per qué en determinades propostes s’incorporin mesures
correctores en les fases d'implantacié d’algunes propostes concretes.
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8. DETERMINACIONS FINALS QUE HAURAN D’INCORPORAR-SE A LA
PROPOSTA DEL PLA.

Finalment, aquest apartat incorpora unes determinacions en relacié al seguiment que caldra
gue siguin incorporades a la proposta del Pla. Es tracta del sistema de seguiment des del

punt de vista de I'avaluacié ambiental i que garanteix que I'd6rgan ambiental competent pugui
fer la seva valoracié fins i tot, durant la fase d’'implantacio del Pla.

També es fa esment de les indicacions per a I'avaluacié ambiental pels plans i projectes
derivats del pla.

8.1. Mesures de seguiment del Pla

Pel que fa al seguiment es proposa el seguent sistema:

1. Mantenir actualitzades les dades de base per al calcul dels indicadors proposats en
les mesures de seguiment i supervisié de I'ISA.

2. Realitzar un informe de seguiment cada 3 anys des de I'aprovacio definitiva del
PMU, que tingui la seglient estructura:

a. Antecedents
b. Estat d’execucio de les mesures proposades en el PMU

c. Seguiment dels objectius ambientals (a través del calcul dels indicadors
especifics associats per a | ‘informe corresponent a +3 i de tots els indicadors
de seguiment dels objectius ambiental per al corresponent a horitz6 +6)

d. Valoraci6 del grau d’implantacié del PMU

3. Enviar a I'organ competent de l'avaluacié ambiental estratégica aquests
informes de seguiment per tal que es puguin fer les valoracions oportunes (si
s’escau).

En aquest sistema de seguiment que es proposa el paper de I'dorgan gestor de la mobilitat
municipal tindra un paper fonamental per garantir que el procés d'implantacié del Pla sigui
eficient i que I'avaluacié ambiental continui realitzant-se.

DE T
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8.2. Avaluacio ambiental pels plans i projectes derivats del pla.

El PMU articula una linia estratégica especifica (Linia Estratégica 8: Objectius de mobilitat
de referéncia i redaccié de Plans de Mobilitat, en el Modul 2 a I'apartat de Propostes del
PMU) per determinar els objectius concrets dels estudis derivats en materia de mobilitat que
es desenvolupin a Tarragona. Concretament, de cara els Estudis d’Avaluaci6 de la Mobilitat
Generada i també per als Plans de Mobilitat Especifics per a poligons industrials, comercials
i centres generadors de mobilitat.

En tots aquests documents cal seguir el canvi modal proposat per a I'escenari objectiu del
PMU. Aguest canvi modal ha de garantir els objectius ambientals del PMU per a cada estudi
o pla de mobilitat derivat. Es a dir els objectius ambientals del PMU els ha de complir, en la
seva justa mesura i en la proporcionalitat que correspongui, qualsevol planejament derivat
en materia de mobilitat a Tarragona (EAMG, Plans de Mobilitat Sectorials, Plans de Mobilitat
de zones concretes, etc.)

Canvi modal objectiu a aplicar al planejament derivat en matéria de mobilitat

‘_No_m de Definicio Uiz Escenari Actual (2010) Escenari Objectiu (2017)
I'indicador t

Nombre de
desplagaments
urbans per tipus 34,3% transport privat 31,8% transport privat

de vehicle x 100 % 8,6% transport public 9,5% transport public

/ nombre de 57,1% despl. no motoritzats |58,8%  despl. no motoritzats
desplacaments
totals

Repartiment
modal urba

Nombre de
desplagaments
interurbans per 80,5% transport privat 76,0% transport privat
tipus de vehicle x % 11,6% transport public 15,5% transport public
100 / nombre de 7,9% despl. no motoritzats 8,5% despl. no motoritzats
desplagaments
totals

Repartiment
modal interurba

Nombre de
desplagaments
per tipus de 52,0% transport privat 48,8% transport privat
vehicle x 100 / % 9,7%  transport public 11,8% transport public
nombre de 38,2% despl. no motoritzats | 39,5%  despl. no motoritzats
desplagaments
totals

Repartiment
modal total

Font: PMU Tarragona

A més a més, s’exigiran les seglents accions:

Vehicle privat
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- Planificar els nous sectors urbans en base a una adequada jerarquitzacié de la xarxa
viaria mitjancant la definicio de sentits de circulacio, I'is d’elements reductors de la
velocitat, senyalitzacio horitzontal i vertical i fonamentalment un adequat disseny de les
seccions dels carrers. Pel que fa a les seccions s’exigira el que segueix:

= Els carrers de la xarxa primaria tindran un maxim de dos carrils per sentit per al
transit del vehicle privat. No es construiran noves “autopistes urbanes”.

= Els carrers de la xarxa secundaria tindran un maxim de dos carrils, siguin d’'un o dos
sentits de circulacio.

= Els carrers de la xarxa veinal tindran només un carril de circulacio pel vehicle privat (i
consequentment només un sentit de circulacid) i seran de prioritat invertida, és a dir,
gue la velocitat maxima permesa sera de 20 km/h i la prioritat sera pels vianants i els
ciclistes.

Transport public

- Els nous sectors urbans, industrials i comercials hauran de comptar amb una adequada
oferta de transport public (equivalent a la dels ambits ja consolidats) per tal de garantir
una optima connectivitat amb el centre urba i els principals centres generadors de
mobilitat del municipi.

Vianants

- Tots els carrers que es construeixin hauran de tenir una amplada minima de voreres
d'1,5 m, ampliant-s’hi aquesta fins els 3,0 m als carrers de la xarxa principal de
vianants.

- Tots els guals i passos de vianants hauran de ser correctament dissenyats per
persones amb mobilitat reduida.

- Els carrers dels nous sectors que presentin forts desnivells hauran de contemplar la
inclusié d’elements mecanics aptes per persones amb mobilitat reduida (com ara els
ascensors inclinats) als carrers de la xarxa principal.

- Els sectors contigus a vies de comunicacié d’elevada capacitat, com poden ser 'A-7,
'AP-7, la T-11 o la linia de ferrocarril, hauran de garantir una optima connectivitat per
vianants (també PMR i bicicletes) a banda i banda de la infraestructura mitjancant I'is
de passos superiors o inferiors.
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Bicicletes

- Els nous sectors hauran de connectar amb la xarxa proposada al present pla de
mobilitat (veure proposta 2.1).

- Tots els carrers de la xarxa primaria i secundaria deuran comptar amb carrils segregats.
Aparcament

- L’aparcament en superficie als nous sectors residencials estara regulada mitjangant
zona blava i/o de residents.
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9. ANNEXES

¢ Informe de Sostenibilitat Ambiental

e [nforme Preliminar de Sostenibilitat Ambiental

e Document de Referéncia

e Aportacions fase consultes

¢ Informe d’aprovacio inicial del Pla de mobilitat de Tarragona

¢ Resolucié per la qual el Departament de Territori i Sostenibilitat expressa la seva
conformitat a la memaoria ambiental del Pla de mobilitat urbana de Tarragona
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ANNEX 1. INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL
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ISA definitiva - Pla de Mobilitat de la ciutat de Tarragona

1. OBJECTIU DE L 'INFORME

Aquest Informe de Sostenibilitat Ambiental (ISA) forma part del procés d’avaluacié ambiental
de plans i programes al que esta subjecte el Pla de Mobilitat Urbana (PMU) de Tarragona
en compliment de la Llei estatal 9/2006, de 28 d’abril, relativa a I'avaluacié dels efectes de
determinats plans i programes sobre el medi ambient, i de la Llei 6/2009, de 28 dabril,
d’avaluaci6 ambiental de plans i programes en el medi ambient. EI promotor, qui té
I'obligaci6 de redactar aquest document, és 'EMT (Entitat Municipal de Transports).

L’objectiu de I'avaluacié ambiental és garantir que les repercussions sobre el medi ambient
dels plans i programes siguin considerades i integrades adequadament des de I'inici, durant
tot el procés d’avaluacio, tramitacid, execucié i desenvolupament.

Concretament, I'informe de sostenibilitat ambiental ha d’identificar, descriure i avaluar els
probables efectes significatius sobre el medi i la salut humana que es puguin derivar de
l'aplicacié del pla corresponent, amb I'objectiu de posar de manifest com s’han integrat els
aspectes ambientals en la redaccié i elaboracio d’aquest pla.

El present Informe de Sostenibilitat Ambiental (ISA) respon al Document de Referéncia (DR)
emeés pel Departament de Territori i Sostenibilitat amb data 9 de setembre del 2011. Aquest
informe s’haura d’enriquir amb les aportacions i els suggeriments que es produeixin durant
el periode d’informacié publica, amb I'objecte de completar la memoaria ambiental que al seu
torn acompanyi I'aprovacio definitiva del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona.

ET
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2. CONTINGUTS | OBJECTIUS DEL PLA

2.1. Ambit i continguts del Pla
2.1.1. Ambit territorial

L’Ambit del present Pla de Mobilitat Urbana (PMU) és el terme municipal de Tarragona. El
municipi de Tarragona, capital comarcal i de la provincia, esta ubicat al sud de la comarca
del Tarragonés. El seu terme municipal limita amb: els Pallaresos i el Catllar al nord, la
Riera de Gaia al nord-est, Altafulla a I'est, al sud amb la mar Mediterrania, Vila-seca a I'oest
i al nord-oest amb Reus i Constanti.

Figura 2.1. Planol de Situacio

R
A
o M

Font: Elaboracié propia, ALG

Actualment la poblacié és de 140.184 habitants (Idescat, 2010, amb inclusié del municipi de
la Canonja), amb una superficie de 65,20 km?, que estableixen una densitat de poblacié de
2.152,2 hab/km?, molt per sobre de la mitjana comarcal (777,2 hab/km?) pero lluny de les
densitats de, per exemple, els municipis de I'area metropolitana de Barcelona.
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La zona urbana de la ciutat (incloent la zona industrial) s’estén des del mar fins al limit del
seu terme municipal i inclou un total de 16 barris. Aquesta dispersio urbana ha provocat una
forta fragmentacié del municipi, amb nuclis dispersos i poc estructurats, els quals comporten
una elevada ocupacio del sol i problemes de mobilitat.

2.1.2. Competéncies i continguts

Els Plans de Mobilitat Urbana s6n el document basic per a configurar les estrategies de
mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya. Els seus continguts s’han d’adequar als
criteris i orientacions establerts en el Pla Director de Mobilitat del seu ambit, d’acord amb el
gue preveu la Llei 9/2003 de la Mobilitat.

L’elaboraci6 i I'aprovacio dels PMU so6n obligatories per als municipis que, d’acord amb la
normativa de regim local o el corresponent Pla Director de Mobilitat, hagin de prestar servei
de transport col-lectiu de viatgers.

El Decret Legislatiu 2/2003, pel qual s'aprova el text refés de la Llei municipal i de régim
local de Catalunya, estableix I'obligatorietat de donar servei de transport col-lectiu als
municipis que siguin capital de comarca o tinguin més de 50.000 habitants. Aquest és, per
tant, el cas de Tarragona ja que disposa de transport col-lectiu i supera amb escreix la xifra
d’habitants. A escala temporal, els Plans de Mobilitat Urbana s’han de revisar cada 6 anys.
S’estableix, per tant, el 2017 com a any horitz6 del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona.

Amb caracter general, cal que els PMU incorporin als seus plans d’actuacié propostes
especifiques per promoure:

* La millora de la seguretat viaria, a través dels plans municipals de seguretat vial, tot
incorporant també la realitzacié de campanyes de conscienciacio.

e Larealitzacié de campanyes de sensibilitzacio per a una mobilitat sostenible.

 Lacreaci6 de xarxes urbanes de vianants i bicicletes connectades amb les interurbanes
i amb els poligons industrials propers.

e La pacificacid del transit, a partir del foment de les zones 30 i les zones de prioritat
invertida.

» El repartiment de I'ocupacié de I'espai public urba, donant preferencia als modes de
transport no motoritzats i el transport public.

e La promocio de I'aparcament en origen i penalitzacio de I'aparcament en destinacio.
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e El foment del transport public per augmentar-ne la velocitat mitjana, amb mesures com
el carril bus o la prioritzacié semaforica.

e Lagesti6 de la mobilitat escolar.
e Lagesti6 de la carrega i descarrega.

e Laincorporacio d'un pla de reducci6é de la contaminacié acustica motivada pel transit, o
d'un calendari per a la seva execucio dins del periode de realitzacio del pla, destacant
els punts amb incompliment més gran, la poblacié afectada i les mesures proposades
per assolir els nivells de compliment de la normativa.

2.2. Relacié amb altres plans o programes

Els PMU han de realitzar-se en coherencia a les determinacions d’instruments de
planificacio territorial, de planejament urbanistic i de planificacié del transport i de mobilitat.

A continuacio es presenten els plans i programes que guarden relacié amb els PMU i pels
guals el PMU es pot veure afectat.

2.2.1. Pla Territorial General de Catalunya

El Pla Territorial General de Catalunya (PTGC) defineix els objectius d’equilibri territorial
d’interés general per a Catalunya. Els criteris de planejament territorial de Catalunya, entre
d’altres, inclouen el dret a mobilitat, la facilitacié del transport public, la viabilitat del territori i
els desenvolupaments urbans. Considera els viatges a peu i en ferrocarrii per a
descongestionar les infraestructures i desincentivar I's del vehicle privat.

2.2.2. Pla Territorial Parcial del Camp de Tarragon a

El PTP del Camp de Tarragona ha estat aprovat definitivament en data 12 de gener de
2010. En ell s’hi fa una analisi de les dinamiques de mobilitat, aixi com de les
infraestructures viaries i ferroviaries existents en I'ambit d’aplicacié del Pla i es presenten
unes primeres propostes per assolir el desenvolupament d'un model més sostenible que
potencii una relacié més equilibrada entre els diversos modes de transport.

Pel tarragones, el PTPCT proposa que els municipis que conformen la conurbacié central
del camp de Tarragona s’estenguin en determinades arees preferents, s’interconnectin
ferroviariament, desviin el transit de pas i converteixin les carreteres en vies urbanes.
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Pel que fa a les propostes d'actuacions a la xarxa viaria i ferroviaria a assolir en I'escenari
2026, el pla preveu les seglients propostes que afecten el municipi de Tarragona:

* Nova autovia A-7 paral-lela al tracat viari de 'AP-7.
* Reconversio a via urbana de la N-340 i de la T-11 en trams urbans.
* Nous accessos al port de Tarragona.

* Reordenacié de dos enllagcos viaris (a l'actual enlla¢ de I'AP-7 amb la N-240 a
Tarragona i I'AP-7 amb la T-11 a la zona comercial entre Tarragona i Reus).

* Nova autovia A-27 Tarragona-Montblanc.

» Esrecull la previsio del PITC de creacié d'un sistema de tren-tramvia per donar servei a
l'interior de la conurbacio central del camp de Tarragona. Aquest projecte és un objectiu
a llarg termini, tot i que a curt termini es pot materialitzar amb propostes de transport
més flexibles, si aixi ho determinen els estudis de viabilitat. El pla assenyala un tracgat
indicatiu.

e Corredor del Mediterrani (en curs).

* Proposta de nous tracats ferroviaris amb noves estacions, per substituir el tracat
ferroviari actual des de Cala Romana fins al Port de Tarragona (desafecci6 ferroviaria).

2.2.3. Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarrag ona

Les Directrius Nacionals de Mobilitat constitueixen el marc per a I'aplicacio dels objectius de
mobilitat fixats per la Llei de mobilitat 9/2003. Aquesta llei, juntament amb el Decret
466/2004, relatiu a determinats instruments de planificacié de la mobilitat i al Consell de la
Mobilitat defineixen el marc per a la redaccio dels Plans Directors de Mobilitat (pdM).

La Llei de Mobilitat té per objecte establir els principis i els objectius als quals ha de
respondre una gestid de la mobilitat de les persones i del transport de les persones i del
transport de les mercaderies dirigida a la sostenibilitat i la seguretat, i determinar els
instruments necessaris perqué la societat catalana assoleixi els objectius esmentats i per
garantir a tots els ciutadans una accessibilitat amb mitjans sostenibles.

El pdM de la Regi6 Metropolitana de Barcelona va ser el primer document d’aquestes
caracteristiques que es va redactar a Catalunya i és I'antecedent pels plans directors de
mobilitat que promouen la resta de consorcis de transport public que existeixen a Catalunya.
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El Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona, en el que s'inclou I'ambit territorial de la
ciutat de Tarragona, é€s promogut per 'ATM del Camp de Tarragona (Autoritat Territorial de
la Mobilitat) i es troba actualment en la fase final de procés de redaccio.

El pdM del Camp de Tarragona, treballa amb possibles escenaris fins a I'any 2015 i els
objectius que pretén assolir son: la sostenibilitat (reduir en un 3% anual I'emissié de
contaminants atmosférics), la seguretat (reduir en un 5% anual el nombre de victimes
mortals en accidents de transit), la salut (augmentar un 1% anual la quota de transport
intramunicipal a peu i bicicleta), la qualitat de vida (reduir un 2% anual la mitjana de temps
dels desplacaments), la integracié social (augmentar un 3% el percentatge de persones
amb transport pablic adaptat disponible) i la competitivitat (reduir un 1% anual la mitjana del
cost unitari del transport).

Segons la Llei de Mobilitat, els plans directors sén l'aplicacid concreta a cada ambit
territorial d’alld que disposen les Directrius Nacionals de Mobilitat i han de recollir,
principalment, els aspectes segtients:

» Seguiment i gestié de la mobilitat de la zona

* Ordenaci6 del transport interurba

» Promoci6 del transport pablic col-lectiu

* Foment de I'Gs de la bicicleta i dels desplacaments a peu

* Ordenaci6 i explotacié de la xarxa viaria principal de la zona
» Organitzacio de I'aparcament

» Transport i distribucié de mercaderies

En coordinacié amb aquesta eina de planificacid, el PMU incorpora tots aquells aspectes
gue afecten al municipi de Tarragona i que poden ser d'aplicacié durant els 6 anys de
vigéncia del pla.

2.2.4. Plans especifics

El PMU de Tarragona enllaga amb un seguit d’'instruments de planejament que la Llei de
Mobilitat considera “plans especifics”:

« Pla Director Urbanistic de '’Ambit Central del Camp de Tarragona.

Aquest pla es troba actualment en fase de segona aprovacio inicial. Concreta amb un major
nivell de detall les directrius procedents de figures de planejament superior com ara el Pla
territorial Parcial del Camp de Tarragona.

ET
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Aquest pla aporta certs elements de construccié de I'espai metropolitd de Tarragona amb
propostes referents a la creacié de xarxes de mobilitat metropolitanes. El PDU estableix:

- Esquemes de mobilitat: el PDU proposa fins a 8 esquemes d’ordenacié de la
mobilitat de I'ambit.

- Estructuracié basica del transport col-lectiu: el PDU dissenya una xarxa de transport
public per carretera que estructura la mobilitat metropolitana en coordinacié amb la
resta de xarxes de transport public, i alhora també defineix ambits amb necessitat de
transport public de distribucid interna. Proposa diversos eixos d'autobus
estructurants que completen I'estructura ferroviaria i la necessitat de reforcar el
transport col-lectiu als grans poligons d’activitat econdmica, en coordinacié amb les
empreses. També inclou la possibilitat de crear carrils bus en els principals eixos
civics (T-11, N-340, A-7...) i sobre la via parc de Sant Ramon.

- Eixos civics de la T-11 i de la N-340: el PDU identifica aquests dos grans eixos com
a eixos potencials per a la localitzacié de les activitats urbanes.

- Implantacié d’'un sistema tramviari al Cap de Tarragona. EI PDU integra I'estudi
informatiu que desenvolupa aquesta proposta. L'estudi informatiu contempla que pel
seu pas pel municipi de Tarragona les linies segueixin els eixos de la T-11 i la N-340
fins arribar a la Placa Imperial Tarraco.

El PMU integra i adapta aquestes propostes a I'escala municipal en la mesura que la seva
vigéncia de 6 anys permet.

» Pla d'Infraestructures de Transport de Catalunya (2006-2026)

El Pla d’'Infraestructures de Transport de Catalunya (PITC) defineix de manera integrada la
xarxa d'infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques necessaries per a Catalunya en
I'horitz6 temporal de I'any 2026, i té el proposit d’ampliar-lo amb la resta d'infraestructures,
portuaries i aeroportuaries a curt termini, per tal de constituir un pla complert
d’infraestructures de Catalunya.

Aquest pla preveu noves linies que connectaran el municipi de Tarragona en alta velocitat
amb Lleida i el conjunt del corredor mediterrani.

* Pla de transports de Viatgers de Catalunya (2008-2012)

ET
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El Pla de Transports de Viatgers de Catalunya (PTVC) defineix les directrius i les accions
que articulen la politica de transport public col-lectiu fins a I'any 2012, abastant el conjunt de
serveis publics de transport col-lectiu interurba de Catalunya, particularment els serveis
ferroviaris de rodalies i regionals, el de viatgers per carretera i els serveis a la demanda. El
pla incorpora les linies d’actuacio especifiques per tal de millorar la gestio i coordinacio dels
diferents modes de transport public del pais.

El PMU contempla I'establiment de les mesures i propostes que son assolibles en l'any
horitz6 del pla (2017) i tenint en compte el context actual de crisi economica.

» Pla Estratégic de la Bicicleta de Catalunya (2008-2012)

El Pla Estratégic de la Bicicleta de Catalunya té com a principal objectiu fomentar I'is
d’aquest mitja de transport mitjancant la integracio planificada i coherent en el sistema de
mobilitat. EI PMU contempla I'objectiu de fomentar I'Gs de la bicicleta com a mitja de
transport quotidia.

* Pla Marc de Mitigacié del Canvi Climatic a Catalunya (2008-2012)

El Pla Marc de Mitigacié del Canvi Climatic a Catalunya, aprovat el 30 de setembre de 2008,
guantifica els esforcos a fer per a cada sector per tal de complir amb el Protocol de Kyoto i
s’identifiquen les accions que cal dur a terme per a la mitigacié de les seves emissions. El
subprograma 1.6 fa referéncia a la reducci6 de les emissions al transport i la mobilitat amb
la missié de recolzar i promoure aquelles actuacions amb un impacte més gran en la
reduccié d’emissions d’aquest sector, sense perjudici del desplegament de la planificacié en
materia de mobilitat. Les accions d’actuacié se centren, d’'una banda, en la diversificacio
energetica del sector i la millora de I'eficiéncia energética del parc de vehicles i, de I'altra, en
la mobilitat sostenible i el transport public.

El Pla fixa com a objectiu reduir el creixement de les emissions dels sectors difusos un 37%
respecte el valor base de I'any 2005. Aquest percentatge equivaldria a una reducci6 de 5,33
milions de tones de CO, (per a tota Catalunya) durant el periode de compliment del Protocol
de Kyoto (2008-2012).

2.2.5. Plans d’ambit local

* Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal

El Pla d’'Ordenacié Urbanistica Municipal (POUM) de Tarragona té com a objectiu general
I'estructuracié del municipi i de les infraestructures d’'acord a les seves necessitats i defineix
el model d'implantaci6 urbana i les determinacions pel desenvolupament sostenible.

ET
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Aquest Pla inclou un estudi d’avaluacié de la mobilitat generada, elaborat el novembre de
2008, en el que es fa una analisi de la mobilitat al municipi i la mobilitat generada pel POUM
aixi com una analisi de la xarxa existent i es detallen els criteris seguits per a definir noves
xarxes de vianants, bicicletes, transport public i vehicle privat. EI POUM preveu importants
millores sobre la xarxa de vianants i sobre la xarxa per a bicicletes.

El PMU estudia i incorpora, en la mesura del possible, les propostes establertes pel Pla
d’Ordenacié Urbanistica Municipal.

» Agenda 21 Local

L'Agenda 21 Local de Tarragona, aprovada el juny de 2008, malgrat que no es tracta
estrictament d’'un pla o programa, €s un document que cal tenir en compte ja que inclou un
série d’actuacions necessaries per assolir un desenvolupament sostenible al municipi, entre
les que s'incorporen temes relacionats amb la mobilitat, aixi com un pla d’accié i seguiment
d'aquestes.

* Pacte per la mobilitat de Tarragona

Aquest document, tot i no ser un pla propiament dit, afecta en I'elaboracié del PMU ja que
estableix les linies estrategiques que es portaran a terme en aquesta matéria durant els
propers anys. El Pacte per la mobilitat de Tarragona es defineix a partir de les Directrius
nacionals de mobilitat i de les aportacions realitzades pels membres de la Comissio per la
redaccio del Pacte per la mobilitat. Els objectius basics d’aquest pacte, i incorporats al PMU,
son:

Adaptar les condicions de la mobilitat a les necessitats dels vianants, destinant-los
una major qualitat, seguretat i superficie de I'espai public.

- Fomentar I'Gs de la bicicleta com a mitja de transport quotidia.

- Regular I'is de la motocicleta atenent a la convivéncia, la seguretat viaria i el control
de la contaminaci6 acustica.

- Promoure un Us racional dels cotxes, especialment als centres de la ciutat i als
barris.

- Fomentar I'Gs del transport public, fent-lo accessible per a tothom, amb mesures que
el prioritzin, que en millorin la qualitat i que garanteixin la seva connectivitat amb la
resta de mitjans.
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Augmentar el nombre de places d’aparcament fora de la via publica, millorant-ne la
qualitat i considerant les necessitats de les activitats residencials i economiques.

Aconseguir una distribuci6 urbana de mercaderies agil i ordenada, alliberant els
carrers de la ciutat del transport més pesant.

Minimitzar la problematica ambiental associada a la mobilitat mitjancant la
planificacié urbanistica, la conscienciacié social i la promocié dels mitjans més
sostenibles.

Millorar la seguretat viaria i el respecte entre els usuaris dels diferents mitjans de
transport, amb I'educacio, la disciplina, el disseny i la senyalitzacio.

Elaborar un observatori de la mobilitat construint indicadors necessaris que permetin
fer un seguiment i una avaluacié continua dels objectius del Pacte.

» Pla d’Espais Verds de Tarragona

Aquest Pla es troba actualment pendent d’aprovacié definitiva. Entre els seus objectius
contempla la connexio, a peu i en bicicleta, dels espais verds de la ciutat i el nucli urba amb
el sol no urbanitzable del terme municipal.

» Cataleg dels arbres monumentals, notables i singulars de la ciutat de Tarragona

Aquest Pla va ser aprovat el 2004 i actualitzat el novembre de 2009. Aquest document té
com a objectiu protegir els arbres que pel seu port o raresa de I'espécie, mereixin ser tinguts
en consideraci6 com a elements patrimonials, els quals caldra tenir en compte a I'hora
d’elaborar les propostes del PMU per tal que no es vegin afectats.

* Inventari de camins, aprovat el desembre de 2010.
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2.3. Objectius del Pla de Mobilitat Urbana

Els objectius a aconseguir pels Plans de Mobilitat Urbana soén el seglents:

» La planificacié d’'una mobilitat sostenible i segura

* Lareduccio6 de I'is del vehicle privat en els desplacaments urbans

» Lareduccié d’emissions de contaminants a I'atmosfera per part del transport
* Augmentar la superficie destinada a itineraris i espais per a vianants

» Potenciar I'ls de la bicicleta com a mode de transport quotidia, més enlla del seu
vessant ludic

» Millorar la velocitat comercial del transport public de superficie
» Potenciar la rotacié en I'is de I'aparcament en zones centriques i comercials

» Potenciar lintercanvi modal per tal de facilitar la transferencia del vehicle privat als
altres modes de transport

» Aconseguir una distribucié de mercaderies efica¢ i compatible amb la resta d’'usos de
I'espai public

e Conscienciar la ciutadania sobre els valors de la mobilitat sostenible
» Adequar la normativa municipal a la realitat de la mobilitat.

Els objectius del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona segueixen els objectius del Pacte per
la mobilitat de Tarragona i s’estableixen propostes d’actuacié segons els 7 ambits d’actuacio
(mobilitat a peu, en bicicleta, en transport public, en vehicle privat, sistema d’aparcaments,
mercaderies, transit i seguretat viaria).
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3. MOBILITAT . DIAGNOSI AMBIENTAL

La diagnosi té per objectiu fixar la situacié actual de Tarragona amb vistes a poder fixar un
model de mobilitat que corregeixi els seus impactes ambientals negatius.

Aixi doncs, aquesta diagnosi comprén aquells aspectes significatius sobre els quals incideix
un Pla de Mobilitat Urbana. Des de la propia mobilitat, en els seus diferents modes, fins al
seu impacte sobre el medi.

Els calculs relatius a consums energeétics i emissions del sistema de mobilitat del municipi
han estat obtinguts utilitzant 'eina AMBIMOB-U, creada pel Departament de Medi Ambient i
Habitatge (actual Departament de Territori i Sostenibilitat).

3.1. Mobilitat

L’analisi de la mobilitat actual es basa en l'actualitzacié de les dades obtingudes de
I'enquesta de mobilitat quotidiana del 2006 (EMQ’06) i els treballs de camp realitzats.

3.1.1. Espai public

S’entén com a espai public les infraestructures de mobilitat que permeten el desplagament
de les persones en els diferents modes de transport. A continuacié s'analitzen, a grans trets,
els elements caracteristics dels diferents models de transport de Tarragona.

Respecte la xarxa viaria, les principals vies de comunicacio i d’accés al municipi se situen
en la xarxa basica: I'autopista AP-7 i la carretera nacional N-340 pel que fa a les connexions
entre Valéncia i Barcelona, les autovies T-11 i C-14 pel que fa a les connexions amb Reus; i
la carretera nacional N-240 amb Valls i Lleida. Pel que fa a la xarxa comarcal: la A-7 (que
actua com a ronda de la ciutat) i la N-340a que sén paral-leles a les principals AP-7 i N-340 i
més properes o0 passants per la ciutat; la TP-2031 cap a Perafort i la Secuita; la T-721 cap a
Constanti i la C-31B cap a Salou.

Alguns exemples de les vies de la ciutat que composen la xarxa principal sén: Avinguda
Catalunya, Placa Imperial Tarraco, Rambla Vella, Carrer Reial, Avinguda Estanislau
Figueras, Avinguda Paisos Catalans. Totes aquestes estan situades a la part del nucli
central. Als barris de Ponent trobem els segiients: Carrer del Riu Segre, Avinguda President
Tarradellas, Carrer Riu Llobregat.

La xarxa urbana principal estructura la ciutat de Tarragona i dels seus nuclis en tant que
faciliten els desplacaments a nivell global i distribueixen el transit al llarg de les diferents

ET
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zones de la ciutat. Generalment, la xarxa principal presenta vies amb seccions molt amples,
superiors a 15 metres, de dos sentits de circulacié i de dos carrils per banda.

Pel que fa a I'aparcament, cada vegada hi ha menys places d’aparcament per I'ampliacio de
voreres, increment del nombre de parades d’autoblds, major nombre de contenidors per
seleccionar les deixalles, aparcaments reservats per a persones de mobilitat reduida, places
de carrega i descarrega, aparcaments de motos, etc.

Respecte la xarxa per a vianants, aquesta varia en funcié de la zona, ja que les zones d’'Us
exclusiu per a vianants es concentren basicament al centre, mentre que a la resta de
Tarragona existeixen deficiencies en agquest ambit. La xarxa compta amb 300 trams i un
total de 25 km de longitud.

La xarxa per bicicletes disponible a Tarragona compren dos itineraris: un de 8 km cap a
l'interior del port i I'altre de 6 km a la N-340 en direccio als barris de ponent. Pel que fa als
aparcaments exclusius per bicicletes, Tarragona només disposa d'un aparcament a
'Avinguda Roma. Tot i aix0, cal dir que Tarragona presenta unes condicions orografiques
complicades que en determinats punts dificulta I'existencia d’aquesta xarxa.

» Finalment, Tarragona disposa d'una estacié de ferrocarril (situada davant la facana
maritima) i d’'una xarxa de transport public basat en el servei de bus urba i interurba.
L’'actual servei d'autobusos urbans, que ofereix un xarxa caracteritzada per una forta
radialitat a partir del centre, ofereix una cobertura territorial forca elevada si es
considera l'efecte xarxa sobre el conjunt de I'ambit urba de la ciutat. Concretament,
existeixen 347 parades d'autobus a Tarragona i la Canonja.

La documentacio del propi Pla de Mobilitat de Tarragona amplia i detalla tota aquesta
informacio sobre I'espai pablic i inclou planols especifics.

3.1.2. Repartiment modal

Si es consideren de forma conjunta els desplacaments interns i externs, es produeixen
durant un dia feiner promig uns 600.744 desplagaments, dels quals els interns representen
un 62% (369.764) i els externs un 38% (230.980). Els desplagaments externs sén aquells
gue tenen com a origen o destinacié un altre municipi, en la majoria dels casos, la ciutat de
Reus. D’altra banda, el 46% dels desplacaments interns i el 45% dels externs sén de
tornada a casa, la qual cosa indica que la majoria dels fluxos sén pendulars.

Pel que fa al repartiment modal, globalment els desplagaments en transport privat superen
ampliament els realitzats en transport public, representant els primers el 52,2% del total de
desplacaments.
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En els desplacaments interns, gairebé el 60% es realitzen en el mode a peu, mentre que
I'ts de la bicicleta es quasi residual, d'un 0,1%. El transport public representa un 8,2%,
mentre que hi ha un 34,5 % de desplacaments en transport privat.

En els desplacaments externs, I'is del transport privat és clarament predominant i
representa més del 80% tant pels desplacaments generats com pels atrets. Els
desplagaments en transport public estan en un segon lloc, el transport a peu representa al
voltant d’'un 7 %, mentre que el mode bicicleta segueix representant el percentatge més
baix.

Taula 3.1 Resum del repartiment modal dels desplaca  ments amb origen i/o destinacié Tarragona

Externs

Mode Interns (%) — Total (%)
Peu 57,2% 7,7% 38,2%
Bicicleta 0,1% 0,2% 0,2%
Transport Public 8,2% 11,6% 9,5%
Transport Privat 34,5% 80,6% 52,2%

Font: Dades actualitzades a partir de 'TEMQ’06 i I'evolucié de la poblacio segons les dades disponibles de
I'ldescat.

El seguent grafic mostra les dades del repartiment modal del total de desplacaments a
Tarragona (amb origen i/o destinacié Tarragona) per a I'escenari actual.

Grafic 3.1 Repartiment modal del total de desplacam  ents de Tarragona (escenari actual)
Font: Elaboracié propia.

M Peu M Bicicleta ™ Transportpublic M Transport privat

En relacié als modes de desplagcament més sostenibles, es poden extreure les segients
conclusions:
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Mode a peu

El centre urba de Tarragona presenta unes condicions complicades pel que fa als
desplacaments a peu, ja que la xarxa principal del nucli es caracteritza per tenir pendents
considerables (més de la meitat >6%).

Tot i que ens els desplacaments interns més del 57% es realitza a peu, aquest és un nivell
baix si es compara amb altres ciutats compactes, on aquests desplacaments representen
entre un 60-80%. Aquest fet és degut a les discontinuitats fisiques i a I'existéencia de
diferents nuclis urbans.

Mode a bicicleta

Aquesta opcidé encara esta poc desenvolupada al municipi, amb xifres molt inferiors a '1%.
Les causes d’aquest Us residual recauen sobre les condicions orografiques complicades
gue en determinats punts dificulta la creacié i manteniment d’aquesta xarxa.

Mode transport public

Tot i que el servei de transport public urba de Tarragona arriba a la practica totalitat de
barris i urbanitzacions amb una amplia cobertura territorial, I'ts de l'autobus és encara baix,
tot i que esta tenint una forta penetracio en el territori i s’ha anat estenent a mesura que ha
crescut la ciutat.

3.1.3. Accidentalitat

El municipi de Tarragona disposa del corresponent Pla Local de Seguretat Viaria 2007-2010
(PLSV), amb el qual es pretén reduir el nombre d’accidents amb victimes registrats en tot el
terme municipal i actuar sobre els principals punts d’accidentalitat de la ciutat.

Segons el PLSV, l'accidentalitat de Tarragona és superior a la mitja de Catalunya, tot i que
en els darrers anys esta disminuint. Alguns punts a destacar des del punt de vista de la
xarxa viaria son el c/Reial, 'Av. Via Augusta, la Ctra de Valencia, I'Av.Catalunya i el
c/Estanislau Figueras.

En referencia als indicadors, per poder fer un analisi correcte de I'accidentalitat i fer-ne un
seguiment acurat, cal triar els indicadors adequats. En primer lloc, s’ha de destacar que tots
els indicadors diferencien la zona urbana (nuclis urbans i travesseres) de la zona
interurbana (carreteres).
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Les dades més actuals s’han obtingut del Servei Catala de Transit, on consta que el nombre
total d’accidents al municipi de Tarragona durant I'any 2009 va ser de 359, dels quals 235
en I'ambit urba i 124 en zona interurbana, un valor que s’ha reduit considerablement
respecte I'any 2006 pero que cal seguir disminuint.

Grafic 3.2 Nombre total d’accidents al municipi de Tarragona, 200-2009
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Font: Servei Catala de Transit.

D’altra banda, un dels indexs que s'utilitza habitualment en el camp de 'accidentalitat per a
poder fer comparacions al llarg del temps és I'index d’accidents amb victimes per 1.000
habitants.

El PLSV estableix que [l'accidentalitat al municipi és superior a la mitjana catalana, en
termes d’accidents amb victimes per 1.000 habitants: 3,1 a Tarragona per 2,5 de Catalunya
(2005), tot i que és un indicador de tendéncia a la baixa (2,8 al 2006 a Tarragona).

Tenint en compte que I'any 2006 el nombre total de veh*km (en tots els modes de transport
motoritzats) era de 343.860.000 veh*km/any i la poblacié de 131.158 habitants, s’obté un
valor de 1,07 accidents amb victimes per cada milié de veh*km.
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3.2. Vectors ambientals

D'acord amb el document de referéncia i seguint les indicacions del manual per a
I’Avaluacié Ambiental de Plans de Mobilitat Urbana editat pel Departament de Medi Ambient
i Habitatge de la Generalitat de Catalunya I'any 2008 (actual Departament de Territori i
Sostenibilitat), s’ha realitzat la quantificacié dels principals impactes ambientals i socials que
genera el sector del transport, com son:

« Contaminacio atmosféerica

- Immissi6 de contaminants atmosférics
- Emissi6 de contaminants atmosferics
- Emissi6 de gasos de I'efecte hivernacle

* Consum d’energia associada al transport
+ Contaminacio acustica

Per als apartats referents a la contaminacié atmosférica i consum d’energia associat al
transport es presenten els valors obtinguts a partir de I'eina AMBIMOB-U, calculats en base
a les dades de vehicles-kilometre (veh-km) corresponents per cada mitja de transport en en
'escenari actual.

3.2.1. Contaminaci6é atmosférica

Segons la delimitacié de zones de qualitat de I'aire (ZQA), el municipi de Tarragona es troba
inclos en la Zona de Qualitat de I'Aire (ZQA) 4, denominada Camp de Tarragona.

Es tracta d’'una zona amb una forta presencia d’arees industrials, on I'ocupacié del sol per
poligons industrials és important al voltant de les ciutats. Les brises que es canalitzen per la
vall del Francoli determinen, en gran part, les condicions de dispersioé dels contaminants
atmosférics. En referencia als nivells d'immissié cal destacar que la majoria d’estacions
estan orientades a les industries o al transit, de manera que no es disposa de valors de fons
fiables respecte els NOy i les PMyy.

Aquest apartat fa referencia, d'una banda, als nivells d'immissi6 de contaminants
atmosférics, concretament als oxids de nitrogen (NOy) i a les particules en suspensio de
diametre inferior a 10 micres (PMy) i, d’'altra banda, als nivells d’emissio d’aquests
contaminants atmosferics i de CO, (com a principal gas amb efecte hivernacle) associats a
la mobilitat de la ciutat de Tarragona.
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ElI NO, és un gas irritant, toxic a altes concentracions i que intervé en la formacié de la boira
fotoquimica, procedent principalment del transport i de processos industrials. Les PMj, s6n
particules respirables procedents del transport, principalment dels vehicles diésel i de
determinats processos industrials.

Immissié de contaminants atmosferics

Es coneix com a immissié la concentracié d’un contaminant en un punt concret del territori,
és a dir, la qualitat de I'aire en una determinada ubicaci6 amb efectes sobre la salut i el
medi.

El Real Decret 1073/2002, de 18 d’'octubre, sobre avaluacio i gestié de la qualitat de I'aire
ambient en relacié al dioxid de sofre, dioxid de nitrogen, oxids de nitrogen, particules, plom,
benzé i monoxid de carboni, estableix els valors limit per tots aquests contaminats.

Tot i aixo, el 21 de maig del 2008 va ser aprovada la Directiva 2008/50/CE, del Parlament
Europeu i del Consell, relativa a la qualitat de I'aire i a una atmosfera més neta a Europa.
Aquesta directiva, que hauria d’estar transposada als Estats Membres en data 10 de juny de
2010, estableix al seu Annex Xl els valors limit per la proteccié de la salut humana.

En la segient taula es detallen els valors limit de la Directiva pels contaminants: NO, i PMyg.

Taula 3.2 Valors limit de NO ;i PM1o segons Directiva 2008/50/CE

Valor limit NO2 Valor limit PMio

200 pg/m® (no es pot superar en més
1 hora T R S
de 18 ocasions a I'any)
. 50 pg/m3 (no es pot superar en més
ldia | e .
de 35 ocasions a I'any)
Any civil 40 pg/m?® 40 pg/m®

Font: Directiva 2008/50/CE

Catalunya disposa d’'una xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosferica
(XVPCA), un sistema de deteccio dels nivells d'immissio dels principals contaminats que va
ser creat per la Llei 22/1983 de 21 de novembre definida per I'ordre de 20 de juny del 1986.
Aquesta xarxa esta adscrita administrativament al Departament de Territori i Sostenibilitat
de la Generalitat de Catalunya i té una estructura piramidal amb la base formada pels punts
de mesurament i el vertex en el Centre Receptor i Coordinador de Dades.

S’entén per punt de mesurament aquell punt del territori on s’'ubiquen equips de mostreig i
d’analisi de contaminants atmosférics, tant si sén de tipus manual com automatic.
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El municipi de Tarragona disposa de varies estacions de la Xarxa de Vigilancia i Previsié de
la Contaminacié Atmosférica (XVPCA) de la Generalitat de Catalunya per a la mesura de
NOx (estacions automatiques) i PMy, (estacions manuals), entre d’altres contaminants.

Concretament, les estacions automatiques per a la mesura dels NOyx son les seglents:

Bonavista (Barri Bonavista)
Parc de la Ciutat

Sant Salvador (c/Montsant)
Universitat Laboral

Per a la mesura de les PMy, es disposa de les seglients estacions manuals:

Bonavista

Universitat Laboral

DARP (Avda. Catalunya, 50)
Port (Moll d’Inflamables)

Amb el tractament de les dades d’aquests punts de mesurament, es poden comparar les
dades obtingudes amb els valors legislats per tal d’avaluar el grau de compliment de la
legislacié vigent. A continuacié es mostren els valors reals i la seva contraposicié amb el
valor limit fixat per la Directiva 2008/50/CE.

Pel que fa a les estacions automatiques de la XVPCA ubicades a Tarragona, les dades
disponibles de NO, son les referents a I'any 2009 per a cadascuna de les estacions, les
guals es mostren en el grafic seguent.

ET
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Grafic 3.3. Mitjanes mensuals dels valors de NO  ; per a 'any 2009 a les estacions de Tarragona
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Font: Elaboracié propia a partir de les dades de la Xarxa de Vigilancia i Previsi6 de la Contaminacié Atmosferica
(2009), Departament de Territori i Sostenibilitat.

Taula 3.3 Compliment de la normativa per als nivell s d'immissi6 del NO »

Bonavista Parc de la Ciutat Sant Salvador Universitat Laboral

x'gﬁngﬁgf 19,9 29,8 251 26,4
N° d’ocasions en

que es supera el 0 1 0 0
valor horari

Font: Elaboraci6 propia a partir de les dades de la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacio Atmosferica,
Departament de Territori i Sostenibilitat.

Tal com s’observa al grafic i a la taula anterior la mitjana anual de les diferents estacions no
supera, en cap cas, els limits establerts per la normativa de proteccio de la salut, de 40
ng/m°. Aquest valor només es superat per I'estacié del Parc de la Ciutat en el mes de
desembre, tot i que aixo no afecta a la mitjana anual.

Pel que fa al valor limit horari (200 micrograms/m°) la legislacié estableix que no es pot
sobrepassar aquest limit en més de 18 ocasions, amb la qual cosa per totes les estacions
els valors estan dintre la legalitat.
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En referéncia a les dades de particules de diametre inferior a 10 micres (PMyy), les dades
obtingudes de les diferents estacions manuals al llarg de I'any 2009 sén les que es mostren

al seguent grafic.

90

Grafic 3.4 Valors de PM 4 per a I'any 2009 a les estacions de Tarragona
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Font: Elaboracié propia a partir de les dades de la Xarxa de Vigilancia i Previsi6 de la Contaminacié Atmosférica
(2009), Departament de Territori i Sostenibilitat.

Taula 3.4 Compliment de la normativa per als nivell

s d'immissi6 del PM 1o

valor diari

Bonavista Parc de la Ciutat Sant Salvador Universitat Laboral
Mitjana 2009
29 26 28 31
(ug PM1o/m®)
N° d’ocasions en
que es supera el 13 7 10 12

Font: Elaboracié propia a partir de les dades de la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosferica,

Departament de Territori i Sostenibilitat.

Per a I'any 2009, totes les estacions manuals del municipi de Tarragona han complert amb
la normativa pel que fa als valors limits d'immissio de les PM,,, tant diaris (superar els 50
micrograms/m®en menys de 35 ocasions) com anuals (mitjana inferior a 40 ug/m°).
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Emissié de contaminants atmosférics

L’emissié és la quantitat de contaminant que va a parar a I'atmosfera des d'una font
especifica, és a dir des d'un focus puntual.

El transport motoritzat és una de les principals fonts de contaminacié atmosférica de les
ciutats, especialment pel qué fa als oxids de nitrogen (NOy) i a les particules de diametre
inferior a 10 micres (PM10) ja que el seu efecte és majoritariament local.

Pel calcul de I'emissié de contaminants atmosferics s’ha utilitzat I'eina AMBIMOB-U del
Departament de Medi Ambient i Habitatge de la Generalitat de Catalunya (actual
Departament de Territori i Sostenibilitat), la qual permet realitzar el calcul de les emissions
actuals de NOyx i PMyy, a partir del tipus de vehicle i combustible i la seva antiguitat, la
longitud mitjana del recorregut i el tipus de via emprada per als desplagaments.

Com a condicions de contorn per efectuar aquests calculs s'utilitzaran les seguents:

» L’evolucié del nombre de desplacaments totals i amb cada mode de transport obtinguts
a partir de I'actualitzacié al 2010 de les dades de 'EMQ’06 juntament amb les dades
procedents de I'aranya de transit del PMU i el treball de camp realitzat.

» Una ocupacio promig del vehicle privat d'1,25 ocupants per vehicle i de 3,3 viatgers/km
en l'autobus.

» Consideracié unicament dels desplacaments amb origen i/o destinacié Tarragona, amb
una longitud mitjana del recorregut de 3,8 km per al vehicle privat (dades provinents de
FTEMQ’06, l'aranya de transit del PMU i els treballs de camp). No s’inclouen en
'avaluaci6 ambiental del PMU els vehicles de pas que circulen per les autopistes i
autovies de Tarragona, sobre els quals I'Ajuntament i el PMU no en tenen
competéncies directes.

Amb aquesta eina s’han determinat les emissions dels contaminants atmosférics NOy i
PMi,. Les emissions totals de NOx i PMjy s’estimen en 436,1 i 341,0 tones/any
respectivament per a I'any 2010.

ET
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Taula 3.5 Emissions de NO x i PMyq per tipologia de vehicle a I'escenari actual

Emissions NOx Emissions PMio

Tipus de vehicle

(t/any) (t/any)
Motocicletes 2,1 111
Turismes + furgonetes 240,3 294,3
Vehicles pesants 148,6 30,6
Autobusos 45,1 5,0
TOTAL 436,1 341,0

Font: Elaboracio6 propia a partir de 'TAMBIMOB-U

La distribucié segons el mode de transport d’aquestes emissions mostra que el vehicle
privat (el qual inclou les categories de motocicletes i turismes i furgonetes) representa el
percentatge més elevat enfront el mode public, corresponent a l'autobuds. Cal tenir en
compte que en aquesta distribucié no estan considerades les mercaderies pesants.

Grafic 3.4 Emissions de NO » i PMyo a I'escenari actual segons mode de transport

1,5%

NO2 PM10
BT Privat ET. Public

Font: Elaboracié propia

Emissio de Gasos amb efecte hivernacle

De la mateixa manera, per al calcul de I'emissié de contaminants amb efecte hivernacle
(CO,) també s’ha utilitzat I'eina AMBIMOB-U del Departament de Medi Ambient i Habitatge
de la Generalitat de Catalunya amb les mateixes condicions de contorn.

Amb aquesta eina s’han determinat les emissions de CO,, les quals s’estimen en 79.241,0
t/any per a I'any 2010. La taula seglent en mostra la distribucié de tipologia de vehicle.
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Taula 3.6 Emissions de CO ; per tipologia de vehicle a I'escenari actual

Emissions CO»

Tipus de vehicle

(tany)
Motocicletes 819,4
Turismes + furgonetes 58.561,7
Vehicles pesants 15.409,7
Autobusos 4.450,2
TOTAL 79.241,0

Font: Elaboracio6 propia a partir de 'TAMBIMOB-U

La distribucié per mode de transport d’aquestes emissions segueix indicant que el vehicle
privat (el qual inclou les categories de motocicletes i turismes i furgonetes) representa
practicament el 75% de les emissions respecte el mode public, corresponent a I'autobus.

Grafic 3.5 Emissions de CO » a I'escenari actual segons mode de transport

Co2

BT Privat MT. Public

Font: Elaboracié propia

3.2.2. Consum d’energia associada al transport

La mobilitat en els modes motoritzats que utilitzen combustibles fossils com a font d’energia
porta associada un consum d’energia final que es pot mesurar en tep/any. Aquest consum
d’energia no té en compte, per tant, els modes que empren I'energia electrica per al seu Us,
com per exemple el tren, el tramvia o bé els vehicles electrics.

La mobilitat en els modes de transport motoritzats és actualment una de les principals
activitats consumidores d’energia. Segons dades de I'lCAEN (Institut Catala de I'Energia),
'any 2007 el transport representava el 39,9% del consum final d’energia a Catalunya.

A partir de I'eina AMBIMOB-U, usada per al calcul de les emissions de contaminants
atmosférics i de gasos amb efecte hivernacle, també es pot calcular el consum d’energia
final associada al transport.
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Per I'escenari actual (basat en dades de I'any 2010), I'energia consumida pel sistema de
mobilitat de Tarragona és de 26.367,8 tep/any. La taula seglient mostra la distribuci6 del
consum energetic per tipus de vehicle. Novament els turismes i furgonetes representen el
percentatge més elevat enfront les altres categories.

Taula 3.7 Distribucié del consum energeétic per tipo  logia de vehicle

Consum energeétic

Tipus de vehicle

(tep/any)
Motocicletes 275,4
Turismes + furgonetes 19.525,4
Vehicles pesants 5.098,1
Autobusos 1.468,8
TOTAL 26.367,7

Font: Elaboraci6 propia a partir de 'TAMBIMOB-U

Aquest consum d’energia es troba associat majoritariament, igual que en el cas de I'emissi6
de contaminants, a I'is del vehicle privat, al qual li correspon més d’'un 75% del total, tal i
com s'observa en el grafic seguent.

Grafic 3.6 Consum d’energia final a I'escenari actu  al segons mode de transport

Consum energia (tep)
M T. Privat ET. Pablic

Font: Elaboracié propia

3.2.3. Contaminaci6 acustica

La contaminacié acustica, que es pot definir com un increment significatiu dels nivells
acustics del medi, és un dels factors importants de deteriorament ambiental d’'un territori. La
mobilitat en els modes de transport motoritzats (principalment el transit rodat i ferroviari) és
una de les principals fonts d’emissié de soroll a les ciutats i afecta clarament als nivells
acustics d’'un municipi i €s per aixo que és necessari un control d’aquests per tal de poder
aplicar mesures encaminades a la seva prevencio6 i reducci6 i al compliment de la legislacio
vigent.
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El Departament de Territori i Sostenibilitat, amb la col-laboracié dels ajuntaments, esta
elaborant diferents mapes de soroll, com sén els mapes de capacitat acustica (estableixen
els objectius de qualitat acustica), els mapes estratégics de soroll (avaluen globalment
I'exposicié de la poblacié al soroll produit per diferents fonts en una zona determinada) i
mapes de la situacié acustica existent (s6n el pas previ a l'elaboracié dels mapes
estratégics i representen els nivells de soroll ambiental produits per diferents fonts de soroll
en una zona determinada).

Els mapes de la situacié acustica existent son els que poden servir per fer una diagnosi dels
nivells de soroll ambiental del municipi i que permeten, en un segon pas, elaborar els mapes
estratégics de soroll, que permetran fer un seguiment de I'exposicié de la poblacié de
Tarragona al soroll.

D’acord amb les dades obtingudes de I'Agenda 21 Local de Tarragona, el municipi disposa
d'un mapa acustic, elaborat I'any 2003 per tal de donar compliment als criteris i
determinacions establerts a la llei 16/2002, de proteccid contra la contaminacid acustica.
Aquest mapa es basa en l'analisi dels nivells d'immissié en I'ambient exterior, establerts a
partir de les mesures de camp realitzades per a I'elaboracio de la diagnosi de I'Agenda 21,
originats basicament pel transit rodat, les activitats i el veinatge.

Entre els resultats d’aquest estudi, es constata que tot i I'increment del parc automobilistic
de Tarragona en el periode 1994-2002 en un 12%, s’ha mantingut la qualitat acustica als
carrers de la ciutat, prenent com a referencia el Mapa acustic del 1995; fins i tot amb una
millora considerable en alguns punts problematics el mateix any.

Segons l'estudi, les zones amb una millor qualitat acustica sén la Part Alta del nucli central
de la ciutat i als barris de les afores de Tarragona, principalment a les urbanitzacions de
Llevant (Boscos, Cala Romana o Punta Mora), els barris maritims tenen una qualitat
acustica moderada, i la zona amb pitjor qualitat acustica és I'Eixample, sobretot a I'Eixample
sud, on hi ha diverses vies de penetracio a la ciutat i una intensa activitat comercial. Durant
la nit, la situacio és globalment millor.

L'Agenda 21 conclou en el seu apartat de contaminacié acustica que Tarragona €s una
ciutat moderadament sorollosa, considerant que es tracta d’'una ciutat amb una gran activitat
industrial, comercial i de serveis, amb uns nivells de soroll ambiental mitjos.
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3.3. Conclusions de la diagnosi

La present diagnosi es conclou amb una sintesi dels principals aspectes tractats. En primer
lloc, els punts clau referents a la situacio actual de la mobilitat sén:

e Tarragona presenta una espai public on majoritariament hi destaca la preséncia del
transport privat. Tot i que la utilitzaci6 d’altres modes de transport (mobilitat dels
vianants, de les bicicletes, dels autobusos) esta incrementat en els ultims temps,
aquesta encara és insuficient.

* En el conjunt de desplagaments interns predomina el transport a peu, mentre que en els
desplacaments a I'exterior el mode de desplagcament més utilitzat és el transport privat.
No obstant, en global el transport privat predomina en un 52,0%.

* Els models de transport menys utilitzats son la bicicleta i el transport puablic, en menys
d'un 1% en el primer cas i al voltant d’un 10% en el segon.

» Tarragona presenta una accidentalitat de 3,1 accidents per 1.000 habitants (2005),
superior a la mitjana catalana (2,5 accidents/1.000 habitants).

e Els nivells d'immissié de contaminants atmosférics, concretament de NOyx i PMo es
troben, en tots els casos, per sota dels limits legals.

» Els valors de contaminacié acustica no mostren problematiques remarcables, tot i no
disposar de dades actuals.

Pel que fa als impactes ambientals, la taula seglent mostra els resultats del consum
energetic i les emissions per tipologia de vehicle, on es pot observar que el turisme és, en
tots els casos, el maxim responsable.

Taula 3.8 Consum energétic i emissions de CO ,, NO2 i PM1g per tipologia de vehicle (any 2010)

Consum energetic | Emissions CO; Emissions NO, | Emissions PMyg

Tipus de vehicle

(tep/any) (VEWY)) (t/any) EWY))
Motocicletes 275,4 819,4 2,1 111
Turismes + furgonetes 19.525,4 58.561,7 240,3 294,3
Vehicles pesants 5.098,1 15.409,7 148,6 30,6
Autobusos 1.468,8 4.450,2 45,1 5,0
TOTAL 26.367,7 79.241,0 436,1 341,0

Font: Elaboracio6 propia a partir de 'TAMBIMOB-U

Avaluant els resultats obtinguts amb I'AMBIMOB-U en valors relatius, €s a dir, en funci6 dels
veh*km corresponents a cada tipologia, els resultats s'inverteixen, de manera que el

CONSULTORIA DE TRANSPORT

PAG. 33



ISA definitiva - Pla de Mobilitat de la ciutat de Tarragona

transport public passa a ser el mode que més contribueix, proporcionalment a I'emissio de
contaminants atmosférics i gasos amb efecte hivernacle i el que presenta un consum
energetic més elevat, seguit en tots els casos de les mercaderies pensants.

Taula 3.9 Consum energetic i emissions de CO », NOz i PM1 per tipologia de vehicle (g/km)

: . Consum Emissions CO» Emissions NO> | Emissions PMig
Tipus de vehicle o
energeétic (g/km) (g/km) (g/km) (g/km)

Motocicletes 22,8 67,7 0,2 0,9

Turismes + furgonetes 61,1 183,4 0,8 0,9

Vehicles pesants 195,6 591,2 57 1,2

Autobusos 409,5 1.240,6 12,6 1,4

TOTAL 73,0 219,5 1,2 0,9

Font: Elaboracio6 propia a partir de 'TAMBIMOB-U
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4. OBJECTIUS AMBIENTALS DEL PLA

4.1. Objectius ambientals dels plans que tenenrela  cido amb el PMU

D’acord amb la Llei 9/2003 un dels objectius dels PMU és aconseguir ciutats més
sostenibles i reduir els impactes de la mobilitat en el medi ambient i en les persones. Per
tant, aquests plans han d’establir uns objectius ambientals que han d'orientar tot el procés
de presa de decisions que comporta la formulacié del pla i que s’han de tenir en compte
durant la seva avaluacio.

Els objectius ambientals han d’estar d’acord amb el marc legal vigent a nivell local, catala,
espanyol i internacional, i han de partir del coneixement dels impactes derivats de la
mobilitat actual.

Els diversos requeriments juridics del marc legal vigent, aixi com la diagnosi presentada al
punt anterior d’aquest document donen lloc, finalment, a un conjunt d’objectius ambientals.
Aquests objectius ambientals orientaran tot el procés de presa de decisions que comporta la
formulacioé del pla i, alhora, esdevindran la base de la seva avaluacio final.

Els objectiu ambientals considerats es justifiquen en relacié als objectius de proteccio
ambiental fixats en els ambits internacional, europeu, espanyol, catala o local, aixi com en
base a les conclusions de la diagnosi. D’aquesta manera, l'establiment dels diferents
objectius ambientals no resulta un simple llistat, siné que esdevé el resultat de la integracio
dels problemes propis de Tarragona emmarcats dins del marc legal vigent.

4.1.1. Les Directrius Nacionals de Mobilitat

El projecte de Directrius Nacionals de Mobilitat planteja I'estrategia general de “més
accessibilitat, menys impactes”, orientada a maximitzar I'accessibilitat, la qualitat i la
competitivitat i @ minimitzar els impactes socials, ambientals i territorials. Aquesta estratégia
es desplega en tres grans objectius principals:

» Organitzar els usos del territori i la xarxa d’infraestructures de tal manera que minimitzin
la distancia dels desplacaments, és a dir, que calguin desplagcaments de menor
distancia per satisfer totes les funcions socials i economiques: reduir pax*km
(persones*km) i t*km.

» Traspassar desplacaments als mitjans de transport més adients a cada ambit, entenent
gue son aquells que aporten una accessibilitat més universal i generen uns impactes
socials i ambientals més petits: traspassar pax*km i t*km entre modes de transport,
posant emfasi als modes de transport no motoritzats i al transport public.

ET
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» Millorar I'eficiencia propia de cada mitja de transport, o sigui, reduir els seus costos
externs unitaris: reduir 'impacte de cada pax*km i t*km realitzat.

4.1.2. El Pla Director de Mobilitat del Camp de Tar ragona

El Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona, igual que el pdM de la Regio
Metropolitana de Barcelona, com a document pioner, es fonamenta en una série d’objectius,
gue especifiqguen els objectius dels plans de rang superior, considerant com a objectius
prioritaris la reduccio de les emissions de GEH i la reduccié de les emissions de NO, i PMyy,
la minimitzacié de consum d’energia i la reduccié de consum de combustibles derivats del
petroli.

Aixi doncs, el pdM del Camp de Tarragona es fonamenta en els seguents objectius
ambientals:

» Potenciar el canvi modal de la mobilitat, incrementant significativament la quota del
transport col-lectiu i dels mitjans no motoritzats, atés que son els que aporten una
accessibilitat més universal i amb menors externalitats ambientals. Al mateix temps,
augmentar la quota del transport de mercaderies en ferrocarril. Traspassar pax*km i
t*km del transport privat al transport col-lectiu. Concretament augmentar un 1 % anual la
guota de transport intramunicipal a peu i en bici.

* Reduir el consum de combustibles derivats del petroli, millorant I'eficiéncia energética i
fomentant I'Us ferroviari i dels mitjans no motoritzats.

» Potenciar el consum de combustibles no derivats del petroli, especialment en la flota de
vehicles de transport public i en els vehicles de I'administracio.

* Reduir les emissions de gasos amb efecte hivernacle (GEH), reduint aixi la contribucio
gue el sistema de mobilitat fa al canvi climatic.

* Reduir les emissions de contaminants atmosferics (NOy i PM;o) associades al transport.
Concretament reduir en un 3 % anual 'emissié de contaminants atmosférics.

+ Reduir l'accidentalitat associada a la mobilitat d’acord amb les Directrius nacionals de
Mobilitat i amb el PSVC (Pla de Seguretat Viaria de Catalunya). Concretament reduir en
un 5 % anual el nombre de victimes mortals en accidents de transit.
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4.2. Objectius ambientals fixats pel Document de re  ferencia

El Document de Referéncia per a l'avaluaci6 ambiental del Pla de Mobilitat Urbana de
Tarragona, elaborat per la Direccié General de Politiques Ambientals del Departament de
Territori Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya amb data 9 de setembre de 2011,
estableix que el PMU haura de considerar els objectius relacionats amb els indicadors de
'Annex 2 del propi document. D’aquest annex se n’extreuen els objectius ambientals que
cal incloure en el present Informe de Sostenibilitat Ambiental, els quals es mostren a la taula
seguent.

Taula 4.1 Objectius ambientals fixats pel Document de Referéncia

Objectiu ambiental

Reduir emissions de GEH (COy)

Reduir emissions de NOy

Reduir emissions de PM,

Controlar les immissions dels contaminants atmosferics

Reduir la contaminacié acustica

Font: Document de Referéncia
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4.3. Objectius ambientals del Pla de Mobilitat Urba  na de Tarragona

El Document de referencia emés pel Departament de Territori i Sostenibilitat estableix els
objectius que com a minim haura de tenir en compte el PMU i indica la necessitat de
jerarquitzar-los. EI PMU de Tarragona els incorpora, com també incorpora els objectius
establerts pel pdM del Camp de Tarragona.

Després d’analitzar la diagnosi ambiental i els objectius ambientals dels instruments
planificadors anteriorment esmentats, els objectius ambientals especifics del PMU de
Tarragona sén els que es detallen a la taula seguent.

En la taula 4.2 també s’especifica la jerarquitzacié d’aquests objectius ambientals, que s’ha
realitzat en base a la diagnosi ambiental, al pdM i al document de referencia, aixi com tenint
en compte les limitacions de control. En la taula s’estableixen els objectius del Pla com a
prioritaris i no prioritaris.

S’han establert com a objectius no prioritaris el control del nivell d'immissio dels
contaminants atmosferics, la millora de la contaminacié acustica i la reduccio de
l'accidentalitat, ja que sén objectius on el PMU només hi pot incidir de manera indirecta.

Daltra banda, cal dir que I'objectiu de potenciar el canvi modal engloba tots els objectius
especifics relacionats amb la mobilitat no motoritzada i el transport public als que fa esment
el document de referencia.

Taula 4.2 Jerarquitzacio dels objectius ambientals de PMU

Potenciar el canvi modal Prioritari
Reduir les emissions de GEH (CO,) Prioritari
Reduir les emissions de PM1p i NOx Prioritari
Controlar el nivell d'immissi6 dels contaminants No Prioritari
atmosférics
Minimitzar la petjada energética Prioritari
Millorar la qualitat acustica No prioritari
Reduir I'accidentalitat No prioritari

Font: Elaboracié propia en base al PMU, el Document de Referéncia i els Plans de rang superior.
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Cal indicar, doncs, que els objectius ambientals que es presenten en aquest document han
estat incorporats en forma d’indicadors en les diferents propostes d’actuacio descrites al
PMU.

4.3.1. Potenciar el canvi modal

Al municipi de Tarragona s’ha constatat que el 57% dels desplacaments es realitzen en
vehicle privat, el qual és un percentatge gens menyspreable. Per tant, un dels objectius
d’aquest PMU és la reducci6 de la quota del transport privat, potenciant tant I'increment del
transport pablic a partir de la remodelacioé de la xarxa d’autobusos com la creacié de nous
itineraris per a bicicletes i vianants (creacié de carrils bici, zones 30, etc.).

L’objectiu minim és tendir a I'assoliment dels mateixos percentatges de millora establerts al
pdM en l'augment del transport a peu i en bici (1% anual). De la mateixa manera, la
tendéncia ha de ser la de reduir el percentatge associat al transport en vehicle privat.

Per al seguiment i control d’aquest objectius caldra establir, cada 6 anys com a periode
maxim, el repartiment modal associat a la mobilitat de la ciutat de Tarragona, incloent com a
minim els modes a peu, en bicicleta, transport public i transport privat.

Aquest objectius porta associat els indicadors 1.1, 1.2 i 1.3 descrits al PMU.

4.3.2. Reduir les emissions de GEH (CO )

Un dels principals sectors responsables de I'emissié de gasos amb efecte d’hivernacle
(GEH) és el del transport, especialment per I'elevat nombre de vehicles que usen els
combustibles fossils com a carburant principal. Per reduir la contribucié del sistema de
mobilitat de Tarragona al canvi climatic cal incidir de forma substantiva en el transit, amb
especial atencio al vehicle privat.

L’objectiu minim és assolir I'establert per les Directrius Nacionals de Mobilitat, és a dir una
reduccié d’emissions de GEH del 20% entre 2006 i 2012. D’acord amb el pdM, la reduccié
assolida hauria de ser de I'1% respecte I'escenari actual.

Per al seguiment de les emissions de GEH es mesuraran les tones de CO, emeses
anualment pel sector transports, que en I'escenari actual assoleixen un valor de 79.241,0 tn
CO2/any. Caldra disposar previament del calcul dels veh*km associats als diferents modes
de transport motoritzats per dur a terme el calcul d'aquest indicador a través de l'eina
AMBIMOB-U. Aguest objectiu es troba incorporat al PMU en l'indicador 10.1.
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4.3.3. Reduir les emissions dels contaminants atmos ferics PM 191 NOy

El transit rodat constitueix la principal font emissora a I'atmosfera de particules en suspensio
(PMyo) i oxids de nitrogen (NO,). L’increment global del transport a les zones urbanes ha
contrarestat les millores tecnologiques dels vehicles motoritzats i ha provocat la superacio
ocasional dels limits fixats per la legislacié europea en algunes zones urbanes.

Aixi doncs, per evitar aquesta situacid cal aplicar mesures encaminades a reduir
progressivament els possibles episodis de superacio dels limits dels nivells d'immissio i dels
nivells mitjans emesos. Caldra, per tant, fer un seguiment a nivell municipal tant de les tones
de PM;o com de NOx emeses anualment pel sector transports.

L’objectiu minim és reduir en un 3% anual les emissions de PMj, i NO, associades al
sistema de mobilitat de Tarragona i no sobrepassar els valor fixats per la legislacié europea.
El pdM no estableix un percentatge clar de reduccié ja que en l'escenari del pdM les
emissions de PMj, augmenten com a resultat de I'augment previst del transport privat i dels
vehicles amb motor diésel en relacio a I'evolucio del parc de vehicles.

La incorporaci6 d’aquest objectiu al PMU es troba en l'indicador 10.5.

4.3.4. Controlar les immissions dels contaminants a tmosferics: PM 101 NO,

De la mateixa manera que en el cas de les emissions, caldra fer un seguiment a nivell
municipal dels nivells d'immissié de PM;o i NO,, duent a terme un control de les dades del
punts de mesurament de la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminaciéo Atmosferica
ubicats a Tarragona.

L'objectiu minim és no sobrepassar els valor fixats per la Directiva 2008/50/CE, del
Parlament Europeu i del Consell, relativa a la qualitat de I'aire i a una atmosfera més neta a
Europa, que fixa com a valors limit anuals: 40 ug/m® per a les PMy, i 40 pug/m® NO,.

4.3.5. Minimitzar la petjada energética del sistema  de mobilitat de Tarragona

La mobilitat en els modes de transport motoritzats porta associat un elevat consum
d’energia final, mesurat en tep/any (tones equivalents de petroli), el qual pot augmentar com
a conseqiiéncia d'un increment de la mobilitat en aquests modes.

Aquest Pla de Mobilitat Urbana pretén aplicar una série de mesures amb la finalitat de
potenciar els modes de transport no motoritzats aixi com el transport public enfront el
vehicle privat i també promoure I'is de vehicles amb energies alternatives. Aguestes
mesures han de permetre assolir una reduccié del consum d’energia final associada al
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transport al municipi de Tarragona en l'any d’horitzé del pla, el qual, en I'escenari actual
(2010) és de 26.367,8 tep/any.

L’objectiu minim és contribuir a la consecucié de I'objectiu del pdM de moderar el consum
energetic. Per al calcul del valor de consum d’energia final associat al transport caldra
disposar previament del calcul dels veh*km associats als diferents modes de transport
motoritzats per dur a terme el calcul a través de I'eina AMBIMOB-U.

La incorporacié al PMU d’aquest objectiu es troba, d’'una banda, en l'indicador 4.8, el qual
avalua el percentatge de vehicles de la flota d’autobusos que funcionen amb energies
sostenibles i, d'altra banda, en I'indicador 10.4, en el qué es mesura el consum d’energia
final associat al transport.

4.3.6. Assolir parametres legals en relacié ala co  ntaminacio acustica

Com en el cas de la contaminacié atmosférica, el transit rodat és un dels principals
responsables del soroll ambiental a les ciutats. Resoldre el problema del soroll implica
actuar, per tant, sobre I'actual model de mobilitat.

D’acord amb el que s’estableix al Decret 176/2009, cal determinar el grau d’assoliment dels
objectius de qualitat aclstica a través del mapa de capacitat acustica i segons la zonificacio
del municipi en: Zona de sensibilitat acustica alta (A), Zona de sensibilitat acustica
moderada (B) i Zona de sensibilitat acustica baixa (C).

L’objectiu minim és no sobrepassar els valors fixats per 'Annex A del Decret 176/2009, on
s'estableixen els valors limits d'immissio per al periode de dia, vespre i nit per a les diferents
zones de sensibilitat acustica.

4.3.7. Reduir 'accidentalitat associada a la mobil  itat

L’especial configuracié morfologica i funcional de I'ambit urba comporta unes exigéncies de
seguretat diferents de les arees de circulacid. En efecte, la presencia a les ciutats d’'usuaris
vulnerables, com ara vianants, ciclistes i motoristes, estableix un panorama de seguretat
fragil, de tractament complex i una sinistralitat amb un perfil diferenciat.

L’objectiu del PMU de Tarragona haura de concordar amb els objectius que s’estableixin al
Pla de Local de Seguretat Viaria que actualment s’esta elaborant. Cal tenir en compte, no
obstant, I'objectiu fixat per les Directrius Nacionals de Mobilitat, de reduccié el 2012 d'un
15% del nombre d’accidents amb victimes per veh*km respecte I'any 2005.
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Per tant, I'objectiu minim del PMU de Tarragona es basa en 'assoliment d’'una reduccié de
l'accidentalitat d’acord amb el que preveuen els altres plans implicats. Segons el pdM,
s’estableix com a objectiu minim la reduccié d'un 5 % anual el nombre de victimes mortals
en accidents de transit. Aquest objectiu es controla a través dels indicadors 9.1. i 9.2
establerts al PMU.
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5. DESCRIPCIO DE LES ALTERNATIVES

Per a l'any dhoritzé del Pla (2017), es consideren dues alternatives. D'una banda
l'alternativa zero, la qual és aquella que descriu la situacio futura avaluant la mobilitat al
municipi assumint les tendéncies de les realitats actuals sense contemplar canvis en el
sistema. Es tracta, per tant, de I'escenari tendencial. D’altra banda es considera I'alternativa
escollida del PMU, en la que es projecta un escenari de futur que avalua la mobilitat al
municipi assumint la introduccié de millores al sistema actual. Considerant I'evolucio
historica de l'analisi tendencial i marcant els objectius que es desitgen assolir amb la

implementacié de les propostes, s’estableix I'escenari objectiu per I'any horitzd 2017.

D’acord amb el que s’estableix en el document d’aquest PMU, la metodologia seguida per a
la definicio dels escenaris és la que es mostra en la figura seglent.

Figura 5.1 Metodologia utilitzada per a la projecci
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5.1. Alternativa zero: Escenari tendencial

L’alternativa zero, com ja s’ha explicat, equival a I'opci6 de no realitzar cap actuacio
addicional de millora i promocié de la mobilitat sostenible al municipi de Tarragona, és a dir
el resultat de mantenir les tendéncies actuals del municipi en quan a mobilitat.

Per poder avaluar els impactes ambientals de l'alternativa zero s’ha calculat un escenari
tendencial que és el resultat del manteniment de les tendencies demografiques i de mobilitat
gue han portat a la situacié actual.

5.1.1. Mobilitat

Xarxa viaria i espai public

Per a I'analisi de la congestio viaria es planteja la situacié teorica de no intervencio sobre les
dinamiques de transit actuals i les previstes en el Pla General d’Ordenacié Urbana de
Tarragona, amb el manteniment de la xarxa viaria actual.

En aquest escenari, els problemes de saturacioé actuals en ambits céntrics del municipi es
cronificarien i fins i tot augmentarien com a consequéncia de I'increment de la mobilitat i, per
tant, del 'augment dels vehicles*km totals, tot i que actualment hi ha cert estancament en el
nombre de vehicles. Cal tenir en compte que es consideren els desenvolupaments
urbanistics previstos pel Pla d’Ordenacié Urbana Municipal, els quals inclouen els Estudis
d’Avaluacio de la Mobilitat Generada corresponents.

Daltra banda, alguns punts de la xarxa viaria principal podrien esdevenir punts de “conflicte”
com a consequencia de la coexistencia d’'usos entre el vehicle privat i altre s modes
(transport public, vianants, etc.). En conjunt, resultaria una situaci6 de congestio que
afectaria a la qualitat de vida dels ciutadans i les activitats economiques de la ciutat.

En aquest escenari s’ha considerat que I'ocupacié mitjana del vehicle privat passa de 1,25
persones/vehicle de I'escenari actual a 1,22 persones/vehicle, mentre que la distancia
mitjana del recorregut es manté sense variacions en 3,81 km/desplacament.

Repartiment modal

Les hipotesis aplicades per a determinar el repartiment modal en I'any horitzé del pla a
I'escenari tendencial parteixen de la base que els nous sector urbans, allunyats del centre,
comportaran un increment de la mobilitat en vehicle privat ja que la xarxa de transport public
no es veura modificada i, per tant, no podra assumir aquests deplacaments.
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El volum de desplacaments quotidians passara de 633.409 desplacaments totals (amb
origen i/o destinacié Tarragona) de Il'escenari actual 2010 a 670.838 desplagaments
previstos per I'any 2017.

Per tant, en I'escenari tendencial s’espera una tendéncia negativa respecte el repartiment
modal, en la qual augmenta el percentatge de desplacaments en vehicle privat en detriment
dels modes de transport no motoritzats i el transport public.

Grafic 5.1 Repartiment modal total de Tarragona. Es  cenari tendencial (2017)

B Peu M Bicicleta ™ Transportpublic ™ Transport privat

Font: Elaboracié propia

En la taula segient es mostra I'evolucié del repartiment modal de I'escenari tendencial
envers I'escenari actual.

Taula 5.1Comparaci6 repartiment modal total de Tarr  agona. Escenari actual vers tendencial

o ‘ Escenari actual ‘ Escenari tendencial
(2010) (2017)
Peu 38,1% 37,4%
Bicicleta 0,2% 0,2%
Transport Public 9,7% 9,6%
Transport Privat 52,0% 52,8%

Font: Elaboracié propia

Accidentalitat

Com ja s’ha comentat anteriorment i segons dades del PMU, el municipi de Tarragona I'any
2005 té un index d'accidents amb victimes per 1.000 habitants superior al de Catalunya,
corresponent a 3,8 accidents per 1.000 habitants a Tarragona en comparacio als 2,5
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accidents per 1.000 habitants a Catalunya. Aquest és el quadre que caldria esperar en el
futur, sense cap intervencio al respecte.

No obstant, aquest indicador té tendéncia a la baixa (de 3,1 accidents per 1.000 habitants al
2005 a Tarragona als 2,8 del 2006). Per tant, en I'escenari tendencial, sense cap actuacio,
s'esperaria un manteniment o fins i tot una baixada de I'accidentalitat.

5.1.2. Vectors ambientals

De la mateixa manera que a l'apartat de diagnosi de lI'escenari actual s’ha analitzat la
situacio actual dels vectors ambientals, en aquest apartat s’han calculat, a partir de
'AMIBMOB-U, I'evolucié dels vectors ambientals per I'escenari tendencial.

Contaminacié atmosférica. Emissions de contaminats atmosférics (NOy i PM;) i gasos amb
efecte hivernacle (CO,)

L'eina emprada per al calcul de les emissions é€s, de la mateixa manera que per a lI'escenari
actual, 'AMBIMOB-U, seguint aixi amb les directrius del Departament de Territori i
Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya. Com a condicions de contorn per a efectuar
aquests calculs s’han utilitzat les seglents:

» L’evolucié del nombre de desplacaments amb vehicle privat descrits al PMU.

» Estimacié d'una ocupacié promig en desplacament en vehicle privat d'1,22 persones
per vehicle. Consideracid dels desplagaments amb origen i/o destinacio el municipi de
Tarragona.

» Consideraci6 d’'una distancia promig en els desplacaments diaris de 3,81 km.

» Estimacié de la variacié previsible del nombre de vehicles en els escenaris futurs a
partir del calcul de la regressié logaritmica dels valors corresponents a escenaris
passats.

Pel que fa als oxids de nitrogen, la simulacié efectuada preveu unes emissions de 363,8
t/any, el que suposa un decrement del 16,6% respecte les emissions previstes per a I'any
2010, 436,1 t/any.

En el cas de les PMyg, en canvi, els resultats obtinguts mostren un increment del 10,7%,
passant de les 341,0 t/any de I'escenari actual a les 377 t/any del tendencial. Aquest
increment s’explica, en gran part, per 'augment proporcional dels vehicles amb motor
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diésel, els quals contribueixen en major mesura a I'emissié de particules de diametre inferior
a 10 micres.

Pel que fa al CO2 s’estimen per a I'any 2017 unes emissions de 83.076,8 t/any, el que
representa un augment del 4,8% respecte les emissions de I'escenari actual. La distribucié
per tipus de vehicle d’aquestes emissions mostren que el turisme privat és el principal
responsable, amb més d’'un 76% de contribuci6 en I'emissié de gasos amb efecte hivernacle
associats a la mobilitat de Tarragona.

La taula seglent mostra els valors de les emissions de CO,, NOyx i PMy, associats a
I'escenari tendencial.

Taula 5.2 Emissions de CO 3, NO2 i PM1g per tipologia de vehicle. Escenari tendencial (2017 )

Emissions CO2 Emissions NO2 = Emissions PM10
(t/any) (t/any) EWY))

Tipus de vehicle

Motocicletes 942,9 2,5 12,6
Turismes + furgonetes 62.295,7 200,8 330,5
Vehicles pesants 15.232,7 120,8 29,6
Autobusos 4.605,6 39,7 4,9
TOTAL 83.076,8 363,8 377,6

Font: Elaboracié propia a partir de ’TAMBIMOB-U.

Consum d’energia associada al transport

Les previsions de poblacié preveuen un creixement de la poblacié resident al municipi de
Tarragona. Per al calcul de I'escenari tendencial s’ha suposat que aquest increment de
poblacié provocara un augment proporcional de la mobilitat. Sota aquest supdsit s’ha
calculat el consum d’energia.

L’energia consumida pel sistema de mobilitat de Tarragona I'any 2010 va ser de 26.367,8
tep/any. Per I'escenari tendencial a I'any 2017 s’estima un consum d’energia de 27.641,3
tep/any, fet que representa un increment del 4,8 % respecte el 2010.
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Taula 5.3 Distribucié del consum d’energia final pe  r tipologia de vehicle. Escenari tendencial (2017)

Consum
Tipus de vehicle energétic
(tep/any)
Motocicletes 316,9
Turismes + furgonetes 20.682,6
Vehicles pesants 5.029,5
Autobusos 1.612,3
TOTAL 27.641,3

Font: Elaboraci6 propia a partir de ’AMBIMOB-U.

Contaminacio acustica

L’augment de la mobilitat en transport motoritzats podra accentuar la contaminacié acustica
en I'escenari tendencial, alla on ja hi ha problemes de contaminacio acustica en I'escenari
actual (a I'Eixample sud, on hi ha diverses vies de penetracié a la ciutat i una intensa
activitat comercial).

S’ha de tenir en compte, perd, que els nous desenvolupaments, tal i com marca la Llei
16/2002, de 28 de juny, de proteccié contra la contaminacié acustica, i el nou al Decret
176/2009, han de realitzar-se d’acord amb les zones de sensibilitat acustica definides en el
mapa de capacitat acustica d'ambit municipal i les normes per a les noves construccions en
zones de soroll.

Amb les dades que tenim a la nostra disposicid, no es pot fer una estimacié quantitativa
acurada del percentatge de persones que estaran afectades per nivells acustics superiors
als que marca la normativa. Tot i que, tenint en compte que la qualitat acustica actual és
acceptable, no s’espera que aquest vector empitjori considerablement.

5.1.3. Conclusions de I'escenari tendencial

L’escenari tendencial, com ja s’ha explicat, s’ha construit en base a la projeccio feta de la
mobilitat i de la poblacié per a l'any horitzé del pla, el 2017. El resultat de I'evolucio
d'aquestes variables proporciona un escenari en el que, de manera generalitzada, s'allunya
dels objectius ambientals fixats per aguest PMU. Les variacions esperades es mostren en la
taula seguent.
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Taula 5.4 Evoluci6 de les emissions a I'escenariten  dencial

Obiectius ambientals Escenari actual Escenari Variacié 2010-2017
J (2010) tendencial (2017) | (tend. vs actual)

Consum energetic 26367,8 27641,3 +4,8%
Emissions CO2 (t/any) 79241,0 83076,8 +4,8%
Emissions NO2 (t/any) 436,1 363,8 -16,6%
Emissions PM10 (t/any) 341,0 377,6 +10,7%

Font: Elaboracié propia

Observant els resultats obtinguts es pot concloure que:

» El pes del vehicle privat en el repartiment modal augmentara, en detriment del mode a
peu i del transport public.

* Les emissions de CO,, PMy, i el consum energétic augmentaran, allunyant-se aixi de
I'objectiu ambiental de reducci6 fixat.

* Les emissions de NOy, en canvi, tendeixen a disminuir, tal i com marca l'objectiu
ambiental corresponent.

» Pel que a l'accidentalitat es preveu que, seguint la tendéncia actual, I'evolucié porti a
una reduccié dels accident amb victimes al municipi de Tarragona.
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5.2. Alternativa escollida: Escenari PMU

L’alternativa escollida equival a I'opcio de realitzar totes les actuacions de millora i promocio
de la mobilitat sostenible al municipi de Tarragona, és a dir el resultat d’'implementar les
mesures proposades al PMU.

Per poder avaluar els impactes ambientals de l'alternativa escollida s’han avaluat els
resultats de la millora de les tendencies demografiques i de mobilitat que han portat a la
situacio actual en I'escenari horitzé del Pla (2017).

5.2.1. Descripci6

El Pla de Mobilitat de Tarragona, seguint els principis de les Directrius Nacionals de la
Mobilitat i fruit de I'andlisi realitzat a la diagnosi i al procés de participacié ciutadana, ha fixat
unes linies estratégiques que estan orientades a millorar la mobilitat del municipi.

Els objectius del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona segueixen els objectius del Pacte per
la mobilitat de Tarragona i s’estableixen propostes d’actuacié segons els 6 ambits d’actuacio
(mobilitat a peu, en bicicleta, en transport public, en vehicle privat, sistema d’aparcaments i
mercaderies).

Com ja s’ha establert anteriorment, els objectius del Pacte per la Mobilitat de Tarragona sén:

- Adaptar les condicions de la mobilitat a les necessitats dels vianants, destinant-los una
major qualitat, seguretat i superficie de I'espai public.

- Fomentar I'ls de la bicicleta com a mitja de transport quotidia

- Regular I'is de la motocicleta atenent a la convivéncia, la seguretat viaria i el control de
la contaminacié acustica.

- Promoure un Us racional dels cotxes, especialment als centres de la ciutat i als barris.

- Fomentar I's del transport puablic, fent-lo accessible per a tothom, amb mesures que el
prioritzin, que en millorin la qualitat i que garanteixin la seva connectivitat amb la resta
de mitjans.

- Augmentar el nombre de places d’aparcament fora de la via publica, millorant-ne la
gualitat i considerant les necessitats de les activitats residencials i economiques.
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- Aconseguir una distribucié urbana de mercaderies agil i ordenada, alliberant els carrers
de la ciutat del transport més pesant.

- Minimitzar la problematica ambiental associada a la mobilitat mitjangant la planificacio
urbanistica, la conscienciacio social i la promoci6 dels mitjans més sostenibles.

- Millorar la seguretat viaria i el respecte entre els usuaris dels diferents mitjans de
transport, amb I'educacié, la disciplina, el disseny i la senyalitzacio.

- Elaborar un observatori de la mobilitat construint indicadors necessaris que permetin fer
un seguiment i una avaluacié continua dels objectius del Pacte.

Aquests objectius es correlacionen amb els diferents ambits d’actuacié, on per cada ambit
es defineixen les propostes o actuacions concretes a dur a terme per assolir-los.

5.2.2. Propostes del Pla

El PMU de Tarragona recull un seguit de propostes-actuacions amb el proposit d’aconseguir
els objectius marcats en el pla. Les propostes d'actuacié del PMU de Tarragona
s’estructuren en diferents ambits tematics segons el mitja de transport en el qual tenen més
incidéncia. A continuaci6 es desglossen aquestes propostes.

Mobilitat a peu

Les actuacions a favor de la millora de la mobilitat dels vianants és una de les prioritats del
PMU donat que afecta a tots els col-lectius del municipi, entenent que tothom en alguna
etapa d’un viatge és vianant.

Les propostes de millora en aquest ambit son:

» Establir una xarxa principal de vianants, comode, segura i accessible per als
desplagaments a peu: actuacions de millora de guals de vianants existents, establiment
de nous guals de vianants, ampliacié o millorar de voreres, etc.

» Implantacié de plataformes Uniques exclusives per a vianants 0 en convivéencia amb
altres modes.

* Estudi i implantacié de camins escolars.

» Actuacions prioritaries a punts concrets per millorar els desplacaments dels vianants
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» Pacificacié de la N-340. Vorera o cami de vianants paral-lel a la via.

* Implantacié del Pla de Senyalitzacié Orientativa del vianant.

* Realitzacié d’'un Pla d'Accessibilitat Universal de Tarragona

Mobilitat en bicicleta

Després d’'anys de fort creixement de vehicle motoritzat, es tracta d’ampliar la utilitzacié
quotidiana de les bicicletes a través de la pacificacio de la xarxa viaria i I'aplicacio de criteris
de jerarquitzacié viaria per tal de obtenir un escenari on la bicicleta pugui circular de manera
meés segura i amb itineraris directes al principals pols d’atraccio.

Les propostes de millora en aquest ambit son:

* Ampliar la xarxa de bicicletes de la ciutat, obtenint com a resultat una xarxa principal de
bicicletes que connecti les principals zones i equipaments de la ciutat.

» Implantaci6 d'aparcaments de bicicleta als principals equipaments, escoles estacié
d’autobus i de tren i els centres atractors i generadors de mobilitat de la ciutat.

« Foment de les xarxes de bicicleta en entorn no urbans evitant el conflicte amb el vianant
(riu, platja, rural).

» Campanyes de promocio i sensibilitzacié de I'is de la bicicleta.

* Revisio de 'ordenancga de circulacio pel que fa a I's de la bicicleta.

Mobilitat en transport public

En el marc del creixement de la demanda en els darrers anys pel transport public, el PMU
ha de ser I'eina definitiva per impulsar aquest canvi modal.

Les propostes de millora en aquest ambit son:

» Millores estructurals de la xarxa de transport public urba de Tarragona: reordenacié de
la xarxa.
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 Creaci6 dinfraestructures de suport a [lautobus: carrils bus, plataformes
d’embarcament, panells d'informacié a I'usuari, prioritzacié semaforica en cruilles...

» Millores a les parades: canvis de localitzacié de les perilloses, noves marquesines i
millores de I'accessibilitat.

* Pla de seguiment de la qualitat del servei de transport public urba.

 Promoure I'is de vehicles de transport public urba que funcionin amb energies
alternatives.

Mobilitat en transport privat

Les propostes que es realitzen en aquesta tematica van dirigides a minimitzar els impactes
gue aquesta demanda genera diariament a la ciutat i a les vies interurbanes de relacié amb
Tarragona, tant pel que fa a impactes de caracter ambiental com impactes relacionats amb
la seguretat viaria.

Les propostes de millora en aquest ambit son:

» Establir una jerarquitzacié viaria en concordanca amb la resta de modalitats de
desplacament.

« Establiment d'illes de zones 30.

* Posada en funcionament de I'Observatori de la Mobilitat de Tarragona

» Implantacio6 del Pla de Senyalitzacié Orientativa del vehicle privat.

» Promoci6 del vehicle eléctric, del car-sharing i car-pooling a Tarragona

Sistema d’aparcaments

L'increment de la demanda d’aparcament en els udltims anys (fruit de 'augment del parc
automobilistic) no pot ser resolt exclusivament amb I'ampliacié continua de I'oferta existent.
Es important establir una gestié global de la politica d’aparcament com a eina de racionar
els desplacaments en vehicle privat.

Les propostes de millora en aquest ambit sén:
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Estudi de regulaci6 integral de I'aparcament: redefinici6 ambit zona blava i creacio de
zones per residents.

Controlar la indisciplina de I'aparcament a la via publica.

Aparcaments de dissuasio.

Aparcaments regulats en superficie de llarga durada

Creaci6 de zones d'aparcament per a autocars.

Panells de senyalitzaci6 dinamica de places d'aparcament lliure d'aparcaments
subterranis

Mercaderies

Les propostes de millora en el transport de mercaderies son:

Estudi de les tipologies de funcionament i major control de les zones de carrega i
descarrega C/D

Senyalitzacié d'itineraris per camions a la xarxa actual i futura.

Actuacions al Poligon Industrial Riuclar.

Creaci6é d’'una nova linia d’autobus operada per 'EMT.

Millora de les parades d’autobus existents.

Reordenacio6 del transit als vials interns.

Creacio de noves zones d’'aparcament en carrers i cruilles.

Millora de la senyalitzaci6 horitzontal i vertical en cruilles.

Actuacions de millora de la seguretat viaria a la carretera C-31B entre els poligons
Entrevies, Francoli i PP-13
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Gestio del transit i millora de la sequretat viaria

Les propostes de millora en aquest ambit incideixen en mesures concretes i practiques de
reduccio de l'accidentabilitat i en millorar la seguretat de tots els modes de desplacaments,
especialment gestionant els transit de vehicles motoritzats:

» Millora de la gesti6 del transit
- Instal-lacié de nous grups semaforics

» Elements de pacificacio del transit

Senyalitzacié de zones 30

Passos de vianants elevats (amb ressalt)

Coixins berlinesos

Pilones reflectants flexibles i altres tipus de balissament

* Elements de control d'accés

- Pilones automatiques

- Pilones semiautomatiques

- Pilones fixes/manuals

» Senyalitzacid horitzontal i vertical

5.2.3. Mobilitat

Xarxa viaria i espai public

Totes les propostes — actuacions de I'apartat anterior, corresponents a la millora de la xarxa
viaria i I'espai public utilitzat pels diferents modes de transport, estan encaminades a
afavorir la coexisténcia entre tots ells.
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Aixi doncs, per a I'escenari del PMU (alternativa escollida, escenari objectiu) es planteja una
remodelacié de la xarxa, amb la creaci6 de zones de pacificacid, zones 30 i altres
actuacions en les arees més conflictives.

En el cas del transport a peu es prioritza I'adaptacié de les condicions de mobilitat a les
necessitats dels vianants, destinant-los una major qualitat, seguretat i superficie d’'espai
public.

Respecte al transport amb bicicleta, es preveu fomentar I'is de la bicicleta, consolidant-ne la
xarxa i potenciant les bosses d’aparcament per a bicicletes.

Pel que fa al transport public, I'alternativa escollida del PMU pretén millorar-ne la cobertura
aixi com les infraestructures que formen part d’aquesta xarxa.

En quant al vehicle privat la proposta preveu racionalitzar-ne I'Gs i millorar-ne la gesti6, a
través de la jerarquitzacié viaria, la realitzacié d’'estudis i la implementacié de vehicles més
sostenibles.

Pel que fa a I'aparcament es pretén la millora, gestio i reorganitzacié dels aparcaments que
ja disposa actualment el municipi, aixi com la creacié de nous aparcaments per a autocars.

Finalment, pel que fa al transport de mercaderies, el PMU pretén ampliar les zones de
carrega i descarrega, la senyalitzacié d'itineraris i la millora del poligon industrial de Riuclar,
aixi com la Implantacio d’una plataforma de mercaderies per la Part Alta.

Repartiment modal

El calcul del repartiment modal en I'any horitzé del Pla s’ha realitzat a partir de les previsions
realitzades i de les propostes efectuades en aquest PMU. De la mateixa manera que en
'escenari tendencial, es pot dir que I'evolucié de l'univers poblacional té consequencies
sobre el volum de desplacaments quotidians, passant de 633.409 desplacaments totals
(interns i externs) a 670.838 desplacaments I'any 2017.

Respecte el repartiment modal, a partir de les dades recollides a l'apartat de diagnosi
d’aquest document, es preveu una major millora, en termes d’avang envers la sostenibilitat,
del repartiment entre les diverses alternatives de transport, gracies a les mesures
proposades pel PMU.

De fet, I'alternativa proposada pel PMU té la voluntat, per una banda de reduir la mobilitat en
general i, de l'altra, de consolidar i incrementar significativament el canvi modal.
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Al grafic segiients es pot observar el repartiment per I'any horitz6 del Pla.

Grafic 5.2 Repartiment modal total de Tarragona. Es  cenari PMU (2017)

M Peu M Bicicleta ™ Transportpublic ™ Transport privat

Font: Elaboracié propia a partir de 'AMBIMOB-U

En la taula seglient es mostra I'evolucié del repartiment modal de I'escenari objectiu envers
'escenari actual. S'observa clarament com els desplacaments en vehicle privat perden pes
enfront la resta de modes que, sense excepcio, en guanyen.

Taula 5.5 Comparaci6 repartiment modal total de Tar  ragona. Escenari actual vers objectiu

v ‘ Escenari actual ’ Escenari tendencial
(2010) (2017)
Peu 38,1% 38,8%
Bicicleta 0,2% 0,7%
Transport Public 9,7% 11,8%
Transport Privat 52,0% 48,8%

Font: elaboracié propia

Accidentalitat

Amb [l'aplicaci6 de les actuacions relacionades amb la millora de la seguretat viaria i
reduccié de l'accidentalitat establertes per als diferents ambits es preveu I'estabilitzacio i
una molt possible disminucié d’aquesta, tal i com s’ha vingut produint en els Ultims anys,
sempre tenint com a objectiu la disminucioé de l'index d’accidents amb victimes per 1.000
habitants, de 2,8 accidents per 1.000 habitants I'any 2006 (superior a la mitjana catalana).
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5.2.4. Vectors ambientals

Per calcular els impactes ambientals de l'alternativa proposada del Pla s’ha considerat que
el nombre de desplacaments és el mateix que en I'escenari tendencial, ja que la filosofia del
PMU és incidir directa o indirectament en el repartiment modal i en les variables del
desplacament (distancia mitjana i ocupacié del vehicle) per aconseguir un transvasament
modal que disminueixi els impactes del sistema de mobilitat de Tarragona.

De la mateixa manera que amb la diagnosi i I'alternativa zero, l'avaluacié dels impactes
ambientals de l'alternativa escollida s’ha realitzat amb I'eina informatica AMBIMOB-U.

Contaminacié atmosférica. Emissions de contaminats atmosferics (NOx i PM;o) i gasos amb
efecte hivernacle (CO,)

Novament, I'eina emprada per al calcul de les emissions és, de la mateixa manera que per a
l'escenari actual i el tendencial, 'AMBIMOB-U, seguint aixi amb les directrius del
Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya. Com a condicions de
contorn per a efectuar aquests calculs s’han utilitzat les seguents:

L’evolucié del nombre de desplagaments amb vehicle privat descrits al PMU.

e Estimacié d'una ocupacié promig dels desplacament en vehicle privat d'1,30
persones per vehicle. Consideracio dels desplagaments amb origen i/o destinacio el
municipi de Tarragona.

» Consideracio d'una distancia promig en els desplacaments diaris de 3,81 km.

» Estimacio de la variacid previsible del nombre de vehicles en els escenaris futurs a
partir del calcul de la regressio logaritmica dels valors corresponents a escenaris
passats.

Pel que fa als oxids de nitrogen, la simulacié efectuada preveu unes emissions de 320,5 t
per I'any horitz6 2017, el que suposa un decrement del 26,5% respecte les emissions
previstes per a I'any 2010.

En el cas de les particules, també és previsible una reduccié de la seva generacio. En
concret el model calcula unes emissions de 309,5 t/any per a I'escenari objectiu, el que
representaria una disminucié del 9,2% respecte les dades estimades per a 2010.
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En referencia a les emissions de CO, s’estima per a I'any 2017 un total de 70.244,6 t/any, el
qgue representaria també una clara disminucié respecte les emissions de I'escenari actual,
representant un percentatge de decrement del 11,4%.

La taula seglent mostra els valors de les emissions de CO,, NOyx i PMy, associats a
I'escenari tendencial.

Taula 5.6 Emissions de CO ,, NO; i PM3p per tipologia de vehicle. Escenari objectiu (2017)

Tious de vehicle Emissions CO2 Emissions NO2 | Emissions PM10
P (t/any) (t/any) (EWY))

Motocicletes 757,2 10,1
Turismes + furgonetes 50.032,8 161,3 265,3
Vehicles pesants 15.232,7 120,8 29,6
Autobusos 4.221,8 36,4 4,5
TOTAL 70.244,6 320,5 309,5

Font: Elaboraci6 propia a partir de ’AMBIMOB-U.

Consum d’energia associada al transport

Les previsions de poblacié preveuen un creixement de la poblacio resident al municipi de
Tarragona. Igualment que per I'escenari tendencial, pel calcul del consum d’energia per
'any horitz6 2017 s’ha suposat que aquest increment de poblacié provocara un augment
proporcional de la mobilitat. Sota aquest suposit i amb I'aplicacié de les mesures previstes
per aquest PMU, s’ha calculat el consum d’energia final associat al transport.

L'energia consumida pel sistema de mobilitat de Tarragona I'any 2010 va ser de 26.367,8
tep/any. Per I'any horitzé del pla (escenari objectiu) amb la implantacié de totes les mesures
proposades s’estima un consum d'energia de 23.373,2 tep/any, fet que representa una
disminucio del 11,4% respecte el 2010.

D’altra banda, pel que fa a I'lUs de combustibles derivats del petroli, aguests continuaran
sent els més consumits.
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Taula 5.7 Distribucio del consum energeétic per tipo  logia de vehicle. Escenari objectiu (2017)

s de e Consum energetic
(tep/any)

Motocicletes 2545
Turismes + furgonetes 16.611,2
Vehicles pesants 5.029,5
Autobusos 1.477,9
TOTAL 23.373,2

Font: Elaboraci6 propia a partir de 'TAMBIMOB-U.

Contaminacié acuUstica

Tal i com s’ha explicat en els apartats anteriors referents a la contaminacio acustica, tot i
gue no hi ha dades disponibles per avaluar quantitativament els efectes de les mesures
proposades sobre la contaminacié acustica, es pot dir que el programa d’actuacions del
PMU contempla un conjunt de mesures i actuacions que contribuiran a reduir I'impacte
sonor provocat pel transit.

Entre aquestes mesures destaquen les mesures relacionades amb el canvi modal i amb la
limitaci6 de la velocitat que consequentment impliquen la disminucié dels nivells de
contaminacié acustica provocada pel transit.

5.2.5. Conclusions de l'alternativa escollida (esce  nari objectiu)

L’escenari objectiu, com ja s’ha explicat, s’ha construit en base a la projeccio feta de la
mobilitat i de la poblacié per a I'any horitz6 del pla, el 2017 juntament amb la consideracio
de l'aplicacio de les mesures i actuacions proposades en el present Pla de Mobilitat Urbana.
El resultat de I'evolucié d’aquestes variables proporciona un escenari en el que es
compleixen, de manera generalitzada, els objectius ambientals fixats pel PMU. Les
variacions esperades es mostren en la taula seguent.

Taula 5.8Evoluci6 de les emissions a I'escenari obje  ctiu (2017)

Obiectius ambientals Escenari actual | Escenari objectiu | Variacio 2010-2017
) (2010) (2017) (objectiu vs actual)

Consum energeétic 26367,8 23.373,2 -11,4%
Emissions CO2 (t/any) 79241,0 70.244,6 -11,4%
Emissions NO2 (t/any) 436,1 320,5 -26,5%
Emissions PM10 (t/any) 341,0 309,5 -9,2%

Font: Elaboracié propia
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Observant els resultats obtinguts es pot concloure que:

* El pes del vehicle privat en el repartiment modal disminueix, a la vegada que
augmentaran els desplacaments en la resta de modes.

* Les emissions de CO,, NO,, PMyq i el consum energétic disminuiran, permetent aixi el
compliment dels objectius ambientals fixats pel Pla.

* Pel que a l'accidentalitat es preveu que, seguint la tendéncia actual, I'evolucié porti a
una reduccié dels accident amb victimes al municipi de Tarragona.
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6. AVALUACIO GLOBAL DEL PLA

6.1. Avaluacié del grau d’assoliment dels objectius ambientals

Tal i com preveu la guia per a I'’Avaluacio ambiental dels PMU editada pel Departament de
Medi Ambient i Habitatge (actual Departament de Territori i Sostenibilitat), no és possible
avaluar quantitativament, des del punt de vista del model de mobilitat i de sostenibilitat, cada
una de les mesures individuals que es proposen en un pla. L'efectivitat de cada mesura
vindra condicionada per les particularitats técniques de cada una d’elles, de la percepcié de
'usuari potencial i del context en qué es desenvolupi la mesura.

Tenint en compte aix0, es fa una avaluaci6 de la consecucié dels objectius ambientals del
Pla. Aquesta avaluaci6 es realitza en termes quantitatius o qualitatius segons la
disponibilitat de les dades:

* Avaluaci6 quantitativa: objectius d’emissions, consums i repartiment modal.
« Avaluaci6 qualitativa: la resta d’objectius.

La taula seglent mostra el resultat de l'avaluaciéo de l'alternativa proposada pel PMU
respecte l'escenari actual (2010) i l'escenari tendencial (2017) per aquells objectius
directament quantificables. Es important remarcar que I'escenari objectiu compleix, en tots
els casos, amb els objectius ambientals marcats de reducci6 o augment del valor de
cadascun dells. La valoracio de la tendencia ha estat calculada respecte I'escenari
tendencial, és a dir, de no realitzacié del PMU.

Taula 6.1 Grau d’assoliment dels objectius ambienta  Is quantificables per 'alternativa proposada
respecte I'escenari tendencial

Variacié escenari

Escenari actual Escenari tendencial | Escenari objectiu

Objectiu ambiental objectiu vs.
J (2010) (2017) (2017) 1 .
escenari tendencial
Emissions CO; (t/any) 79.241,0 83.076,8 70.244,6 -15,4%
Emissions NO; (t/any) 436,1 363,8 320,5 -11,9%
Emissions PMyg (t/any) 341,0 377,6 309,5 -18,0%
Consum energia
g 26.367,8 27.641,3 23.373,2 -15,4%
(tep/any)
52,0% veh. privat 52,8% veh. privat 48,8% veh. privat -7,6% veh. privat
Repartiment modal total |9,7% transp. pblic |9,6% transp. plblic | 11,8% transp. public | +22,9% transp. pUblic
(%) 38,3% despl. no 37,6% despl. no 39,5% despl. no +5,1% despl. no
motoritzats motoritzats motoritzats motoritzats

Font: elaboracié propia
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A continuacié s’explica breument el grau d’assoliment esperat de cadascun dels objectius,
incloent aquells que sén qualitatius.

Objectiu 1. Potenciar el canvi modal

L'objectiu del PMU es basa en la reduccié de la quota modal del vehicle privat en un 7,6%,
amb el corresponent augment de la quota modal tant del transport public com dels modes
no motoritzats (a peu i bicicleta). En tractar-se d’un ambit local, aquest és un objectiu més
estricte que les previsions que fa el pdM en I'escenari escollit i, per tant, es pot afirmar que
les mesures proposades per aquest PMU compliran amb escreix els objectius del pdM.

Objectiu 2. Reduir les emissions de gasos amb efect e hivernacle (CO »,)

L’escenari objectiu preveu una reduccié del 15,4% de les emissions de CO, respecte les
emissions de I'escenari tendencial. Cal remarcar, a més, que es tracta també d’'una reduccio
si es compara amb l'estat actual.

Es compleix ampliament amb I'objectiu fixat pel pdM en qué I'escenari del pdM comporta
una reduccié de I'1% de les emissions de CO, respecte la situacio de partida.

Objectiu 3. Reduir les emissions de NO y i PMyg

Les reduccions de NOy i PMy, de I'escenari objectiu respecte el tendencial sén del 11,9% i
18% respectivament.

Tenint en compte els percentatges de reduccié assolits pel pdM, es podria afirmar que pel
cas dels NOy, aquest PMU no assoleix el percentatge de disminucié esperat ja que el pdM
preveu una reduccié del 16%, superior a I'assolida amb el PMU.

En canvi, per a les PMy, si que s’assoleix amb escreix I'objectiu del pdM ja que en aquest
ultim cas, el valor previst és d’'un augment del 37%.

Objectiu 4. Control dels nivells d'immissié dels co ntaminants atmosférics (NO i PMyg)

Com ja s’ha comentat, en aquest cas es tracta d’'un objectiu no quantificable directament.
Caldra controlar i fer el seguiment de les dades obtingudes a partir de la Xarxa de Vigilancia
i Previsi6 de la Contaminacié Atmosférica per als contaminants NOyx i PMy, per tal de
determinar el compliment de la legislacié vigent.

ET
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Tal i com s’ha vist en I'apartat 3.2.1, actualment es compleixen sobradament els valors limit
legals establerts per la normativa (en quant a valor mitja anual i nombre maxim de
superacions diaries) i, per tant, caldria que aquesta tendéncia no s’invertis de cara als
escenaris futurs.

Obijectiu 5. Minimitzar la petjada energética

El consum d’energia associat al transport de I'escenari objectiu representa una reduccié del
15,4% respecte del valor de I'escenari tendencial. Per a I'assoliment d’aquest objectiu hi té
un paper molt important la previsié de disminucio dels veh*km totals, tant respecte I'estat
acutal com el tendencial, malgrat que el nombre de desplacaments previstos per I'any
horitz6 2017 és el mateix.

Aixi, de la mateixa manera que succeix amb les emissions de PM,o, en aquest cas també es
compleix amb escreix I'objectiu marcat pel pdM, en qué el consum d’energia final augmenta
un 29% respecte I'escenari de base.

Objectiu 6. Millora de la qualitat acustica

Per tal de poder quantificar aquest objectiu caldra que I'ajuntament de Tarragona apliqui el
Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei 16/2002, de
28 de juny, de proteccié contra la contaminacié acustica, i se n’adapten els annxos i elabori
el corresponent mapa de soroll.

A partir de l'actualitzacié periodica d’aquest mapa sera possible quantificar la poblacié
exposada a més de 65 dBA d'immissio diura associats al transport motoritzat. Es important
destacar que el valor obtingut haura de tendir a la baixa en els escenaris futurs. Es preveu
que, amb I'aplicacié de les mesures establertes en aquest PMU sera possible assolir aquest
objectiu.

Objectiu 7. Reduccio de I'accidentalitat

L'objectiu del PMU és la reducci6 dels accidents amb victimes per cada milié de veh*km, tal
com estableix el Servei Catala de Transit i el Pla Local de Seguretat viaria. La dada de
referéncia correspon a I'any 2006, amb un valor de 1,07 accidents amb victimes/1.000.000
veh*km.

Es preveu la disminucié d'aquest index per a I'escenari tendencial i, per tant, tal i com s’ha
indicat, és d’esperar que aquest index disminueixi encara més a I'escenari objectiu com a
consequencia de I'execucié de les mesures establertes en aquest PMU.
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6.2. Repercussio socioambiental del PMU

Un cop analitzat el grau d'assoliment dels objectius socioambientals per part del PMU,
s'observa que el pla compleix satisfactoriament amb els objectius segtents, els quals es
poden quantificar:

* Potenciar el canvi modal

* Reduir les emissions de gasos amb efecte hivernacle (CO,)
e Reduir les emissions de PM;g

* Minimitzar la petjada energética

D’altra banda, el seguent objectiu, tot i no complir amb el percentatge de reduccié establert
pel pdM, si que comporta una millora significativa respecte els escenaris tendencial i actual:

e Reduir les emissions de NOx

Respecte a la resta d’objectius ambientals (controlar els nivells d'immissié de contaminants
atmosférics, millorar la qualitat acustica i reduir 'accidentalitat), es preveu assolir una millora
respecte l'escenari tendencial tot i que caldra esperar a disposar de les dades
corresponents per tal de poder afirmar-ho.

En conclusié, es pot afirmar que des d’'una perspectiva socioambiental, les mesures del
PMU dibuixen un escenari de mobilitat per I'any de referéncia 2017 amb uns impactes molt
inferiors als de I'escenari actual i tendencial.

El PMU constitueix una eina que permetra:

» Disminuir de manera rellevant els impactes de les principals externalitats associades a
la mobilitat; consum de combustible, emissions de GEH i emissions de PMjpi NOy

» Acostar de manera molt significativa la mobilitat de Tarragona als requeriments
establerts pel pdM.
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6.3. Dificultats trobades durant la realitzaci6 de I'avaluaci6
ambiental

Aquesta analisi de les dificultats trobades durant la realitzacio de I'avaluacié ambiental es fa
a dos nivells, el primer fa referéncia a la possibilitat real de compliment dels objectius
ambientals fixats pel pdM, i el segon a la capacitat de donar resposta al document de
referéncia.

6.3.1. Factibilitat dels objectius del pdM

Tal i com s’ha comentat al llarg del document del PMU i d’aquest Informe de Sostenibilitat
Ambiental, el pdM del Camp de Tarragona es troba en procés d’aprovacié. En ell s’hi
proposen un seguit d'objectius, centrats en la reduccié de I'is del vehicle privat i en una
aposta decidida per 'augment del transport public i els desplagcaments a peu i en bicicleta.

El PMU determina si els valors assolits d’aquests objectius son compatibles amb els
objectius fixats en el pdM. Sempre cal tenir en compte, pero, que I'ambit del PMU és molt
més reduit que el pdM i que, per tant, és dificil assolir els mateixos percentatges de reduccié
en referéncia als objectius ambientals que els que s’assoleixen al pdM.

D’altra banda, tenint en compte el context actual de crisi economica, el PMU ha aplicat unes
hipotesis d’aplicacio de les propostes del pdM per tal de determinar quines d’aquestes seran
realment aplicades dins del periode de vigencia del PMU, de manera que s’ha considerat
gue algunes de les propostes del pdM queden fora de I'abast d’aquest PMU.

Tot i aixi, en tots els casos s’ha aconseguit una millora dels indicadors per a I'escenari
plantejat per aquest PMU superant en practicament tots els casos els valors esperats pel
pdM, amb la Gnica excepcié de les emissions de NOxy, tot i que la tendéncia és igualment a
la baixa.

6.3.2. Resposta al document de referencia

De manera general es pot afirmar que no s’han trobat grans dificultats a I'hora de realitzar
aguesta avaluacié ambiental del Pla. Aquesta s’ha dut a terme analitzant i valorant els
aspectes ambientals més importants que calia incorporar al PMU.

Pel que fa a I'eleccio d’indicadors recomanats pel Document de referéncia, cal remarcar que
per a I'avaluacié ambiental s’han tingut en compte Unicament aquells que tenen relacié amb
els vectors ambientals descrits a la ISA. Aixi, la resta d’'indicadors formen part del propi
document del PMU.

ET
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De manera general aquesta ISA dona resposta a tots aquells aspectes ambientals del
Document de referéncia i el document d’aportacions rebudes. No obstant, cal destacar que
la majoria d’aportacions van dirigides a I'abast del PMU i no de la propia ISA, considerant
aixi que no és objecte d'aquest document incorporar aquestes aportacions. Per tant,
aguestes aportacions han estat incorporades, en la mesura del possible, al document del
PMU en forma de propostes i actuacions.
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7. MESURES DE SEGUIMENT | DE SUPERVISIO

El PMU es dota d'un quadre d’indicadors que li permetran fer el seguiment dels objectius pel
que fa a les variables de mobilitat, ambientals i socials. Aquest seguiment permetra verificar
periodicament I'eficacia del desplegament del pla.

La taula seguent mostra els indicadors associats als objectius ambientals plantejats en
aguesta ISA definitiva, els quals han estat incorporats al document de propostes del Pla de
Mobilitat Urbana de la ciutat de Tarragona.

El conjunt d’aquests indicadors permetra fer el seguiment ambiental del PMU de Tarragona.
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Objectiu ambiental

Taula 7.1 Indicadors de seguiment de I'assoliment d

Indicador

els objectius ambientals del PMU

Definicié

Unitats

Font

Valor 2010 | Valor 2017

Nombre de desplagcaments en vehicle privat x Eng.
Quota modal de desplacaments en 100/ nombre de desplagaments totals Y mobilitat 520 488
. . 0 - ) ,
vehicle privat especifica,
EMQ’'06
Nombre de desplacaments en transport public x Eng.
. . ota modal de desplagcaments en 100/ nombre de desplagaments totals mobilitat
Potenciar el canvi modal Qu p (; Pag % I,I. 9,7 11,8
transport public especifica,
EMQ’'06
Nombre de desplacaments en modes no Eng.
Quota modal de desplacaments en motoritzats x 100/ nombre de desplagcaments Y mobilitat 383 395
. 0 - ) ,
modes no motoritzats totals especifica,
EMQ’'06
Emissi fect t I t pel sect I
Reduir emissions de CO» missions d_e gasos amb efecte n CO,/any emeses anualment pel sector dels tn COulany AMBIMOB 79.241.0 70.244.6
hivernacle transports
o tn NOx/any emeses anualment pel sector dels
o . Emissions de NOx y ) P tn NOx/any AMBIMOB | 4361 3205
Reduir emissions de NOx i transports
de PM tn PM I t pel sect I
10 Emissions de PMio n PMio/any emeses anualment pel sector dels th PMyo/any AMBIMOB 341,0 309,5
transports
- " I N 3 19,9/29,8/ .
Controlar immissions de Immissions de NOx Mitjana anual d'immissié de NOx pg/m XVPCA 25 1/26.4 Seguiment
contaminants atmosfeérics
Immissions de PMio Mitjana anual d'immissié de PMyo* pg/m3 XVPCA 29/26/ 28/31 | Seguiment
’ ia final i || T ivalent troli (t i
o . Consum d’energia final associada al | Tones equivalents de petroli (tep) consumides teplany AMBIMOB 26.367.8 23.373.2
Minimitzar la petjada transport anualment pel sector dels transports
energeética Flota d’autobusos urbans amb Vehicles usant energies sostenibles x 100/ total
g Hiobusos urt icles u g 0es x % TGO 0 30
energies sostenibles

vehicles
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Percentatae de poblacié per sobre Nombre de persones per sobre dels nivells legals Mapa de
Millorar la qualitat acUstica 9 . P P x 100/ Nombre total d’habitants % soroll (Aj. s.d. s.d.
dels nivells legals
Tarragona)
N . . . - Nombre d’accidents anuals amb victimes per 5 .
Minimitzar I'accidentalitat Accidents anuals amb victimes Acc./10° veh*km PLSV 1,07 Seguiment

cada milié de veh*km totals

s.d. Sense dades en el moment de la redacci6 del present document.
* Els diferents valors corresponen als valors mitjans anuals (de I'any 2009) de les estacions de Bonavista, Parc de la Ciutat, Sant Salvador i Universitat Laboral, respectivament.

Font: elaboracié propia
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8. SINTESI

Presentacié

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre la evaluacion de los efectos de determinados planes y
programas sobre el medio ambiente estableix la necessitat d'elaborar un Informe de
Sostenibilitat Ambiental que acompanyi la documentacié d’aquells plans que tenen efectes
sobre el medi ambient. Per tant, els Plans de Mobilitat Urbana (PMU) s’han de sotmetre a
una avaluacié ambiental amb I'objectiu de garantir que les repercussions sobre el medi
ambient dels plans i programes siguin considerades i integrades adequadament des de
I'inici, durant tot el procés d’elaboracio, tramitacié, execucio i desenvolupament.

Concretament, I'informe de sostenibilitat ambiental ha d’identificar, descriure i avaluar els
probables efectes significatius sobre el medi ambient i la salut humana que es puguin
derivar de I'aplicacié del pla corresponent, amb I'objectiu de posar de manifest com s’han
integrat els aspectes ambientals en la redaccio i elaboracié del pla.

El present Informe de Sostenibilitat Ambiental (ISA) respon al Document de Referéncia (DR)
emeés pel Departament de Territori i Sostenibilitat amb data 9 de setembre del 2011 i ha
contemplat les aportacions rebudes durant el periode de consultes perceptives de I'lnforme
de Sostenibilitat Ambiental Preliminar. Aixi mateix, aquest informe s’haura d’enriquir amb les
aportacions i els suggeriments que es produeixin durant el periode d'informacié publica,
amb I'objecte de completar la memoria ambiental que al seu torn acompanyara I'aprovacio
del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona.

El Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona

El PMU de Tarragona s’emmarca en larticle 9 de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la
mobilitat, que estableix el requisit d’elaborar-los en aquells municipis que hagin de prestar el
servei de transport col-lectiu urba de viatgers. EI PMU de Tarragona és doncs el document
basic per a configurar un sistema de mobilitat urbana del mateix municipi. D'acord amb la
llei de la Mobilitat, el seu contingut s’ha d’adequar als criteris i orientacions establerts pel Pla
Director de Mobilitat del Camp de Tarragona, el qual es troba en fase d’aprovacié. No
obstant, tenint en compte l'actual context de crisi economica, el PMU ha aplicat unes
hipotesis d’aplicacio de les propostes del pdM per tal de determinar quines d’aquestes seran
realment aplicades dins del periode de vigencia del Pla, de manera que s’ha considerat que
algunes de les propostes del pdM queden fora de I'abast d’aquest PMU.

ET
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Els objectius del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona segueixen els objectius del Pacte per
la mobilitat de Tarragona i s’estableixen propostes d’actuacié per a cadascun del set ambits
d’'actuacio previstos (mobilitat a peu, en bicicleta, en transport public, en vehicle privat,
sistema d’aparcaments, transport de mercaderies i seguretat viaria).

Objectius ambientals

A més dels objectius generals, el PMU de Tarragona estableix uns objectius ambientals que
es basen en la legislaci6 d’ambit local, regional, estatal i europeu, en el document de
referéncia de I'|SA Preliminar i en els objectius establerts pel pdM del Camp de Tarragona.

Cadascun dels objectius ambientals descrits, tal i com es mostra a la taula seguent, porta
associat un o més indicadors, els quals permetran fer el seguiment i la valoracié del seu
compliment.

Taula 8.1 Objectius ambientals i indicadors del PMU  de Tarragona

Objectiu ambiental

Indicador

Unitats Valor 2010

Valor

objectiu 2017

Quota modal d.e desplagaments % 52.0 48.8
en vehicle privat
t I | t
Potenciar el canvi modal Quota modal de despi a(_;amen S % 9,7 11,8
en transport pablic
Quota modal de desplalgaments % 38,3 395
en modes no motoritzats
. . Emissions de gasos amb efecte
Reduir emissions de CO; . 9 tn COz/any 79.241,0 70.244,6
hivernacle
Reduir emissions de NOx i de Emissions de NOx tn NOx/any 436,1 320,5
PMzo Emissions de PMjo tn PMyg/any 341,0 309,5
19,9/29,8/
Immissions de NO 3 ' ' Seguiment
Controlar immissions de X Hg/m 25,1/26,4 9
contaminants atmosferics . 29/26/ .
Immissions de PMig ug/m3 Seguiment
28/31
Consum d’energia final
. d tep/any 26.367,8 | 23.373,2
L . " associada al transport
Minimitzar la petjada energética
Flota d’autobusos urbans amb 0
. . % 0 30
energies sostenibles
. . . Percentatge de poblacio per
Millorar la qualitat acUstica . % s.d. s.d.
sobre dels nivells legals
L . . . Acc./10° .
Minimitzar I'accidentalitat Accidents anuals amb victimes veh*km 1,07 Seguiment

Font: elaboracié propia
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Alternatives considerades

D'acord amb [l'establert en el document del PMU de Tarragona, les alternatives
considerades han estat dues:

« Alternativa zero (escenari tendencial): correspon a I'opcié de no realitzar el PMU. Es la
projeccié d'un escenari de futur que avalua la mobilitat al municipi assumint les
tendéncies de les realitats actuals sense contemplar canvis en el sistema. S’analitza
I'evolucié historica dels indicadors de mobilitat més importants i se’n projecta la
tendéncia fins I'any horitzé del pla (2017) en base a unes hipotesis determinades.

» Alternativa escollida (escenari objectiu 2017): correspon a l'opcié d’incorporar totes les
mesures recollides al pla. Es la projeccié d’'un escenari de futur que avalua la mobilitat
al municipi assumint la introduccié de millores al sistema actual. Considerant I'evolucio
historica de I'analisi tendencial i marcant els objectius que es desitgen assolir després
de la implementaci6 de les propostes, s’estableix I'escenari objectiu pel 2017.

Per cadascuna d’'aguestes alternatives s’ha avaluat el compliment dels objectius ambientals
establerts per aquest Informe de Sostenibilitat Ambiental.

Avaluacié global del PMU de Tarragona

Per a l'avaluacié global d’'aquest PMU de Tarragona s’ha avaluat el grau d’assoliment dels
objectius ambientals descrits per a I'escenari objectiu del 2017.

En aquest escenari, el PMU assolira una reduccio del 7,6% de la quota modal del vehicle
privat respecte del que s’aconseguiria en I'escenari tendencial, és a dir, sense la realitzacio
del PMU. Aquesta reduccioé anira acompanyada d’'un augment de la quota modal tant del
transport public com del modes no motoritzats (a peu i en bicicleta). Les emissions de CO,,
NOy i PMyq disminuiran un 15,4%, un 11,9% i un 18% respectivament respecte l'escenari
tendencial, i igualment ho fara el consum d’energia final associat al transport, que veura
reduit el seu percentatge en un 15,4%.

La taula seglient mostra els valors assolits en cadascun dels escenaris.
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Taula 8.2 Grau d’'assoliment dels objectius ambienta

respecte I'escenari tendencial

Is quantificables per I'alternativa proposada

Variacié escenari

. . . E i tendencial | E i objecti bjectiu vs.
Objectiu ambiental Escenari actual (2010) Scen?gof;]) = Scef(\;lglc;)lec . OeJ:(felrl\Ja\:is
tendencial
Emissions CO2 79.241,0 83.076,8 70.244,6 -15,4%
(t/any)
Emissi N
missions NO, 436,1 363,8 320,5 -11,9%
(t/any)
Emissions PMio 341,0 377,6 309,5 -18,0%
(Vany)
Consum energia 26.367.8 27.641,3 23.373,2 -15,4%
(tep/any)

Repartiment modal

52,0% veh. privat

52,8% veh. privat
9,6% transp. public

48,8% veh. privat
11,8% transp. public

-7,6% veh. privat
+22,9% transp.

Lo 9,7% transp. public 37 6% desol 39 5% despl public
total (%) 38,3% despl. no motoritzats ’ _0 espl. no ' _0 espl. no +5,1% despl. no
motoritzats motoritzats i
motoritzats
Font: elaboracié propia
Conclusions

En base a les dades obtingudes del grau d’assoliment dels objectius ambientals i de la seva
incorporacié al PMU, es pot concloure que, de manera general, les mesures del PMU
dibuixen un escenari de mobilitat per I'any de referéncia 2017 amb uns impactes molt
inferiors als de I'escenari actual i tendencial.

Amb I'aplicaci6 del Pla es disposara d’'una eina que permetra:

» Potenciar el canvi modal, reduint significativament la quota de desplacaments en

vehicle privat.

* Reduir els impactes de les principals externalitats ambientals associades a la mobilitat:

emissions de CO,, NOx i PM;, i consum d’energia final.

» Assolir, en la majoria dels casos, els objectius establerts en I'escenari del pdM.

» Complir amb els objectius establerts al Pacte per la Mobilitat de Tarragona, els quals
son la base dels objectius fixats al PMU.
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1. OBJECTIU DE L' INFORME

L’Informe preliminar de sostenibilitat ambiental forma part del procés d’avaluaciéo ambiental
de plans i programes al que esta subjecte el Pla de Mobilitat Urbana (PMU) de Tarragona
en compliment de la Llei 9/2006, de 28 d’abril, sobre I'avaluacié dels efectes de determinats
plans i programes en el medi ambient.

D'acord amb la Llei esmentada, el present informe té com a objectiu permetre al
Departament de Territori i Sostenibilitat, en qualitat d’organ ambiental competent, determinar
'amplitud i el nivell de detall de I'lnforme de sostenibilitat ambiental, els criteris ambientals
estrategics i els indicadors dels objectius ambientals i principis de sostenibilitat aplicables,
aixi com la definici6 de les modalitats d’informacié i consulta, i la identificaci6 de les
Administracions publiques afectades i el public interessat.

El procés d’'avaluacié ambiental que s’inicia amb aquest informe ha d’assegurar la integracio
dels aspectes ambientals en el Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona i permetre que aquest
pugui ser avaluat i analitzat per l'autoritat ambiental, els agents socioeconomics, la
ciutadania i les entitats interessades.

OQoooEn PAG. 5
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2. CONTINGUTS | OBJECTIUS DEL PLA

2.1. Ambit i continguts del Pla

2.1.1. Ambit territorial

El municipi de Tarragona, capital de provincia, esta ubicat al sud de la comarca del
Tarragones. El seu terme municipal limita amb: els Pallaresos i el Catllar al nord, la Riera de
Gaia al nord-est, Altafulla a I'est, al sud amb la mar Mediterrania, Vila-seca a I'oest i al nord-
oest amb Reus i Constanti.

Font: Elaboracié propia

Actualment la poblacié és de 140.184 habitants (Idescat, 2010, amb inclusié del municipi de
la Canonja), amb una superficie de 65,20 km?, que estableixen una densitat de poblaci6 de
2.152,2 hab/km?, molt per sobre de la mitjana comarcal (777,2 hab/km?) pero lluny de les
densitats de, per exemple, els municipis de I'area metropolitana de Barcelona.

La zona urbana de la ciutat (incloent la zona industrial) s’estén des del mar fins al limit del
seu terme municipal i inclou un total de 16 barris. Aquesta dispersio urbana ha provocat una
forta fragmentacio del municipi, amb nuclis dispersos i poc estructurats, els quals comporten
una elevada ocupacio del sol i problemes de mobilitat.

OQoooEn PAG. 6
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2.1.2. Competéncies i continguts

Els Plans de Mobilitat Urbana s6n el document basic per a configurar les estrategies de
mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya. Els seus continguts s’han d’adequar als
criteris i orientacions establerts en el Pla Director de Mobilitat del seu ambit, d’acord amb el
gue preveu la Llei 9/2003 de la Mobilitat.

L’elaboraci6 i I'aprovacio dels PMU so6n obligatories per als municipis que, d’acord amb la
normativa de régim local o el corresponent Pla Director de Mobilitat, hagin de prestar servei
de transport col-lectiu de viatgers. El Decret Legislatiu 2/2003, pel qual s'aprova el text refés
de la Llei municipal i de régim local de Catalunya, estableix I'obligatorietat de donar servei
de transport col-lectiu als municipis que siguin capital de comarca o tinguin més de 50.000
habitants.

Aquest és, per tant, el cas de Tarragona ja que disposa de transport col-lectiu i supera amb
escreix la xifra d’habitants. A escala temporal, els Plans de Mobilitat Urbana s’han de revisar
cada 6 anys. S’estableix, per tant, el 2016 com a any horitz6 del Pla de Mobilitat Urbana de
Tarragona.

Amb caracter general, cal que els PMU incorporin als seus plans d'actuacié propostes
especifiques per promoure:

e La millora de la seguretat viaria, a través dels plans municipals de seguretat vial, tot
incorporant també la realitzacié de campanyes de conscienciacio.

e La realitzacié de campanyes de sensibilitzacié per a una mobilitat sostenible.

. La creaci6 de xarxes urbanes de vianants i bicicletes connectades amb les interurbanes
i amb els poligons industrials propers.

» La pacificacio del transit, a partir del foment de les zones 30 i les zones de prioritat
invertida.

e El repartiment de I'ocupacié de I'espai public urba, donant preferéncia als modes de
transport no motoritzats i el transport public.

e La promoci6 de I'aparcament en origen i penalitzacié de I'aparcament en destinacio.

e El foment del transport puablic per augmentar-ne la velocitat mitjana, amb mesures com
el carril bus o la prioritzacié semaforica.

e La gestio de la mobilitat escolar.
e Lagestio de la carrega i descarrega.

e Laincorporacié d'un pla de reducci6 de la contaminacié acustica motivada pel transit, o
d'un calendari per a la seva execucio dins del periode de realitzacio del pla, destacant
els punts amb incompliment més gran, la poblacié afectada i les mesures proposades
per assolir els nivells de compliment de la normativa.

OQoooEn PAG. 7
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2.2. Relacié amb altres plans o programes

2.2.1. Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarrag ona

Les Directrius Nacionals de Mobilitat constitueixen el marc per a I'aplicacié dels objectius de
mobilitat fixats per la Llei de mobilitat 9/2003. Aquesta llei, juntament amb el Decret
466/2004, relatiu a determinats instruments de planificacié de la mobilitat i al Consell de la
Mobilitat defineixen el marc per a la redaccio6 dels Plans Directors de Mobilitat.

La Llei de Mobilitat té per objecte establir els principis i els objectius als quals ha de
respondre una gestié de la mobilitat de les persones i del transport de les persones i del
transport de les mercaderies dirigida a la sostenibilitat i la seguretat, i determinar els
instruments necessaris perqué la societat catalana assoleixi els objectius esmentats i per
garantir a tots els ciutadans una accessibilitat amb mitjans sostenibles.

El Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona, en el que s'inclou I'ambit territorial de la
ciutat de Tarragona, és promogut per I'ATM del Camp de Tarragona (Autoritat Territorial de
la Mobilitat) i es troba actualment en tramit.

Segons la Llei de Mobilitat, els plans directors sén l'aplicacié concreta a cada ambit
territorial d’alld que disposen les Directrius Nacionals de Mobilitat i han de recollir,
principalment, els aspectes seglents:

e Seguiment i gestio de la mobilitat de la zona

e Ordenacio del transport interurba

e Promoci6 del transport public col-lectiu

* Foment de I'Gis de la bicicleta i dels desplagcaments a peu

e Ordenacio i explotacio de la xarxa viaria principal de la zona
e Organitzacié de I'aparcament

e Transport i distribucié de mercaderies

2.2.2. Pla territorial Parcial del Camp de Tarragon a

El PTP del Camp de Tarragona ha estat aprovat definitivament en data 12 de gener de
2010. En ell s’hi fa una andlisi de les dinamiques de mobilitat, aixi com de les
infraestructures viaries i ferroviaries existents en I'ambit d’aplicacié del Pla i es presenten
unes primeres propostes per assolir el desenvolupament d’'un model més sostenible que
potencii una relacié més equilibrada entre els diversos modes de transport.

OQoooEn PAG. 8
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2.2.3. Relacié amb altres plans especifics

«  Pla Director Urbanistic de '’Ambit Central del Camp de Tarragona: es troba actualment
en tramit. Concreta amb un major nivel de detall les directrius procedents de figures de
planejament superior com ara el Pla territorial Parcial del Camp de Tarragona.

* Pla d'Infraestructures de Transport de Catalunya 2006-2026 (PITC): defineix de manera
integrada la xarxa d’infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques necessaries per a
Catalunya en I'horitzé temporal de I'any 2026, i té el proposit d’ampliar-lo amb la resta
d’infraestructures, portuaries i aeroportuaries a curt termini, per tal de constituir un pla
complert d’infraestructures de Catalunya.

* Pla de Transports de Viatgers de Catalunya (2008-2012), PTVC. Defineix les directrius i
les accions que articulen la politica de transport public col-lectiu fins a I'any 2012,
abastant el conjunt de serveis publics de transport col-lectiu interurba de Catalunya,
particularment els serveis ferroviaris de rodalies i regionals, el de viatgers per carretera i
els serveis a la demanda. El pla incorporara linies d’actuacié especifiques per tal de
millorar la gestid i coordinacio dels diferents modes de transport public del pais.

» Pla Estrategic de la Bicicleta de Catalunya (2008-2012): té com a principal objectiu
fomentar I'is d’aquest mitja de transport mitjancant la integracio planificada i coherent
d’aquest mitja en el seu sistema de mobilitat.

* Pla Marc de Mitigacié del Canvi Climatic a Catalunya 2008-2012: es quantifiquen els
esforcos a fer per a cada sector per tal de complir amb el Protocol de Kyoto i
s'identifiquen les accions que cal dur a terme per a la mitigacio de les seves emissions.
El subprograma 1.6 fa referéncia a la reduccié de les emissions al transport i la
mobilitat. Les accions d’actuacio se centren, d’'una banda, en la diversificacio energética
del sector i la millora de I'eficiencia energética del parc de vehicles i, de I'altra, en la
mobilitat sostenible i el transport public.

2.2.4. Relacié amb altres plans d’ambit local

e Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal: inclou un estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada, elaborat el novembre de 2008, en el que es fa una analisi de la mobilitat al
municipi i la mobilitat generada pel POUM aixi com una analisi de la xarxa existent i es
detallen els criteris seguits per a definir noves xarxes de vianants, bicicletes, transport
public i vehicle privat.

» Pla d’Espais Verds de Tarragona, que s’aprovara el present mes de maig (2011). Entre
els seus objectius contempla la connexid, a peu i en bicicleta, dels espais verds de la
ciutat i el nucli urba amb el sol no urbanitzable del terme municipal.

e Agenda 21 Local de Tarragona, aprovada el juny de 2008. Malgrat que no es tracta
estrictament d’'un pla o programa, és un document que cal tenir en compte ja que inclou
un seérie d’actuacions necessaries per assolir un desenvolupament sostenible al
municipi, entre les que s’incorporen temes relacionats amb la mobilitat, aixi com un pla
d’accio i seguiment d’aquestes.

. Inventari de camins, aprovat el desembre de 2010.

OQoooEn PAG. 9

CONSULTORIA DE TRANSPORT



ISA PRELIMINAR - PLA DE MOBILITAT DE LA CIUTAT DE TARRAGONA

» Cataleg dels arbres monumentals, notables i singulars de la ciutat de Tarragona,
aprovat al 2004 i actualitzat el novembre de 2009, que té com a objectiu protegir els
arbres que pel seu port o raresa de I'espécie, mereixin ser tinguts en consideracio com
a elements patrimonials, caldra tenir-los en compte a I'hora d’elaborar les propostes del
PMU per tal que no es vegin afectats.

2.3. Objectius del Pla de Mobilitat Urbana

Els objectius a aconseguir pels Plans de Mobilitat Urbana sén el seguents:

* La planificacié d’'una mobilitat sostenible i segura

e La reduccio de I'Gs del vehicle privat en els desplacaments urbans

e La reduccio d’emissions de contaminants a I'atmosfera per part del transport
* Augmentar la superficie destinada a itineraris i espais per a vianants

e Potenciar I's de la bicicleta com a mode de transport quotidia, més enlla del seu
vessant ludic

e Millorar la velocitat comercial del transport public de superficie
e Potenciar la rotacié en I'is de I'aparcament en zones céntriques i comercials

e Potenciar l'intercanvi modal per tal de facilitar la transferéncia del vehicle privat als
altres modes de transport

* Aconseguir una distribucié de mercaderies efica¢ i compatible amb la resta d'usos de
I'espai public

. Conscienciar la ciutadania sobre els valors de la mobilitat sostenible

e Adequar la normativa municipal a la realitat de la mobilitat.

OQoooEn PAG. 10
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3. MOBILITAT . DIAGNOSI AMBIENTAL

3.1. Mobilitat

3.1.1. Xarxa viaria

Les principals vies de comunicacio i d’accés al municipi se centren principalment en la xarxa
basica: l'autopista AP-7 i la carretera nacional N-340 pel que fa a les connexions entre
Valencia i Barcelona; les autovies T-11 i C-14 pel que fa a les connexions amb Reus; i la
carretera nacional N-240 amb Valls i Lleida. Pel que fa a la xarxa comarcal: la A-7 (que
actua com a ronda de la ciutat) i la N-340a que son paral-leles a les principals AP-7 i N-340 i
MEs properes o passants per la ciutat; la TP-2031 cap a Perafort i la Secuita; la T-721 cap a
Constanti i la C-31B cap a Salou.

Alguns exemples de les vies de la ciutat que composen la xarxa principal de la ciutat sén:
Avinguda Catalunya, Placa Imperial Tarraco, Rambla Vella, Carrer Reial, Avinguda
Estanislau Figueras, Avinguda Paisos Catalans. Totes aquestes estan situades a la part del
nucli central. Als barris de Ponent trobem els seguents: Carrer del Riu Segre, Avinguda
President Tarradellas, Carrer Riu Llobregat.

3.1.2. Repartiment modal

A la taula 3.1 es mostren les dades del repartiment modal pel que fa als desplagaments
interns a Tarragona, els quals han estat calculats a partir de I'actualitzacié de 'Enquesta de
Mobilitat Quotidiana del 2006 i I'aranya de transit. Destaca el pes dels desplacaments en
vehicle privat, que representen més del 57% del total mentre que en segon lloc es troben els
desplacaments a peu amb un 34% del repartiment. El conjunt de desplacaments en tranport
public (Tren i bus) sumen poc més del 8% del total.

Repartiment modal Escenari actual (2010)
Peu 34,03%
Bicicleta 0,22%
Transport public 8,28%
Transport privat 57,47%

Taula 3.1 Repartiment modal, ciutat de Tarragona (actualitzacié Enquesta de Mobilitat Quotidiana, 2006 i aranya
de transit).

3.1.3. Accidentalitat

Actualment el municipi de Tarragona disposa del Pla Local de Seguretat Viaria 2005-2010
(PLSV), amb el qual es pretén reduir el nombre d’accidents amb victimes registrats en tot el
terme municipal i actuar sobre els principals punts d'accidentalitat de la ciutat. D’acord amb
les dades extretes d’aquest PLSV, I'any 2005 el nombre total d’accidents amb victimes va
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ser de 412. Les dades més actuals s’han obtingut del Servei Catala de Transit, on consta
gue el nombre total d’accidents al municipi de Tarragona durant I'any 2009 va ser de 359,
dels quals 235 en l'ambit urba i 124 en zona interurbana, un valor que s’ha reduit
considerablement respecte I'any 2006 perd que cal seguir disminuint.

. Interurba
1
y . Lirbé

Nombre total d’accidents al municipi de Tarragona (  2000-2009)

Font: Servei Catala de Transit.

3.2. Vectors ambientals

El municipi de Tarragona es troba inclos en la Zona de Qualitat de I'Aire (ZQA) 4,
denominada Camp de Tarragona. Es tracta d’'una zona amb una forta presencia d'arees
industrials, on l'ocupacid del sol per poligons industrials és important al voltant de les
ciutats. Les brises que es canalitzen per la vall del Francoli determinen, en gran part, les
condicions de dispersio dels contaminants atmosferics. En referencia als nivells d’'immissio
cal destacar que la majoria d’estacions estan orientades a les industries o al transit, de
manera que no es disposa de valors de fons fiables respecte els NOy i les PMyy.

Aquest apartat fa referéncia, d'una banda, als nivells d’immissi6 de contaminants
atmosférics, concretament als oxids de nitrogen (NOy) i a les particules en suspensio de
diametre inferior a 10 micres (PMy) i, d’'altra banda, als nivells d’emissié d’aquests
contaminants atmosferics i de CO, (com a principal gas amb efecte hivernacle) associats a
la mobilitat de la ciutat de Tarragona.

Finalment s’inclou un apartat referent a la contaminacié acustica, considerada també com
un vector ambiental que cal tractar de manera independent de les emissions i immissions de
contaminants.
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3.2.1. Immissié de contaminants

El municipi de Tarragona disposa de varies estacions de la Xarxa de Vigilancia i Previsié de
la Contaminacié Atmosferica (XVPCA) de la Generalitat de Catalunya per a la mesura de
NOxy (estacions automatiques) i PM,, (estacions manuals), entre d’altres contaminants.

Concretament, les estacions automatiques per a la mesura dels NOy son les seguents:

- Bonavista (Barri Bonavista)
- Parc de la Ciutat

- Sant Salvador (c/Montsant)
- Universitat Laboral

Per a la mesura de les PMyy, es disposa de les seglients estacions manuals:

- Bonavista

- Universitat Laboral

-  DARP (Avda. Catalunya, 50)
- Port (Moll d’'Inflamables)

La normativa de referencia a I'Estat Espanyol que determina els valors limits d’immissio per
a la salut humana dels oxids de nitrogen (NO i NO,) i de les particules de diametre inferior a
10 micres (PMyp) és el Reial Decret 1073/2002, de 18 d’octubre, sobre avaluacio i gestio de
gualitat de I'aire ambient en relaci6 amb el dioxid de sobre, didoxid de nitrogen, oxids de
nitrogen, particules, plom, benzé i monoxid de carboni. No obstant, a nivell europeu es troba
en vigor la Directiva 2008/50/CE, del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de
2008, relativa a la qualitat de I'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa, la qual
hauria d’estar transposada als Estats Membres en data 10 de juny de 2010.

D’acord amb la mencionada Directiva, els valors limits d’emissié a tenir en compte per als
NOxy i les PMyq sOn els seguents:

Valors limit per al dioxid de nitrogen (NO ) per a la protecci6 de la salut humana

Periode Valor limit
1 hora 200 ug/m®, que no podra superar-se més de 18 ocasions per any civil
1 any civil 40 pg/m?®

Taula 3.2 Valors limit per NO; per a la protecci6 de la salut humana.
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Valors limit per ales PM 1, per a la proteccié de la salut humana

Periode Valor limit
1dia 50 pug/m?, que no podra superar-se més de 35 ocasions per any civil
1 any civil 40 pg/m?®

Taula 3.3 Valors limit per NO; per a la protecci6 de la salut humana.

Pel que fa a les estacions automatiques de la XVPCA ubicades a Tarragona, les dades
disponibles son les referents a I'any 2009 per a cadascuna de les estacions, les quals es
mostren en la seguent grafica:

Grafic 3.1. Mitjanes mensuals dels valors de NO2 pe ral'any 2009 a les estacions de Tarragona
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Font: Elaboracié propia a partir de les dades de la Xarxa de Vigilancia i Previsio de la Contaminacié Atmosférica, Departament
de Territori i Sostenibilitat.

La mitjana anual de les diferents estacions no supera, en cap cas, els limits establerts per la
normativa, de 40 pg/m?.

Bonavista Parc de la Ciutat ~ Sant Salvador Universitat
Laboral
Mitjana 2009
19,9 29,8 25’1 26,4

(ug NO,/m®)

Taula 3.4 Compliment de la normativa per als nivells d'immissié del NO,.
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En referéncia a les dades de particules de diametre inferior a 10 micres (PM10), les dades
obtingudes de les diferents estacions manuals al llarg de I'any 2009 sén les que es mostren
a la grafica seguent:

Grafic 3.2. Valors de PM10 per a I'any 2009 a les e stacions de Tarragona
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Font: Elaboraci6 propia a partir de les dades de la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosférica, Departament
de Territori i Sostenibilitat.

Per a I'any 2009, totes les estacions manuals del municipi de Tarragona han complert amb
la normativa pel que fa als valors limits d’immissio de les PM10, tant diaris com anuals.

Bonavista Univ. Laboral DARP Port
N° superacions del valor limit diari 13 7 10 12
Mitjana anual 29 26 28 31

Taula 3.5 Compliment de la normativa per a les PMs.

3.2.2. Emissié de contaminants

Aquest apartat inclou el calcul tant de les emissions de contaminants atmosferics (NOx i
PM,o) com de les emissions de gasos amb efecte hivernacle (CO,).

L’eina utilitzada per a realitzar el calcul és 'AMBIMOB-U, del Departament de Territori i
Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, la qual permet determinar I'emissio dels
contaminants esmentats a partir de la tipologia de vehicles i combustible i també de la seva
antiguitat, la longitud mitjana del recorregut i el tipus de via emprada per als desplacaments.
Com a condicions de contorn per efectuar aquests calculs s’han utilitzat les seguents:

. El nombre de total desplagcaments amb cada mode de transport obtinguts a partir de
'explotaci6 de l'enquesta de mobilitat obligada del 2006 (EMQ’'06) i la seva
actualitzacié a I'any 2010 juntament amb les dades procedents de I'aranya de transit
del PMU i el treball de camp.
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. Una ocupacid promig del vehicle privat d'1,25 ocupants per vehicle i 29,8
viatgers/expedicio de I'autobus.
. Consideracio Unicament dels desplacaments amb origen i/o destinacié Tarragona,

amb una longitud mitjana del recorregut de 3,75 km per al vehicle privat (dades
provinents de 'EMQ’06, l'aranya de transit del PMU i els treballs de camp). No
s’inclouen en l'avaluacié ambiental del PMU els vehicles de pas que circulen per les
autopistes i autovies de Tarragona, sobre els quals I'Ajuntament i el PMU no tenen
cap competéncia.

Amb aquesta eina s’han determinat les emissions dels contaminants atmosférics NO, i PMyq
i dels gasos amb efecte hivernacle, concretament del CO,.

Emissions 2010

Emissions CO , (t/any) 83.703,14
Emissions NO  (t/any) 461,70
Emissions PM 1, (t/any) 319,56

Taula 3.6 Emissions totals procedents del transport al municipi de Tarragona (2010).

3.2.3. Consum d’energia associada al transport

La mobilitat en els modes de transport motoritzats €s actualment una de les principals
consumidores d’energia. Segons dades de I'lCAEN (Institut Catala de I'Energia), I'any 2007
el transport representava el 39,9% del consum final d’energia a Catalunya.

A partir de I'eina AMBIMOB-U, usada per al calcul de les emissions de contaminants
atmosférics i de gasos amb efecte hivernacle, també es pot calcular el consum d’energia
final associada al transport.

Per a I'escenari actual, el consum final d’energia degut al transport a la ciutat de Tarragona
és el seguent:

Consum d’energia final 2010

Total consum energétic  (tep/any) 27.851,98

Taula 3.7 Consum energetic final associat a I's de combustibles fossils per al transport al municipi de Tarragona
(2010).

3.2.4. Contaminaci6 acustica

La mobilitat en els modes de transport motoritzats (principalment el transit rodat i ferroviari)
€s una de les principals fonts d’emissié de soroll a les ciutats. Afecta clarament als nivells
acustics d’'un municipi i és per aixd que és necessari un control d’aquests per tal de poder
aplicar mesures encaminades a la seva prevencio i reduccio i al compliment de la legislacio
vigent.
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D’acord amb les dades obtingudes de 'Agenda 21 Local de Tarragona, el municipi disposa
d'un mapa acustic, elaborat I'any 2003 per tal de donar compliment als criteris i
determinacions establerts a la llei 16/2002, de proteccié contra la contaminacié acustica.
Aquest mapa es basa en I'analisi dels nivells d’immissié en I'ambient exterior, establerts a
partir de les mesures de camp realitzades per a I'elaboracio de la diagnosi de 'Agenda 21.

El Departament de Territori i Sostenibilitat, amb la col-laboracié dels ajuntaments, esta
elaborant diferents mapes de soroll, com sén els mapes de capacitat acustica (estableixen
els objectius de qualitat acustica), els mapes estratégics de soroll (avaluen globalment
I'exposicié de la poblacio al soroll produit per diferents fonts en una zona determinada) i
mapes de la situacié acustica existent (son el pas previ a l'elaboraci6 dels mapes
estrategics i representen els nivells de soroll ambiental produits per diferents fonts de soroll
en una zona determinada).

Els mapes de la situacio acustica existent son els que poden servir per fer una diagnosi dels
nivells de soroll ambiental del municipi i que permeten, en un segon pas, elaborar els mapes
estrategics de soroll, qgue permetran fer un seguiment de I'exposicié de la poblacié de
Tarragona al soroll.

La normativa més recent d’aplicacio a Catalunya ve determinada pel Decret 176/2009, de
10 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei 16/2002, de 28 de juny, de
proteccidé contra la contaminacié acustica, i se n’adapten els annexos. En base a aquest
decret la zonificacié acustica del territori ha de tenir en compte els usos predominants del
sol i s'Taugmenta el grau d’exigéncia dels objectius de qualitat acustica aplicables.

D’acord amb el Decret 176/2009, la zonificacio per a I'elaboracié dels mapes de capacitat
acustica ha d'incloure les zones acustiques segtuents:

. Zona de sensibilitat acustica alta (A): compren tots aquells sectors del territori que
reguereixen una proteccio alta contra el soroll. S’hi poden incloure els espais d’interés
natural, els centres docents, hospitalaris, geriatrics biblioteques o altres usos similars,
habitatges situats al medi rural i arees amb predomini del sol d’Us residencial.

. Zona de sensibilitat acustica moderada (B): compren els sectors que admeten una
percepcié mitjana del soroll. S’hi poden incloure arees on coexisteixen sol d'Us
residencial amb activitats i/o infraestructures de transport existents, arees amb
predomini de sol d’Us terciari i arees urbanitzades existents afectades per sol d’Us
industrial.

. Zona de sensibilitat acustica baixa (C): comprén els sectors del territori que admeten
una percepcio elevada del nivell sonor. Compren les arees amb predomini del sol d’Us
terciari, recreatiu i d’'espectables, arees amb predomini de sol d’ds industrial i arees
del territori afectades per sistemes generals d’infraestructures de transport.

I, en cas que s’escaigui, també s’hauran d’incloure les seglients zones:

. Zones de soroll, que sOn els espais del territori afectats per la preséncia
d’infraestructures de transport viari, ferroviari, maritim o aeri.
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. Zones d’especial proteccié de la qualitat acustica (ZEPQA). So6n aquelles arees en
gue per les seves singularitats caracteristiques es considera convenient de conservar
una qualitat acustica d’interés especial.

. Zones acustigues de regim especial (ZARE). Sén aquelles arees en que se
sobrepassin els valors limit d'immissié establerts en 'ambient exterior corresponents a
zones de sensibilitat acustica baixa en 15 dB(A) en funcié d'unes frequéencies de
superacions establertes al Decret.

En I'annex A del Reglament de la Lei 16/2002, modificat pel decret 176/2009, s’estableixen
els limits d'immissio per al periode de dia, vespre i nit per a les diferents zones de
sensibilitat acustica.

El municipi de Tarragona, com ja s’ha comentat, actualment disposa de mapes de la
situacié acustica existent, tot i que son de I'any 2003. L’actualitzacié periodica d’aquests
mapes sera la que permetra determinar si s'assoleixen els objectius de qualitat acustica
establerts.
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4. OBJECTIUS AMBIENTALS DEL PLA

4.1. Objectius ambientals dels plans que tenenrela  ci6o amb el Pla

4.1.1. Les Directrius Nacionals de Mobilitat

El projecte de Directrius Nacionals de Mobilitat planteja I'estratégia general de “més
accessibilitat, menys impactes”, orientada a maximitzar I'accessibilitat, la qualitat i la
competitivitat i a minimitzar els impactes socials, ambientals i territorials. Aquesta estrategia
es desplega en tres grans objectius principals:

. Organitzar els usos del territori i la xarxa d’infraestructures de tal manera que
minimitzin la distancia dels desplacaments, és a dir, que calguin desplagcaments de
menor distancia per satisfer totes les funcions socials i economiques: reduir pax*km
(persones*km) i t*km.

. Traspassar desplacaments als mitjans de transport més adients a cada ambit,
entenent que son aquells que aporten una accessibilitat més universal i generen uns
impactes socials i ambientals més petits: traspassar pax*km i t*km entre modes de
transport.

. Millorar I'eficieéncia propia de cada mitja de transport, o sigui, reduir els seus costos
externs unitaris: reduir 'impacte de cada pax*km i t*km realitzat.

4.1.2. El Pla Director de Mobilitat del Camp de Tar ragona

Aquest Pla Director es fonamenta en els seglients objectiusa ambientals:

. Potenciar el canvi modal de la mobilitat, incrementant significativament la quota del
transport col-lectiu i dels mitjans no motoritzats, atés que son els que aporten una
accessibilitat més universal i amb menors externalitats ambientals. Al mateix temps
augmentar la quota del transport de mercaderies en ferrocarril. Traspassar pax*km i
t*km del transport privat al transport col-lectiu.

. Reduir el consum de combustibles derivats del petroli, millorant I'eficiéncia energética i
fomentant I'Us ferroviari i dels mitjans no motoritzats.

. Potenciar el consum de combustibles no derivats del petroli, especialmente en la flota
de vehicles de transport public i en els vehicles de I'administracio.

. Reduir les emissions de gasos amb efecte hivernacle (GEH), reduint aixi la contribucié
gue el sistema de mobilitat fa al canvi climatic.

. Reduir les emissions de contaminants atmosférics (NOx i PMo) associades al
transport.

. Reduir I'accidentalitat asociada a la mobilitat d’acord amb les Directrius nacionals de

Mobilitat i amb el PSVC (Pla de Seguretat Viaria de Catalunya).

4.2. Objectius ambientals del Pla de Mobilitat Urba  na de Tarragona

Després d’analitzar els objectius ambientals dels instruments planificadors anteriorment
esmentats i de descriure la situacié actual en referencia als aspectes ambientals, els
objectius ambientals especifics del PMU de Tarragona son els que es detallen a
continuacio:
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4.2.1. Potenciar el canvi modal

Al municipi de Tarragona s’ha constatat que més del 57% dels desplacaments es realitzen
en vehicle privat, el qual és un percentatge gens menyspreable. Per tant, seran objectius
d'aquest PMU la reduccio de la quota del transport privat, potenciant tant I'increment del
transport public a partir de la remodelacié de la xarxa d’autobusos com la creacié de nous
itineraris per a bicicletes i vianants (creacié de carrils bici, zones 30, etc.).

4.2.2. Reduir les emissions de GEH

Un dels principals sectors responsables de I'emissié de gasos amb efecte d’hivernacle
(GEH) és la del transport, especialment per I'elevat nombre de vehicles que usen els
combustibles fossils com a carburant principal. Per reduir la contribucié del sistema de
mobilitat de Tarragona al canvi climatic cal incidir de forma substantiva en el transit, amb
especial atencié al vehicle privat. Les Directrius Nacionals de Mobilitat estableixen una
reduccio d’emissions de GEH del 20% entre 2006 i 2012.

Per al seguiment de les emissions de GEH es mesuraran les tones de CO, emeses
anualment pel sector transports, que en I'escenari actual assoleixen un valor de 83.703,14
tn CO,/any.

4.2.3. Reduir els contaminants atmosferics: PM10 i NOXx

El transit rodat constitueix la principal font emissora a I'atmosfera de particules en suspensio
(PMyo) i oxids de nitrogen (NO,). L’increment global del transport a les zones urbanes ha
contrarestat les millores tecnologiques dels vehicles motoritzats i pot significar la superacio
ocasional dels limits fixats per la legislacié europea.

Aixi doncs, per evitar aquesta situacid cal aplicar mesures encaminades a reduir
progressivament els possibles episodis de superacié dels limits dels nivells d’'immissio i dels
nivells mitjans emesos. Aixi doncs, caldra fer un seguiment a nivell municipal tant de les
tones de PMy i de NOy emeses anualment pel sector transports com dels nivells d’'immissio
d’aquests contaminants mesurats en les diverses estacions de la Xarxa de Vigilancia i
Previsio de la Contaminacié Atmosférica ubicades a la ciutat de Tarragona.

4.2.4. Reduir el consum final d’energia associat al transport

La mobilitat en els modes de transport motoritzats porta associat un elevat consum
d’energia final, mesurat en tep/any (tones equivalents de petroli), el qual pot augmentar com
a consequiéncia d'un increment de la mobilitat amb aquests modes.

Aquest Pla de Mobilitat Urbana pretén aplicar una série de mesures amb la finalitat de
potenciar els modes de transport no motoritzats aixi com el transport public enfront el
vehicle privat i també promoure I'is de vehicles amb energies alternatives. Aguestes
mesures han de permetre assolir una reduccié del consum d’energia final associada al
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transport al municipi de Tarragona en I'any d’horitz6 del pla, el qual, en I'escenari acutal és
de 27.851,98 tep/any.

4.2.5. Assolir parametres legals enrelaci6 alaco  ntaminacié acustica

Com en el cas de la contaminacié atmosferica, el transit rodat és el principal responsable
del soroll ambiental a les ciutats. Resoldre el problema del soroll implica actuar sobre
'actual model de mobilitat.

D’acord amb el que s’estableix al Decret 176/2009, caldra determinar el grau d’assoliment
dels objectius de qualitat acustica (incorporats al nou mapa de capacitat acustica que caldra
elaborar), basats en la no superacio dels valors limit d'immissié que estableixen les taules
de 'annex A d’aquest Decret.

En el cas que se sobrepassin aquests valors, I'objectiu de qualitat acustica sera el d’assolir
els valors corresponents a la seva zona acustica.

4.2.6. Reduir 'accidentalitat associada a la mobil  itat

L’especial configuracié morfologica i funcional de I'ambit urba comporta unes exigéncies de
seguretat diferents de les arees de circulacid. En efecte, la presencia a les ciutats d’usuaris
vulnerables, com ara vianants, ciclistes i motoristes, estableix un panorama de seguretat
fragil, de tractament complex i una sinistralitat amb un perfil diferenciat.

L’objectiu del PMU de Tarragona haura de concordar amb els objectius que s’estableixin al
Pla de Local de Seguretat Viaria que actualment s’esta elaborant. Cal tenir en compte, no
obstant, I'objectiu fixat per les Directrius Nacionals de Mobilitat, de reduccié el 2012 d'un
15% del nombre d’accidents amb victimes per veh*km respecte I'any 2005. Caldra, per tant,
qgue les mesures establertes al PMU vagin encaminades a I'assoliment d’una reduccio de
l'accidentalitat d’acord amb el que preveuen els altres plans implicats.
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5. DESCRIPCIO DE LES ALTERNATIVES

Per a l'any dhoritz6 del Pla (2016), es consideren dues alternatives. D’'una banda
l'alternativa zero, la qual és aquella que descriu la situacié futura en el suposit de no
realitzacié del Pla Director de Mobilitat ni del PMU, i es correspon a I'escenari tendencial.
D'altra banda es considera l'alternativa del PMU, en la que es tenen en compte les
actuacions del pdM amb les espcificitats de la ciutat de Tarragona i les actuacions propies
proposades en aquest Pla de Mobilitat (considerat com a escenari PMU).

5.1. Mobilitat

5.1.1. Xarxa viaria

En el cas de I'escenari tendencial, per a I'analisi de la congesti6 viaria es planteja la situacio
teorica de no intervencio sobre les dinamiques de transit actuals, amb el manteniment de la
xarxa viaria actual. En aquest escenari, els problemes de saturacié actuals en ambits
céntrics del municipi es cronificarien i fins i tot augmentarien com a conseqgiencia de
'increment de la mobilitat i, per tant, del 'augment dels vehicles*km totals.

Per a I'escenari del PMU, en canvi, es planteja una remodelacié de la xarxa, amb la creacio
de zones de pacificacid, zones 30 i altres actuacions en les arees més conflictives.

5.1.2. Repartiment modal

Les previsions realitzades indiquen tendéncies oposades en I'evolucié del repartiment modal
segons si es tenen en compte les actuacions del pdM i del PMU o no. Concretament, en el
suposit corresponent a I'escenari tendencial, s’espera una tendéncia negativa, en la qual
augmenta el percentatge de desplacaments en vehicle privat en detriment dels modes de
transport no motoritzats i el transport public,tot el contrari del que es preveu per a I'escenari
del PMU, tal i com es mostra a la taula seguent:

Repartiment modal Escenari actual (2010) Escenari tendencial (2016) Escenari PMU (2016)
Peu 34,03% 30,64% 35,50%
Bicicleta 0,22% 0,20% 1,17%
Transport public 8,28% 7,46% 10,30%
Transport privat 57,47% 61,70% 53,03%

Taula 5.1 Repartiment modal dels diferents escenaris del PMU de Tarragona.
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5.1.3. Accidentalitat

En I'escenari del PMU caldra assolir I'objectiu de reduir els accidents amb victimes per
veh*km d'acord amb els objectius establerts al pdM del Camp de Tarragona.

5.2. Fluxos ambientals

Pel que fa a les immissions de contaminants atmosférics es fara un seguiment, al llarg del
periode de vigencia del PMU, de les dades obtingudes de les estacions de la Xarxa de
Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosferica ubicades al municipi de Tarragona,
concretament dels nivells d’immissié de PM10 i NOx.

En referéncia a les emissions de CO,, NOyx i PMy, s'utilitzara I'eina AMBIMOB-U per al seu
calcul per a I'any horitz6 2016, tant per a I'escenari tendencial (alternativa zero) com per a
'escenari del PMU. D’aquesta manera sera possible determinar el percentatge de variacié
estimada de les emissions i avaluar la repercussié ambiental de la no realitzacié del PMU ni
del pdM envers la seva realitzacié, amb l'aplicacié de mesures i plans d’accié concrets per
tal d'aconseguir unes reduccions quantificades de les emissions.

5.3. Conclusions respecte I'avaluacio de les alte  rnatives

De cara a l'Informe de Sostenibilitat Ambiental final, es preveu establir una serie
d’'indicadors que permetin quantificar els objectius establerts en aquest document, de
manera que es podra realitzar una comparacié entre els escenaris proposats aixi com la
seva comparacio amb I'escenari actual. Es determinara, per tant, el grau d’assoliment dels
objectius en cada una de les alternatives, el qual permetra justificar I'alternativa escollida.
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Generalitat de Catalunya

(I

X Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General
de Politiques Ambientals

Sr. José Maria de Goya Garcia
Servei de Mobilitat i Via Publica
Ajuntament de Tarragona
Placa de la Font, 1

43003 Tarragona

Benvolgut senyor,

Us trameto el document de referéncia per a I'avaluacié ambiental del Pla de Mobilitat
Urbana de Tarragona, amb l'objectiu de continuar el procés d’elaboracio del pla.

Cordialment,

Subdiregtor general d’Avaluacié Ambiental

Barcelona, 9 de setembre de 2011
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1. Identificacio de I'expedient

Numero d’expedient: 0OAA20110081

Data d’entrada: 18 de maig de 2011

Ambit: Terme municipal de Tarragona
Sol-licitant: Ajuntament de Tarragona

Tipus: Pla sectorial

Pla/Programa: Pla de mobilitat urbana de Tarragona

2. Fonaments de dret

Llei 9/2003 de 13 de juny de la mobilitat

Llei 8/1987, de 15 d’abril, municipal i de régim local de Catalunya

Decret 362/2006, de 3 d'octubre, d’aprovacié de les directrius nacionals de mobilitat
Decret 310/2006, de 25 de juliol, pel qual s'aprova el Pla d'infraestructures del transport
de Catalunya '
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=  Acord de govern del 7 de gener de 2009 d'aprovacié del Pla estrategic de la Bicicleta

= Llei 6/2009, de 28 d'abril d’avaluacié ambiental de plans i programes

» Reial decret 1073/2002, de 18 d'octubre, sobre avaluacié i gestié de la qualitat de l'aire
ambient en relaci® amb el didxid de sofre (SO,), dioxid de nitrogen (NO,), oxids de
nitrogen (NO,), particules (PMo), plom (Pb), benze (CsHe) i monodxid de carboni (CO).

= Reial decret 1796/2003, de 26 de desembre, relatiu a 'oz6 (O3) a |'aire ambient.

» Real Decret 833/1975, de 6 de febrer, pel qual es desenvolupa la Llei 38/1972, de 22 de
setembre, de protecci6 de I'ambient atmosféric (BOE nim. 96, de 22 d’abril de 1975).

= Reial decret 812/2007, de 22 de juny, sobre I'avaluacio i gestié de la qualitat de l'aire
ambient en relaci6 amb l'arsénic, el cadmi, el mercuri, el niquel i els hidrocarburs
aromatics policiclics.

»« Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008,
relativa a la qualitat de I'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa.

= Llei 16/2002 de protecci6 contra la contaminacié aclstica

» Reial Decret 1367/2007, pel qué es desenvolupa la Llei 37/2003, del soroll.

» Acord de Govern d'11 d’octubre de 2005 pel qual s’aprova el Pla de I'energia de
Catalunya 2006-2015.

= Acord de Govern 30/09/2008 del Pla catala de mitigacio del canvi climatic 2008-2012
per al compliment del Protocol de Kyoto.

3. Objecte

L'objecte del present document és determinar |'abast de I'informe de sostenibilitat ambiental
(en endavant, ISA) i els requeriments d'integracié ambiental del Pla de mobilitat urbana (en
endavant PMU) de Tarragona, als efectes que determina l'article 20 de la Llei 6/2009.
L'article 2 de la llei esmentada defineix el document de referencia com:

“ . el document que determina el contingut de la informacié que cal tenir en
compte en linforme de sostenibilitat ambiental, amb I'amplitud i el nivell de
detall necessaris, els quals s'han d'establir en funcié del tipus i I'escala del pla
o programa subjecte a avaluacio, per a evitar 'exigencia de determinacions
propies d'altres instruments de major o menor amplitud o detall. Aixi mateix, el
document de referéncia estableix els principis de sostenibilitat, els objectius
ambientals, els criteris i els indicadors que cal aplicar en ['elaboracio, la
modificacio i I'avaluacié del pla o programa.”

Aixi mateix, en aquest document de referéncia, també s’avalua el conjunt de I'lSA preliminar
per tal que les observacions que es realitzin siguin preses en consideracio en la formulaci6
del PMU i, conseqiientment, en la redaccid6 del seu ISA, aixi com la informacio
complementaria sobre els continguts del Pla referent a diagnosis i propostes, que sera
tinguda en compte en aquest document.

En qualsevol cas, 'adequacié del PMU i de I'ISA en particular a les prescripcions d'aquest
document de referéncia haura de ser justificada en la memaria ambiental del Pla i constituira
la base per a la resolucio de conformitat que emetra I'érgan ambiental, el qual tindra en
compte també les aportacions de caracter ambiental sorgides de la participacié pablica i
institucional.
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4. Antecedents i consultes efectuades

El 17 de maig de 2011, I'Ajuntament de Tarragona sollicita a la Direccio General de
Politiques Ambientals del Departament de Territori i Sostenibilitat I'inici de la tramitacié de
I'avaluacio ambiental del PMU d'aquest municipi.

La Subdireccid6 General d’Avaluacid® Ambiental, ha dut a terme les consultes a les
administracions publiques afectades i al public interessat (d'acord amb larticle 18 de la Llei
6/2009, de 28 d’abril) que es relacionen a continuacio:

ENTITATS | ORGANISMES CONSULTATS
ADMINISTRACIO LOCAL

Ajuntament dels Pallaresos

Ajuntament del Catllar

Ajuntament d'Altafulla

Ajuntament de Vila-seca

Ajuntament de Reus - Area de Medi Ambient

Ajuntament de Constanti

Ajuntament de la Riera de Gaia

Ajuntament de Salou

Consell Comarcal del Baix Camp

Consell Comarcal del Tarragonés

Departament de Medi Ambient, Diputacié de Tarragona
ALTRES ADMINISTRACIONS

Autoritat Transport Metropolita Tarragona

Consell Assessor per al Desenvolupament Sostenible
Institut Catala d'Energia

Agéncia de Residus de Catalunya

Direcci6 General de Carreteres

Direccié General de Qualitat Ambiental

Direccié General de Transports i Mobilitat

Oficina Catalana del Canvi Climatic

ENTITATS

Agrupacio Catalana d'Enginyeries i Consultories Mediambientals (ACECMA)
APROMA (Asociacion Interdisciplinar de Profesionales del Medio Ambiente)
Associacié Catalana de Municipis i Comarques
Associacié per a la Promoci6 del Transport Pablic (PTP)
Bicicleta Club de Catalunya (BACC) ;
Catalunya Camina

Col-legi d'Arquitectes de Catalunya

Col-legi d'Ambientdlegs de Catalunya

Col-legi de Geografs de Catalunya |
Col-legi d'Enginyers de Camins, Canals i Ports de Catalunya
Collegi Oficial d'Enginyers Industrials de Catalunya
Comissions Obreres de Catalunya

Confederaci6 d'Associacions de Veins de Catalunya
Ecologistes en Accié de Catalunya

Federacio d'Associacions de Veins d' Habltatges Socials de Catalunya
Federacié de Municipis de Catalunya

Federaci6 d'Entitats Excursionistes de Catalunya (FEEC)
Foment del Treball Nacional
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Fundacioé Mobilitat Sostenible | Segura

Fundacié RACC

Greenpeace Catalunya , ‘
Organitzacié de Consumidors | Usuaris de Catalunya
P(A)T Prevencid d'Accidents de Transit

Unié de Consumidors de Catalunya

Unid General de Treballadors

Associacié mediambiental la Sinia

GEPEC

Organitzaci¢ ecologista I'Escurc¢é

Amb data de 21 de juliol de 2011 arriba a la Direcci6 General de Politiques Ambientals
informacié complementaria sobre els continguts del PMU.

41. Aportacions rebudes
Direccié General de Transports i Mobilitat

Relaci6 amb altres plans i programes: es consideren adequades les referéncies que es fa a
altres plans i que complementen alld establert per la Llei 9/2003 i les Directrius Nacionals de
Mobilitat (DNM), i que sén:

= El Pla territorial parcial del Camp de Tarragona. ‘

= El Pla director urbanistic de I'ambit central del Camp de Tarragona, actualment en
tramit.

El Pla director de mobilitat del Camp de Tarragona, actualment en fase final

El Pla d'infraestructures de transports de viatgers de Catalunya (PITC)

El Pla de transports de viatgers de Catalunya (PTVC)

‘Pla Estratégic de la bicicleta a Catalunya

El Pla d’'ordenacio urbanistica municipal de Tarragona.

Diagnosi i analisi de la mobilitat: s’haurien de detectar les relacions principals de transport
public aixi com els principals itineraris de vianants i les seves caracteristiques fisiques per a
diagnosticar la situacié actual i les possibilitats de millora. S’han d'analitzar les aranyes de
transit, els desplagaments de transport public i la deteccid dels principals itineraris per a
vianants. Aixé permet definir i prioritzar les actuacions en cadascun dels ambits.

Objectius ambientals: Es consideren concordants amb els de les DNM. Tanmateix les DNM
estableixen els seglients indicadors relatius amb el medi ambient:

= Consum energétic del transport per carretera en combustibles principals (kg/habitant).

= Emissié de contaminants: gasos d'efecte hivernacle: tones de CO, equivalent emeses
anualment pel sector transport.

= Emissions de contaminants: soroll. Percentatge d'estacions de control amb nivell
superior a 65 LAR en dB.

= Emissi6 de contaminants atmosferics: tones de contaminant atmosféric emeses
anualment pel sector del transport (NOx i PMyg).

=  Generacié de residus associats al transport (olis d’automocid, bateries, pneumatics,
vehicles fora d'us).

=  Superacié dels nivells de qualitat de I'aire causat pel transit (llindar de qualitat de I'aire
per concentracio d'oz6).
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Oficina Catalana del Canvi Climatic

El marc de referéncia general en matéeria de canvi climatic esdevé el context en el que
s'inclouen les diverses politiques d’actuacié catalanes per mitigar les missions de GEH,
entre elles el Pla Marc de Mitigacié del Canvi Climatic a Catalunya 2008 — 2012. Es proposa
incorporar al marc general del PMU de Tarragona:

Ambit internacional:
= Conveni Marc de les Nacions Unides sobre el canvi climatic
= Protocol de Kyoto

Ambit comunitari:

= El 29/04/1998 la Comunitat Europea va signar el Protocol de Kyoto a Nova York, i
posteriorment, el 31/05/2002, tots els estats membres de la Unié Europea van ratificar el
Protocol de Kyoto i es van comprometre a rebaixar un 8% el nivell d'emissions de gasos
amb efecte d'hivernacle entre els anys 2008 i 2012, segons els gasos emesos l'any
base (1990).

= Paquet legislatiu energia i clima; conté mesures per lluitar contra el canvi climatic i
promoure les energies renovables. Entre elles, estableix els esforgos que haura de fer
cada estat membre per reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle en
sectors com el transport, agricultura o residus.

= 03/10/2010 Estratégia Europa 2020. Una estratégia per un creixement intel-ligent,
sostenible i integrador. Un dels objectius és aconseguir la fita “20/20/20” en materia de
clima i energia.

=  COM (2011) 21 final, de 26 de gener, Una Europa que utilitzi eficagment els recursos —
iniciativa emblematica sota el marc de 'Estratégia Europea 2020

= COM (2011) 144, de 28 de marg, White paper. Roadmap to a Single European
Transport Area — Towards a competitive and resource enfficient transport system

Ambit estatal:

» Ratificacié6 d’Espanya del Protocol de Kyoto. Objectiu : assumir el compromis de limitar
les emissions a un creixement del 15% respecte de l'any 1990 per al periode 2008-
2012.

= Estratégia espanyola de canvi climatic i energia neta 2007-2012-2020

= Estratégia Espanyola de Mobilitat Sostenible ‘

= Llei d’Economia sostenible

Ambit catala:
» Llei 9/2003, de 13 de juny, de mobilitat
= Directrius Nacionals de Mobilitat

L'Oficina proposa diversa documentaci6é de referéncia disponible a la seva plana web per
presentar les dades d’emissions vinculades al transport a Catalunya:

=  Conclusions del segon informe de canvi climatic a Catalunya.

= Primer informe de progrés a Catalunya sobre els objectius de Kyoto.

* |nventari d'emissions de GEH a Catalunya any 2009.

L'Oficina vol fer notar que I'objectiu assumit de reduccié d’emissions de GEH és el mateix
que preveuen les DNM, que tenen un horitzd temporal pel 2006-2012, mentre que I'horitz6
del PMU Tarragona és pel periode 2011-2016. Per aixd, caldria definir un objectiu quantitatiu
de reduccid® demissions de GEH a assolir I'any 2016 coherent amb els tractats
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internacionals i de la UE en matéria de canvi climatic, i es proposin aquelles mesures
adients per aconseguir-ho.

Es d'especial rellevancia la recent presentacié de la UE del nou Llibre Blanc del Transport.
Concretament, per al transport urba es preveu anar cap a vehicles i carburants més nets. Es
preveu que el 2030 només hi haura un 50% de vehicles amb carburants convencionals, i el
2050 no en quedara cap a les ciutats; a més gairebé tot el transport de carrega als principals
centres urbans estara lliure d’emissions de CO2 el 2030.

Consell Assessor per al desenvolupament sostenible

El CADS no emet comentaris en relacié a aquest pla atesa la seva naturalesa que qualifica
d'excessivament especifica, la qual va més enlla de 'ambit de les competéncies del CADS.

Associacié Catalana de Municipis

L’Associacié Catalana de Municipis mostra la seva conformitat respecte linforme de
sostenibilitat ambiental.

Colleqi Oficial d’Enginyers Industrials de Catalunya

El Col-legi exposa que manca una analisi sobre el transport en general i en particular sobre
el transport public collectiu, del que caldria descriure'n la xarxa i extreure’n entre d’altres
parametres, el de velocitat comercial. Alhora, per al transport col-lectiu proposa diversos
indicadors: Viatges (nombre d’usuaris en milions); Vehicle-km (nombre de quildmetres utils,
en Mkm); Viatgers-km (déna una idea de la demanda de transport); Places-km (dona una
idea de I'oferta de transport); Nivell d’'ocupacio; Velocitat comercial

El Col'legi considera que l'escenari considerat per al 2016 no planteja cap mesura
significativa per potenciar el transvasament modal del vehicle privat al transport col-lectiu,
només actuacions a la xarxa viaria de pacificacio del fransit que podrien beneficiar el mode a
peu i bicicleta.

Finalment fa una série de suggeriments de millora per I'assoliment dels objectius ambientals

plantejats a I'lSA preliminar, entre els que destaquen:

= Millorar la velocitat comercial mitjangant mesures de segregacio respecte la resta del
transit i de prioritzacié semaforica.

= Redissenyar la xarxa de transport public, maximitzant-ne la cobertura del servei de
transport al territori tot i optimitzant el recorregut de les linies.

= Mesures tarifaries com la integracié tarifaria entre diferents operadors, els titols socials,
efc.

» Mesures fiscals, com per exemple I'exempcié de limpost de vehicles de traccid
mecanica, per als vehicles eléctrics/hibrids.

= Substitucié de la flota municipal/de transport per vehicles hibrids/eléctrics.

= Potenciar la implantacié d’'una xarxa de punts de recarrega per vehicles electrics.

= Mesures per reduir la longitud mitjana recorreguda per viatgers o mercaderies
mitjancant un redisseny de la xarxa.

=  Pacificacio, implantacié de zones 30 o de prioritat invertida a la xarxa secundaria viaria.

» Mesures concretes contra el soroll provocat pel ferrocarril en el medi urba.

= Creaci6 d'una comissié d'accidentalitat.
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Col-leqi d’Enginyers de Camins, Canals i Ports

En relaci® amb altres plans especifics, el Collegi exposa la necessitat d'incloure I'estudi
informatiu del Tramcamp, 'estudi informatiu del nou eix d'alta velocitat ferroviaria, la solucio
per la sortida de mercaderies per ferrocarril de la ZAL del Port de Tarragona, aixi com els
documents de planejament urbanistic i de mobilitat urbana dels municipis veins.

Pel que fa als objectius ambientals, considera interessant disposar del perfil ambiental del
conjunt del municipi en quant a mobilitat actual associat amb els indicadors ambientals
necessaris. Per aquests indicadors es proposa una analisi de sensibilitat de I'estat inicial.

Finalment es proposa que I'escenari 2016 sigui un escenari parcial i es tingui en compte un
escenari a més llarg termini. Considerant que pel 2016 és poc probable que moltes de les
propostes ferroviaries no hagin pogut ser implementades, caldra que les propostes en
transport public per carretera rebin un tracte especial.

Col-leqi de Geografs

El Collegi considera adequats els objectius ambientals exposats a I'ISA preliminar,
tanmateix creu que, tant els objectius com els indicadors associats, també s’haurien
d’adaptar a la realitat local de Tarragona. Considera que caldria analitzar la mobilitat de
mercaderies amb el mateix detall que-la mobilitat de persones.

També apunta la necessitat de completar i millorar la xarxa de control de la contaminacio
atmosférica, d’implementar mesures especifiques sobre el transport de mercaderies,
especialment les que tenen el seu origen/destinacié al Port, contemplar el Tramcamp, i
finalment contemplar el desplegament del POUM.

Ajuntament de Salou

L’Ajuntament no ha observat cap inconvenient técnic a 'ISA preliminar.

Auton’tat Territorial de la Mobilitat del Camp de Tarragona

L’ATM conclou que I'Informe de Sostenibilitat Ambiental preliminar del PMU de Tarragona
s'ajusta als objectius plantejats tant a les Directrius Nacionals de Mobilitat com a la versio
aprovada inicialment del Pla director de mobilitat del Camp de Tarragona, i atorga la seva
conformitat amb les segiients apreciacions de cara a I'elaboracit de I'lSA:

= No existeix el mateix grau de concrecio6 en la resta d’objectius ambientals per escenari
objectiu a I'any 2016 en comparacié amb el de repartiment modal.

= Cal analitzar l'evolucié de la distancia mitjana dels desplagaments amb vehicle privat, i
I'ocupacié mitjana dels vehicles.

= Cal recollir en una sola taula com a minim els indicadors ambientals inclosos en el pdM
del Camp de Tarragona.

= Cal incloure les actuacions que plantejara el PMU per assolir els objectius ambientals.

= Cal fer esment de les implicacions del model de ciutat resultant del POUM de
Tarragona. :
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5. Aspectes estratégics i de context

El PMU de Tarragona, és el document basic per a configurar les estratégies de mobilitat
sostenible del municipi, tal com queda fixat en la Llei 9/2003 de 13 de juny de la mobilitat.
Caldra per tant que abordi de forma efectiva, no només aspectes relacionats amb la via
publica, sind també aquelles tematiques de caracter més estrategic que permetin
racionalitzar I'is del vehicle privat i augmentar de forma significativa el pes dels modes de
mobilitat més sostenibles.

En aquest sentit, i atenent a l'important pes de la mobilitat de caracter metropolita de
Tarragona, cal que el Pla emmarqui les seves estratégies de mobilitat considerant aspectes
de context supramunicipal. Aixi doncs, el Pla ha d'identificar mesures dins I'ambit d’actuacié
municipal o, fins i tot, d’ambits propis d’'altres organismes o administracions, que poden
influir en el model de mobilitat del municipi. Per tant, sera un factor clau a I'hora d'abordar la
mobilitat des d’un punt de vista de la sostenibilitat ambiental, estendre els plantejaments del
PMU de Tarragona més enlla de I'ambit estricte del municipi i abordar el tractament dels
principals fluxos de mobilitat intermunicipal avaluant-ne la rellevancia ambiental des d’'un
enfocament metropolita.

En aquest sentit serd necessari un alt grau de coordinacié i sinérgia entre les estratégies

que impulsi el PMU de Tarragona amb les previstes a: -

= EI Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona, en particular pel que fa a l'eix
d’actuacio 2 referent al transport col-lectiu de superficie.

= Els municipis veins, en especial aquells que estiguin tramitant instruments analegs de
planificacid de la mobilitat urbana com Reus, Cambrils, Salou o el Vendrell. Aquesta
coordinacio, tant pel que fa a I'establiment de propostes com a la seva programacio i
implementacié i gestid conjuntes, pot provocar un salt d’escala en I'ordenacié de la
mobilitat, en 'assoliment d’objectius associats i en millora d’eficieéncia que cal abordar.

= Aquells centres generadors de mobilitat als quals es requereixi plans especifics de
mobilitat i tinguin una forta relacié amb el municipi de Tarragona, estlgum o no dins del
terme municipal.

També es considera com a aspecte fonamental la introduccio d’estratégies de foment dels
sistemes de transport col'lectiu de viatgers i dels modes no motoritzats (posant especial
emfasi a la seguretat dels desplagaments amb bicicleta), i la implementacié de mesures de
dissuasié per racionalitzar I'Us del vehicle privat (mesures push & pull). A efectes de
I'avaluacié ambiental del Pla caldra observar amb especial atencié quines son les propostes
definides en ambdés sentits. Els aspectes de gestié de 'aparcament, de la xarxa viaria (en
particular la jerarquitzacio, senyalitzacio i pacificacié), i de la xarxa de transport pulblic, tenint
en compte la perspectiva supramunicipal, sén aspectes també fonamentals que caldra que
el pla abordi per garantir aquesta racionalitat i potenciar el transvasament modal.

Finalment, i atesos els aspectes fonamentals i de context exposats, es relacionen a
continuacié algunes de les qliestions ambientalment estratégiques propies dels instruments
de planejament de I'ambit urba i supramunicipal que el Pla ha d'abordar i que I'lSA haura de
valorar.

Pla director urbanistic de I'ambit central del Camp de Tarragona

El Pla director urbanistic de I'ambit central del Camp de Tarragona (PDU), que concreta el
Pla territorial parcial del Camp de Tarragona, tot i trobar-se en fase de segona aprovacié
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inicial, aporta certs elements de construccid de l'espai metropolitd de Tarragona amb
propostes referents a la creacié6 de xarxes de mobilitat metropolitanes. Cal que, en
coordinacié amb el Departament de Territori i Sostenibilitat, promotor d’aquest pla, i les
diverses administracions afectades, i sens perjudici dels diferents terminis de programacio
dels dos instruments, el PMU integri i adapti aquestes propostes a I'escala municipal amb la
visi¢ estrategica que el PDU estableix. En aquest sentit cal destacar:

Esquemes de mobilitat: el PDU proposa fins a 6 esquemes d'ordenacioé de la mobilitat
de I'ambit. Cal que el PMU presti especial atenci6 i integri de forma efectiva els referents
a l'ordenacio de les xarxes: -

- ferroviaria de passatgers (en particular la fase 1): defineix el nou tragat ferroviari i
les estacions associades a l'interior de Tarragona, en consonancia amb el Pla
Territorial Parcial del Camp de Tarragona

- d'intermodalitat entre la xarxa viaria i la ferroviaria: amb la definicid de la
implantaci6 d’aparcaments dissuasoris “park and rides” a les estacions,

- de carrils bici amb aparcaments associats,

- de camins peatonals intermunicipals.

Estructuracié basica del transport col-lectiu: el PDU dissenya una xarxa de transport
pUblic per carretera que estructura la mobilitat metropolitana en coordinacié amb la resta
de xarxes de transport public, i alhora també defineix ambits amb necessitat de transport
public de distribucid interna. Proposa diversos eixos d'autobls estructurants que
complementen I'estructura ferroviaria i la necessitat de reforgar el transport col-lectiu als
grans poligons d’activitat econdmica, en coordinacid amb les empreses. També apunta
la possibilitat de crear carrils bus en els principals eixos civics contemplats (T 11, N-340,
A-7, etc), i sobre la via parc de Sant Ramon.

Eixos civics de la T-11 i de la N-340: es tracta de dos grans eixos que el PDU identifica i
potencia com a eixos d’'oportunitat per a la localitzacid de les activitats urbanes,
proposta que cal que el present PMU contempli amb visié estrategica.

Implantamo d’un sistema tramviari al Camp de Tarragona: no es una proposta del PDU
perd aquest integra I'estudi informatiu que la desenvolupa. L'estudi informatiu contempla
que pel seu pas pel municipi de Tarragona les linies segueixin els eixos de la T-11 i de
la N-340, i arribin fins a la plaga de la Imperial Tarraco. Cal coordinar-se amb el Ministeri
de Foment, promotor de I'estudi, i integrar de forma efectiva el tramvia a 'esquema de
mobilitat urbana amb visi6 estratégica, buscant totes les sinergies possibles amb les
propostes que aporti el pla.

Pla director de mobilitat del Camp de Tarragona

Cal incorporar propostes especiﬁqu'es que donin compliment als requeriments de l'eix
d’'actuacié 3 de planificacio de la mobilitat. En particular caldra prestar especial atencio als
seglents aspectes:

La coordinacié amb la planificacié de la mobilitat urbana dels municipis veins.

La creacié de carrils Bus-VAOQ, tenint present no nomes el volum de transit de transport
public urba sin6 també l'interurba.

La creacio d’aparcaments d'enllag a les estacions (tant per a vehicles motoritzats com
per a bicicletes), i - d’aparcaments de dissuasio per interceptar els vehicles abans que
arribin al centre, especialment de la zona de Llevant.
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= La dotacié de propostes concretes per ordenar la mobilitat dels principals corredors de
mobilitat interurbana.

Pla cle transports de viatgers de Catalunya

El PMU ha de contemplar I'establiment de serveis de transport de viatgers per carretera que
el PTVC estableix en el seu ambit. A tal efecte, es valorara si son suficients per estructurar
en transport public la mobilitat intermunicipal i metropolitana de Tarragona, tant la generada
com latreta. El PMU identificara els principals fluxos intermunicipals que no queden prou
ben coberts per I'oferta d'autobusos actual i planificada.

Alhora el PTVC planifica els serveis ferroyiaris de rodalies de Tarragona. El PMU haura

d’avaluar la suficiéncia de serveis proposats, per tal de garantir transvasaments modals
notables pel que fa la mobilitat generada i atreta pel municipi.

Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal.

Es necessari que el PMU tingui en consideracié els projectes i desenvolupaments
urbanistics contemplats en el planejament urbanistic municipal per a la definicié estrategica
de les diferents xarxes de mobilitat. Alhora caldra que inclogui criteris especifics que hauran
de tenir en compte els estudis de mobilitat dels instruments derivats del POUM.

En compliment de la resolucid de 26 de gener de 2011 per la qual el Departament de
Territori i Sostenibilitat expressa la conformitat sobre la memoria ambiental del Pla
d’ordenacié urbanistica municipal de Tarragona, caldra que el PMU proposi una xarxa
ciclista que tingui en compte com a minim el segtient:

= Estudiar les possibilitats que ofereix un eix com és la Rambla Nova, amb espai suficient
per integrar una via ciclista segregada i que permetria connectar des del Balco del
Mediterrani fins al pont de Santa Tecla i a partir d’aqui amb els barris de ponent a través
de la xarxa d'espais lliures o amb el carril bici existent a la sortida de la ciutat per la
carretera de Valencia i amb els carrils bici del parc del Francoli.

= Atesa la importancia de la poblacié universitaria a Tarragona, estudiar la creacié d'un
carril per a bicicletes entre els diferents espais de la Universitat Rovira i Virgili.

6. Amplitud i nivell de detall de I'informe de sostenibilitat ambiental

L'ISA s’adequara al contingut establert a I'article 21 i a I'annex 3 de la Llei 6/2009. En aquest
capitol s'assenyalen exclusivament aquells aspectes que es considera necessari modificar,
completar o incorporar. No es fa referéncia a aquells apartats de I'lSA preliminar que sén
suficients pel que fa al seu contingut.

L'ISA ha d'avaluar la integracié en el Pla de les aportacions dels organismes consultats,
exposades a |'apartat 4 i trameses conjuntament amb aquest document de referéncia, aixi
com els aspectes contextuals i estratégics exposats a 'apartat 5 d’aquest document. Al
mateix temps I'lSA ha de donar compliment a tots els aspectes que es presenten a
continuacio. .

|
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6.1. Valoracio global de I'lSA preliminar

Com a valoracié general, I'ISA preliminar no identifica les oportunitats de canvi modal ni
aquells aspectes que poden ser ambientalment estratégics a I'nora de maximitzar els efectes
ambientals positius que es poden derivar de I'aplicacié del pla. L'ISA ha de recollir aquests
aspectes i ha d’avaluar la idoneitat dels objectius ambientals i les actuacions del Pla des del
punt de vista de la sostenibilitat. Cal recordar que I'avaluacié ambiental s’ha d'integrar en el
procés de redaccio del Pla i que les seves conclusions i analisis s’han d'integrar al procés de
planificacié. '

L'estructura de I'ISA preliminar s’'adiu als requeriments de la Llei 6/2009, tanmateix es
destaquen a continuacié alguns aspectes que han de ser considerats en la redaccio de I'|SA:

= Alguns dels aspectes requerits per larticle 17.2 de la Llei 6/2009 i que han estat
formalment incorporats a I'lSA no s'ajusten adequadament al sentit que els déna la
mateixa Llei. En aquest sentit els objectius principals del pla no s’han jerarquitzat ni
quantificat ni s'incorporen indicadors per a verificar el compliment dels mateixos. També
manca una descripcié més precisa de I'evolucié provable del medi ambient en cas de no
aplicar-se el pla.

= Bona part de les determinacions de la Circular 1/2010 relativa a I'avaluacié ambiental
dels plans de mobilitat urbana no han estat incorporades a I'lSA preliminar. Es el cas,
entre d'altres, de I'analisi dels efectes ambientals de la mobilitat i de les oportunitats de
canvi modal per els fluxos de mobilitat més importants del municipi, I'analisi de les
determinacions dels plans i programes de rang superior que poden tenir efectes sobre
els patrons de mobilitat del municipi i la seva rellevancia ambiental, els objectius
ambientals del pla i els indicadors generals i especifics per al seu seguiment, la
valoracié de les oportunitats de canvi modal i de millora ambiental del municipi, i la
relacio i avaluacio d’escenaris o linies estratégiques i aspectes clau per a I'obtenci6 del
millor resultat ambiental possible. ;

Sobre les mancances exposades en aquest punt us informem que aquests aspectes i els
que es detallen a les dues normes referenciades, us seran requerits en els seglients tramits
d’avaluaci6 ambiental, per bé que la seva incorporacié a I'lSA es concretara per mitja
d’aquest document de referéncia en els apartats segiients d’aquest capitol.

6.2. Relacié amb altres plans i programes

En aquest apartat s’ha d'incloure un analisi dels aspectes que tenen relacié amb altres plans
i programes connexos detallats a 'apartat 5 d’aquest document, sens perjudici d’aquells
altres que s’hagin d'incloure i els afegits per I'organ promotor del Pla. També s’han de
considerar els aspectes relacionats amb altres plans i programes que assenyalen els
organismes consultats a través dels informes que s'envien adjunt a aquest document de
referéncia, resumits a l'apartat 4 del present document.

L’analisi ha d'identificar les oportunitats, amenaces o situacions de conflicte en les
disposicions d’altres plans i programes per afavorir el canvi modal i un model de mobilitat
sostenible, i assenyalar aquelles que puguin crear sinérgies en combinaci6 amb les
actuacions propies del PMU. '
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6.3. Diagnosi ambiental del sistema de mobilitat

Sens perjudici dels elements de diagnosi que es considerin oportuns, I'lSA, o el capitol de
diagnosi de la mobilitat del pla, ha d’incorporar:

= L'analisi dels fluxos de mobilitat, seguint els requeriments de lannex 1 d’aquest
document de referéncia. En aquest sentit, cal identificar acuradament els fluxos
interurbans amb incidéncia ambiental rellevant, aixi com els principals fluxos interns
sobre els que cal actuar. Aixi mateix, a la columna d’oportunitats de canvi modal s'haura
diagnosticar breument les oportunitats que existeixen per a cada flux inclds a la taula.

= E| calcul dels indicadors ambientals globals i especifics seguint els criteris de I'annex 2
d’'aquest document de referéncia.

= El| calcul dels costos unitaris del transport diferenciant per modes de transport per
costos interns i externs i per desplagaments urbans i interurbans.

Finalment, I'apartat de diagnosi ha de concloure amb una relacié de punts clau en quée el
PMU hauria d’incidir per tal d'obtenir el millor resultat ambiental possible tant d'ambit
municipal com interurba, tenint en compte la realitat urbanistica actual com els creixements
previstos.

6.4. Definicio dels objectius ambientals del pla

L'apartat dels objectius ambientals s’ha d'estructurar de forma que permeti la seva
diferenciacié en dos grups: els objectius ambientals globals, que corresponen a aquells que
provenen d'altres documents normatius, i els objectius ambientals del Pla, directament
vinculats a les mesures propies del Pla.

Pel que fa als objectius ambientals globals, es fara esment als objectius fixats pels
documents normatius que tinguin relacié amb les actuacions del Pla, i concretament als
valors fixats, com ara el repartiment modal esperat segons les DNM o la reduccid
d’emissions de gasos GEH pactat internacionalment i de CO, fixat al Pla de mitigaci del
canvi climatic a Catalunya 2008-2012. Molt especialment, es fara esment dels objectius
fixats al Pla director de mobilitat del Camp de Tarragona (en endavant, PDMCT), aprovat
inicialment el 12 de marg del 2010, especificant si escau els valors d’aquests objectius. En
aquest sentit, cal tenir en compte que el PDMCT estableix que “els PMUs hauran de
Jjustificar la seva contribucio a la consecucié dels objectius del PDM, com també als objectius
plantejats en les DNMs”

Respecte els objectius ambientals del Pla, caldra establir valors concrets pels objectius de
caracter general, vinculats a l'alternativa escollida i al model de mobilitat proposat, i caldra
Jerarqmtzar—los tenint present I'objectiu ambiental principal de potenciar el canvi modal vers
els modes més sostenibles de transport. Es necessari acompanyar els objectius ambientals
del Pla d’indicadors vinculats a les actuacions especifiques proposades, que seran Utils per
comparar alternatives i per a I'avaluacié dels impactes ambientals.

En aquest sentit cal considerar valors objectiu per als fluxos meés rellevants de I'annex 1
d'aquest document de referéncia (repartiment modal i temps de desplagament, etc.) i per als
indicadors de I'annex 2. Cal tenir present que els indicadors especifics exposats a I'annex 2
son de caracter orientatiu i que hauran d’ajustar-se a les propostes concretes del Pla. Per
I'establiment dels objectius i valors objectiu dels indicadors associats, sempre que sigui
possible, es prendran valors de referéncia determinats per algun instrument normatiu de
rang superior.

Av. Diagonal, 523-525

08029 Barcelona

Tel. 93 444 50 00

Fax 83 419 87 09

http:/iwww.gencat.calterritori . 12



)

Generalitat de Catalunya

Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General

de Politiques Ambientals

Tenint en compte que 6 anys és un termini curt per assolir amb efectivitat un canvi de
tendéncia del model de mobilitat, també caldra definir els objectius ambientals del Pla per
lescenari +12. D’aquesta manera, es pot definir amb major claredat cap a on tendeix el
model de mobilitat.

6.5. Descripcio i avaluacio de les alternatives

L’ISA preliminar proposa estudiar l'alternativa zero o tendencial (sense Pla) i l'alternativa
proposada consistent en I'aplicacio de les propostes del PMU i del Pla Director de Mobilitat
del Camp de Tarragona.

Tot i aixd es recomana considerar diverses hipotesis de creixement de la poblaci6 i de la
mobilitat generada i atreta, i avaluar la rellevancia ambiental i el potencial de millora de
cadascuna de les linies d’actuacid del Pla, analitzant-ne la sensibilitat vers les variables
ambientals. D’aquesta manera es pot construir una proposta que assoleixi els objectius
ambientals combinant les diverses linies.

Tanmateix caldra avaluar les alternatives atenent als objectius ambientals fixats i els seus
corresponents valors objectiu, i justificar la idoneitat ambiental de I'alternativa escollida en
base a 'adequacio als objectius ambientals.

6.6. Descripcié ambiental de I'alternativa escollida

Caldra especificar les propostes concretes del Pla, aixi com els mecanismes de seguiment i
control i horitzd d'implementacié i seguiment.

6.7. Avaluaci6 dels impactes ambientals significatius de Ialternativa escollida

S’ha de verificar, de manera sistematica, la contribucid al compliment dels objectius
ambientals de cada mesura del Pla que tingui rellevancia ambiental. A aquests efectes, a
més de les valoracions de caracter qualitatiu, sempre que resulti possible s’aplicaran valors
quantitatius i es relacionara la mesura amb els indicadors especifics associats als objectius.
Caldra establir també la seva prioritat ambiental, que ha de servir per detectar aquelles
actuacions que maximitzin 'assoliment dels objectius que estableixi el Pla amb la major
eficiencia, i implementar-les en el menor termini possible.

Analogament caldra vincular els principals fluxos de mobilitat urbans i interurbans amb les
mesures previstes. Sera necessari doncs, per a cadascun dels principals fluxos, detallar les
actuacions que es portaran a terme per assolir un canvi modal efectiu vers els modes de
transport més sostenibles, i avaluar 'impacte que poden tenir sobre els objectius de canvi
modal.

Finalment, s'avaluara la programaci6 de les actuacions conforme als objectius ambientals.
Cal tenir present que I'establiment de prioritats en el conjunt de mesures i la programacio de
la seva execuci® és I'linica forma d’optimitzar uns recursos escassos i destinar-los primer
alla on es poden treure majors beneficis per 'assoliment dels objectius del Pla, inclosos els
ambientals. En aquest sentit, es poden incrementar els efectes positius o reduir els efectes
negatius sobre el medi ambient com a resultat d'una diferent programacié de les mesures.

Per aixd, s'avaluara ambientalment la programacio d'actuacions proposada pel PMU i
I'ajustament a les prioritats ambientals establertes. Podran presentar-se propostes
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d'ajustament de la programacié per tal de maximitzar I'assoliment dels objectius ambientals
en el marc de I'analisi d’alternatives.

6.8. Avaluaci6 global del pla

S’han d’identificar els punts forts i els punts febles del Pla amb relacié als objectius
ambientals proposats, valorar el grau d’assoliment-de cadascun dels objectius ambientals i,
en base a aix0, realitzar una valoracié global del Pla des del punt de vista ambiental, posant
emfasi al tractament de la mobilitat intermunicipal i dels la combinacié d’estratégies
push&pull (aspectes estratégics detallats al capitol 5 d’aquest document). Es fard esment
també al grau de compliment dels objectius del PDMCT i de les DNM per part de I'aplicacié
del conjunt de les mesures.

Finalment s’han d’especificar, si és el cas, les dificultats (deficiencies técniques, manca de
coneixements, d’experiéncia, etc.) trobades per a la realitzacidé de l'avaluacié i que hagin
pogut condicionar el desenvolupament de 'avaluacié ambiental del Pla.

6.9. Mesures de seguiment i supervisio

El seguiment ambiental del Pla s’ha d'integrar en els mecanismes de seguiment propis
d'aquest. Tot i aix0 aquest seguiment ha de comportar, com a minim, la realitzacié
d'informes als 3 i als 6 anys des de |'aprovacié del Pla. Caldra trametre els informes a la
Subdireccid General d'Avaluaci6 Ambiental qui, en cas necessari, emetra un informe
valoratiu.

Els informes de seguiment han de constar, com a minim, de la segiient informacio:

= Estat d'execucio de les mesures en relacié al programa d’actuacié establert.

= Seguiment dels objectius ambientals, que ha de comportar, com a minim, el calcul dels
indicadors especifics associats per a l'informe corresponent a I'horitzd +3, i de tots els
indicadors de seguiment dels objectius ambientals per al corresponent a I'horitzd +6.

6.10. - Sintesi

Cal realitzar una sintesi de tot el procés i de les previsions del Pla en termes facilment
comprensibles per a tots els interessats. Aquesta sintesi té per objectiu la comunicacié dels
aspectes rellevants del Pla i de I'lSA per al public en general. No ha de ser un simple resum
del document de Pla i de la seva avaluacié ambiental, sind que es recomana també que
aquesta sintesi presenti els resultats per ambits i col-lectius, expliqui les millores ambientals
que aporta el Pla, les noves oportunitats de transport public i de mobilitat no motoritzada i la
comparacié amb el desplagament amb vehicle privat, entre d’altres, utilitzant suport grafic
especific sempre que es consideri necessari.

7. Modalitats d’informaci6 i consulta. Identificaci6 de les
administracions publiques afectades i del public interessat

En compliment de l'article 23 de la Llei 6/2009, de 28 d’abril, d’Avaluacio Ambiental de Plans
i Programes cal que el Pla, i el seu Informe de Sostenibilitat Ambiental, estigui a disposicid
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del public durant un termini minim de 45 dies per tal que es puguin presentar les al-legacions
i observacions que consideri oportunes.

En relacid6 amb les administracions publiques afectades i public interessat, caldra tenir en
consideracio6 les que es relacionen a continuacio, sens perjudici d’altres que es considerin
oportunes:

ENTITATS | ORGANISMES CONSULTATS
ADMINISTRACIO LOCAL

Ajuntament dels Pallaresos

Ajuntament del Catllar

Ajuntament d'Altafulla

Ajuntament de Vila-seca

Ajuntament de Reus - Area de Medi Ambient
Ajuntament de Constanti

Ajuntament de la Riera de Gaia

Ajuntament de Salou

Consell Comarcal del Baix Camp

Consell Comarcal del Tarragones

Departament de Medi Ambient, Diputacié de Tarragona
ALTRES ADMINISTRACIONS ' s
Autoritat Transport Metropolita Tarragona

Consell Assessor per al Desenvolupament Sostenible
Institut Catala d'Energia

Ageéncia de Residus de Catalunya

Direccio General de Carreteres

Direccié General de Qualitat Ambiental

Direccid General de Transports i Mobilitat

Oficina Catalana del Canvi Climatic

Direccid General de Politiques Ambientals

ENTITATS

Agrupacio Catalana d'Enginyeries i Consultories Mediambientals (ACECMA)
APROMA (Asociacion Interdisciplinar de Profesionales del Medio Ambiente)
Associacio Catalana de Municipis i Comarques
Associacio per a la Promoci6 del Transport Public (PTP)
Bicicleta Club de Catalunya (BACC)

Catalunya Camina

Col-legi d'Arquitectes de Catalunya

Col-legi d'/Ambientdlegs de Catalunya

Col-legi de Geografs de Catalunya

Col-legi d'Enginyers de Camins, Canals i Ports de Catalunya
Col-legi Oficial d'Enginyers Industrials de Catalunya
Comissions Obreres de Catalunya

Confederacio d'Associacions de Veins de Catalunya
Ecologistes en Acci6 de Catalunya

Federacio d'Associacions de Veins d'Habitatges Socials de Catalunya
Federacidé de Municipis de Catalunya

Federaci6 d'Entitats Excursionistes de Catalunya (FEEC)
Foment del Treball Nacional

Fundacioé Mobilitat Sostenible i Segura

Fundacié RACC
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Greenpeace Catalunya

Organitzacid de Consum:dors i Usuaris de Catalunya

P(A)T Prevenci6 d'Accidents de Transit

Uni6é de Consumidors de Catalunya

Uni6é General de Treballadors

Associacié mediambiental la 8|n|a

‘GEPEC

Organitzacié ecologista I'Escurgc’: |

Barcelona, 9 de setembre de 2011

Memi—n 0 0 4y

Xavier Carceller
Cap del Servei de Plans i Programes
Subdireccid General d'Avaluacié Ambiental
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Memoria Ambiental - Pla de Mobilitat de la ciutat de Tarragona

ANNEX 4. APORTACIONS FASE CONSULTES

N

CONSULTORIA DE TRANSPORT



" Generalitat de Catalunya
Wk Departament de Territori i Sostenibilitat

Direccié General
de Politiques Ambientals

Aportacions rebudes en la fase de consultes sobre
’abast de I'informe de sostenibilitat ambiental

Av. Diagonal, 523-525
08029 Barcelona

Tel. 93 444 50 00
Fax 93 419 87 09
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Consorci del Transport Pablic |

i CampTde Tarragona del Camp de Tarragona
Autoritat Territorial :
Ko pata .29 (0 | SoI|_
sorTIbA A0l [ 1499

Xavier Carceller

Cap de I'Area de Plans i Programes
Subdireccié General d’Avaluacié Ambiental
Av. Josep Tarradellas, 40

08029 Barcelona

Benvolgut Senyor,

Linforme que us adjuntem déna resposta a la consulta realitzada a 'ATM del Camp de
Tarragona per part del Departament de Territori | Sostenibilitat en relacié al contingut de I'ISA
Preliminar del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona. Esperem que les nostres reflexions
siguin preses en consideracié en la redaccié del document de referéncia del pla esmentat.

C. Anselm Clavé, 1

43004 Tarragona

Tel. 977 9224 38
info@atmcamptarragona cat
www.atmcamplarragona cat






7l Camp de Tarragona
Autoritat Territorial
de la Mobilitat

Informe relatiu a la consulta realitzada a ’'ATM del Camp de Tarragona per part del
Departament de Territori i Sostenibilitat en relacio al contlngut de I'ISA Preliminar del Pla
de Mobilitat Urbana de Tarragona.

Ates que el Departament de Territori i Sostenibilitat ha d’emetre el document de referencia del
Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona en compliment de la Llei 6/2009, de 28 dabril,
d'avaluacié ambiental de plans i programes.

Atés que en compliment de la Llei /2009, el Departament de Territori i Sostenibilitat engega el
periode de consulta a les administracions afectades, entre les quals es troba I'’ATM del Camp
de Tarragona.

Havent examinat 'ISA Preliminar del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona.

Es conclou el seglient:

Els continguts de I''SA Preliminar s’ajusten en linies generals als objectius plantejats en les
DNMs i en el projecte de Pla director de mobilitat del Camp de Tarragona aprovat inicialment
pel Conseller de Politica Territorial | Obres Publiques (en I'actualitat Territori i Sostenibilitat). El
document presentat inclou basicament una primera diagnosi ambiental de la situacio actual de
Tarragona i estableix 6 objectius ambientals genérics. Hi ha coheréncia entre el contingut de la
diagnosi ambiental i els objectius plantejats.

. Tot i aixo caldria fer algunes observacions:

o En relacié als objectius, I'|SA preliminar reflecteix I'objectiu de cavi modal, el qual es
tradueix en un escenari objectiu per a I'any 2016 caracteritzat per una apreciable
reduccid de I'Gs del vehicle privat en favor dels modes no motoritzats i el transport
plblic. Tanmateix, no existeix el mateix grau de concrecid en relacio a la resta
d'objectius ambientals, respecte als quals, en la majoria dels casos I'lSA preliminar
remet a les DNMs.

e Caldria veure qué ocorre amb la distancia mitjana dels recorreguts realitzats amb
transport privat i 'ocupacié mitjana dels vehicles, atés que els beneficis generats pel
canvi modal poden ser erosionats si aquests indicadors presenten una evolucio
desfavorable.

e La diagnosi ambiental del document recull un conjunt d’'indicadors. Tanmateix caldria
recollir-los conjuntament en una sola taula. En aquesta taula, com a minim, haurien de
constar els indicadors ambientals del pdM del Camp de Tarragona.

e LISA preliminar no inclou cap referéncia pel que fa a les actuacions que permetran
assolir els objectius ambientals plantejats.

o Totique es té present el document, no es fa esment a les implicacions en el curt
termini, és a dir, dins I'horitz6 del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona, derivades del
model de ciutat resultant del POUM de Tarragona que es troba en l'etapa final del
seu procés de tramitacid en aguests moments.

Aquestes apreciacions es refereixen principalment a aspectes que caldria completar i no
pas corregir, i que per tant, creiem que seran analitzats amb la suficient profunditat en la
versi6 definitiva de I'informe de Sostenibilitat Ambiental.

C. Anselm Clavé, 1

43004 Tarragona

Tel. 977 9224 38
info@atmcamptarragona.cat
www. atmcamptarragona.cat



il Camp de Tarragona
Autoritat Territorial
de la Mobilitat

Fets aquests comentaris, atorgo la conformitat de ’ATM del Camp de Tarragona a I'ISA
Preliminar amb la condicié de I’'esmena dels punts anteriorment esmentats.

Restem a |la vostra disposicié,

Daniel Miravet Arnau
Técnic de mobilitat

Tarragona, 28 de juliol de 2011

C Anselm Clavé, 1

43004 Tarragona

Tel 977922438
info@atmcamptarragona.cat
www.atmcamplarragona.cat
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PRELIMINAR (ISA PRELIMINAR) DEL PLA
DE MOBILITAT URBANA DE TARRAGONA.
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En resposta a la vostra comunicacié a dalt esmentada, us comuniquem que no

s'observa cap inconvenient técnic.

La qual cosa us comuniquem pel vostre coneixement, efectes oportuns i superior

criteri de la Corporacio.

Salou, 20 de juliol de 2011

EL CAP DEL SERVEI D’ENGINYERIA

Lluis Via Roig

811

Ajuntament de Salou - Passeig del 30 d'octubre, 4, 43840, Salou Telf. 977309200\ Fax 977309220\ www.salou.org






Portal de 'Angel 7, 4t pis, despabx S/U
08002 BARCELONA
informacio@geografs.org

Informe del CoHegi de Geografs a Catalunya sobre l'Informe de
Sostenibilitat Ambiental Preliminar del Pla de Mobilitat Urbana de
Tarragona

L'Ajuntament de Tarragona sotmet a informacié puablica l'Informe de
Sostenibilitat Ambiental Preliminar del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona.

Un cop examinat el document, el Col-legi de Geodgrafs formula les seglients
observacions:

Els objectius ambientals fixats en aquest Informe de Sostenibilitat Ambiental
Preliminar es consideren adequats. Tanmateix, per a la seva concrecio en linies
d'actuacio es considera que haurien d'estar, al igual que els seus indicadors,
clarament adaptats a les circumstancies especifiques de cada lloc, ja que si bé
els objectius del PMU han de tenir en compte els objectius nacionals (DNM) i
d’ambit territorial (PDM) també és cert que en camps com el transport pablic, la
seguretat vial o la qualitat de I'aire, han de respondre a la realitat de I'entorn
territorial on s’executara el PMU i incorporar tots els objectius necessaris per a
fer front als problemes locals. A més de reduccionista, aquesta simple
transposici6 d’'objectius fixats a escala nacional o d'ambit territorial, per
exemple, pot resultar, per a molts dels indicadors, descontextualitzada o
irrealitzable, mentre que en d'altres casos, caldra fixar-se objectius més
ambiciosos perqué es parteix d’una situacié local millor.

En aquest sentit, creiem que I'ISA presenta alguns aspectes que seria
aconsellable millorar.

La diagnosi ens esmenta la baixa fiabilitat de les dades d'dxid de nitrogen i de
les particules en suspensioé de diametre inferior a 10 micres (pag. 12, punt 3.2
Vectors ambientals).

També en la diagnosi, a I'hora de parlar de 'emissié de contaminants, analitza
el transport privat de persones, perd no parla amb el mateix detall del transport
de mercaderies, especialment important atesa l'existencia de nombrosos
poligons industrials, i del port.

Per aquest motiu, creiem que en la descripcid de les alternatives, caldria
contemplar també, a més d’altres qliestions:



COLLEGI DE GEOGRAFS

Portal de 'Angel 7, 4t pis, despatx S/U
08002 BARCELONA
informacio@geografs.org

La necessitat de completar i millorar la xarxa de control, a fi de conéixer
millor els efectes sobre les emissions atmosfériques. Malgrat que no li
correspon fer-ho al Pla de Mobilitat, entenem que es un aspecte
important per a mesurar, de manera més fiable, I'efectivitat de les
mesures preses en aquest sentit.

Mesures especifiques sobre el transport de mercaderies, especialment
de les que tenen el seu origen/destinacio al Port, per la seva repercussio
a la ciutat. -

Contemplar, com una més de les alternatives, I'existéncia del Tramcamp,
'estudi informatiu del qual és aprovat. EI Tramcamp suposaria una
modificacié substancial de la mobilitat a la ciutat de Tarragona,
especialment en el relligament entre els diferents barris de la ciutat.

Contemplar el desplegament del POUM en paral-lel a les diverses
alternatives del PMU. Malgrat que el POUM és citat com un dels plans a
tenir en compte, i que compta amb el corresponent estudi de mobilitat, el
seu desplegament en el temps suposa variacions significatives en la
mobilitat, que cal contemplar de manera especifica.

Barcelona, 24 de juliol de 2011

Delegacit del Col'legi de Geografs a Tarragona



COL-LEGI D’ENGINYERS
DE CAMINS, CANALS | PORTS Secretari

Generalitat de Catalunya = —-
Direcci6é General de Politiques Ambientals
Av. Diagonal, 523-525

08029 Barcelona

Senyors:

En resposta al seu escrit n. 03658 /26.636/2011, sobre l'informe de sostenibilitat
ambiental preliminar del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona, els adjuntem els
suggeriments el.laborats per la Comissié d’Ordenacio del Territori del nostre Col.legi.

Joaquim Llagostera Pujol

Barcelona, 21 de juliol de 2011

Els Vergos, 16 - 08017 Barcelona -TIf.: 93 204 34 12 - Fax.: 93 280 29 24
E-mail: 07aat@ciccp.es






INFORME PRELIMINAR DE SOSTENIBILTIAT AMBIENTAL DEL
PLA DE MOBILITAT DE LA CIUTAT DE TARRAGONA |

SUGGERENCIES PER PART DEL COL-LEGI D’ENGINYERS DE CAMINS,
CANALS i PORTS

Vist el document exposat a informacio publica per tal de recollir els
suggeriments per determinar I'abast i el nivell de detall de 'avaluacié ambiental,
s’'informa de les propostes i suggeriments seglients:

- Relacié amb altres plans especifics:

o S'hauria d’incloure I'estudi informatiu d’'implantacié d’un sistema
tramviari al Camp de Tarragona, a efectes de contemplar d'una
manera més precisa la mobilitat generada pel Tramcamp.

o Actualment s’esta redactant, per una banda, I'estudi informatiu del
nou eix d’alta velocitat ferroviari de 'arc mediterrani i, per altra,
s'esta definint la solucié6 per la sortida de mercaderies per
ferrocarril del la ZAL del Port de Tarragona. Seria interessant
disposar en el moment de ['avaluacié ambiental les afeccions
d’aquestes infraestructures en el conjunt de les existents i
proposades, donat que el repartiment modal es pot veure
influenciat (carretera versus ferrocarril)

o Es proposa contemplar els documents de planejament i de
mobilitat urbana de municipis veins, com per exemple Reus i
d’altres, per les interaccions mutues.

- Objectius ambientals:

o Seria interessant, com objectiu Gnic del pla (els altres objectius en
serien derivats d’aquest), disposar del perfil ambiental del



conjunt del municipi (en quant a mobilitat actual) aplicant la
metodologia de I'analisi del cicle de vida (ACV, ISO 14040-
14044). D’aquesta manera s'obtenen les carregues ambientals
associades al medi de fransport en les seves diferents etapes
associant uns indicadors ambientals.

o El programa de seguiment i mesura proposat hauria de disposar
de les eines necessaries per poder esmenar les tendéncies i
assolir els objectius. fixats en la data de vigéncia del pla. Al final
del pla s’hauria de disposar novament del perfii ambiental per
determinar el grau d’assoliment dels indicadors del pla.

o Es proposa una andlisi de sensibilitat de I'estat dels indicadors
inicials (variacions en més o menys del valor de diagnosi inicial
2011) de manera que s’analitzin els resultats obtinguts a la
prognosi 2016 i contrastar que estan dins del rang de compliment
dels objectius.

- Escenari de la proposta:

o L’escenari contemplat és I'any 2016. Es proposa que aquest sigui
un escenari parcial, amb assoliment d’objectius parcials tenint en
compte un escenari a més llarg termini per I'assoliment dels
objectius finals del pla (a data actual, 2011, i pendent d’aprovacio,
el periode es veu reduit a 4 anys i escaig).

o De cara a un escenari 2016, no es probable que moltes de les
propostes ferroviaries hagin pogut ser implementades, mentre
que propostes de transport public per carretera tenen més
possibilitats de tirar endavant, y per tant haurien de rebre un
atencio especial del pla.




Col-legi Oficial d’Enginyers Industrials de Catalunya

27/072011

Suggeréncies per a respondre sobre I'abast i el nivell de I'avaluacié
ambiental del PMU de Tarragona

2. Els aspectes rellevants i problematica ambiental relacionada amb la
mobilitat a Tarragona (capitol 3 de 'ISA preliminar);

Manca un punt o analisi sobre el transport en general, i sobretot del pdblic en particular. Seria
interessant una descripcié de la xarxa de transport plblic (modes, operadors, integracié
tarifaria, dades de vehicles-km i viatgers-km). A més es desconeix un parametre fonamental de
qualitat de qualsevol xarxa de transport, que és la velocitat comercial. Aquest indicador ,
facilment mesurable en una xarxa de transport public equipada amb sistemes d’Ajut a
I’Explotacié, és la velocitat que percep l'usuari entre el seu origen i destinacié de trajecte. A
major velocitat comercial, menys congestié de la xarxa viaria (i per tant menys contaminacio) i
augmenta la qualitat del servei de la xarxa de transport public (més atractiu pels usuaris).

4. Els indicadors per avaluar el grau de compliment dels objectius ambientals

(capitol 4 de I'|SA preliminar), i en concret suggeriu els indicadors que creieu
oportuns relacionats amb els objectius ambientals;

Per potenciar el canvi modal, suggereixo els segients indicadors, relacionats amb el transport
col-lectiu perd que ajuden a fer un seguiment de I'evolucié de cada mode de transport i
analitzen la seva qualitat :

Viatges (nombre d’usuaris en mil-lions)

Vehicle-km (nombre de quildmetres (tils, en Mkm)
Viatgers-km (ddna una idea de la demanda de transp;ort)
Places-km (d6na una idea de I'oferta de transport)
Nivell d’ocupacio

Velocitat comercial

5. Les alternatives analitzades i la seva avaluacio (capitol 5 de I'|SA preliminar);

L'escenari PMU 2016, pel que fa a la mobilitat, no planteja cap mesura significativa per
potenciar el transvasament modal del vehicle privat al transport col-lectiu, només actuacions a
la xarxa viaria de pacificacié del transit que podrien beneficiar el mode a peu i bicicleta.

6. Les propostes del Pla per a assolir els objectius ambientals (capitol 7 de I'ISA
preliminar), i en concret:

Objectius ambientals ‘ Suggeriments de millora per I'assoliment

Potenciar el canvi modal Millora de la qualitat dellserve‘i de la xarxa de




transport public:

- Millorar velocitat comercial
(segregacié respecte la resta del
transit, prioritat semaforica).

- Redissenyar la xarxa de transport
public, maximitzant-ne la cobertura
del servei de transport al territori tot
i optimitzant el recorregut de les
linies.

- Mesures tarifaries (integracid tarifaria
entre diferents operadors, titols
soclals...) per incentivar V'Gs del
transport public.

Potenciar el mode a peu i bicicleta amb
mesures de pacificacidé del transit (Zones 30,
prioritat invertida, creacidé de camins
escolars, servei pulblic de bicicletes o
implantacié de zones segures d'aparcament
per a bicicletes)

Reduir les emissions de GEH

' Mesures fiscals pels vehicles hibrids/eléctrics

(exempcié impost per vehicles de traccié
mecanica)
Reduccid del consum de combustibles fossils:

- Substitucié de la flota municipal/de
transport per vehicles
hibrids/eléctrics.

- Potenciar la implantacié d’una xarxa
de punts de recarrega per vehicles
eléctrics.

Reduir les emissions de gasos contaminants

Potenciar I'ds de modes no motoritzats,
ferroviaris ifo de traccid eléctrica.

Reduir el consum final d’energia associat al
transport

Mesures per reduir la longitud mitjana
recorreguda per viatgers o mercaderies
(redisseny de la xarxa de transport)

Millora de la velocitat comercial de la xarxa
de transport

Potenciar I'Gs dels modes no motoritzats

Millorar la qualitat actstica del municipi

Conveniéncia de la pacificacid, implantacié de
zones de prioritat invertida ifo zones 30 de Ia
xarxa secundaria viaria.

Aplicacid de mesures contra el soroll
provocat pel ferrocarrii en medi urb3
(sistemes de greixatge de carril o embarcats,
pantalles aclstiques o cobertures de tragat).

Reduir 'accidentalitat associada al transport

Aplicaci6 de mesures de pacificacié del




transit.

Creacié d’una comissié d’accidentalitat que
agrupi els actors de la mobilitat per estudiar
els accidents o quasi-accidents i per prendre
mesures (de configuracié urbanistica, de
regulacid del transit,...) per eliminar o reduir
les causes “accidentogenes”.
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Nam. de registre
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Ndm. de registre
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Data SQ Dl

Generalitat de Catalunya i i ol

Departament de Territori i Sostenibilitat

Direcci General de Politiques /%\.m}?néhtals
Xavier Canceller —

Subdirector general d’Avaluacio amblenta!
Av. Diagonal 523-525
08029 Barcelona

Benvolgut,

Em plau fer-vos arribar la nostra conformitat al respecte a I'informe de sostenibilitat
ambiental preliminar del Pla de mobilitat urbana de Tarragona.

Resto a la vostra disposicié per allo que considereu més escaient.

Atentament,

Josep M. Matas i Babon

Barcelona, 5 de juliol 2011






i Generalitat de Catalunya

2 Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General :
de Transports i Mobilitat

Sr. Xavier Carceller — .

Cap de I'Area de Plans i Programes
Subdireccié General d’Avaluacié Ambiental
Av. Diagonal, 523-525

08029 Barcelona

Senyor,

Ens referim al vostre escrit de data 26 d’abril per el qual solliciteu les aportacions
per part de | Direccié General de Transports i Mobilitat a I'informe de sostenitibilitat
ambiental preliminar (ISA preliminar) del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona.

Adjunt us trametem linforme amb les aportacions de la Direccid General de
Transports i Mobilitat a I'informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar d’aquest Pla
de Mobilitat Urbana.

en cordialment, -

Lluis Herran Sanchez
Cap de la secci6é de Tecnologia

Barcelona, 5 de juliol de 2011 ' bzl L

Av. de Josep Tarradellas, 2-6
08029 Barcelona
Tel. 93 495 80 00
Fax 93 495 80 01
http://iwww.gencal.catterritori
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4 Departament de Territori | Sostenibilitat
Direccié General

de Transports i Mobilitat

Aportacions a I'informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar del
Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona

L’Ajuntament de Tarragona ha presentat a la Direcci6 General de Politiques
Ambientals, I'informe de sostenibilitat ambiental preliminar (ISA preliminar) del Pla de
Mobilitat Urbana (PMU) a realitzar d'acord amb la Llei 6/2009, de 28 d'abril,
d’avaluacié de plans i programes.

Sobre el contingut de I'esmentat informe, la Direcci6 General de Transports i
Mobilitat realitza les seglients consideracions:

Obligacid de realitzar els Plans de mobilitat urbana (PMU): l'article 9.6 de la Llei
9/2003, de 13 de juny, de la Mobilitat estableix I'obligatorietat d’elaborar un Pla de
Mobilitat Urbana per als municipis amb una poblacié resident superior a les 50.000
habitants o a les capitals de comarca independentment de la seva poblacio.

Tarragona, per tant, és un dels municipis obligats per Llei a la realitzacié d’'un PMU
per a configurar la seva estratégia vers a una mobilitat sostenible.

Relacié amb altres plans o programes: Es consideren adequades les referencies
que es fa a altres plans i que complementen alld establert per la propia Llei 9/2003,
de la Mobilitat i per les Directrius Nacionals de Mobilitat i que sén:

o El Pla territorial parcial del Camp de Tarragona

o El Pla director urbanistic de 'ambit central del Camp de Tarragona, -actualment
en tramit

o El Pla director de mobilitat del Camp de Tarragona, actualment en fase final

d’aprovacio

El Pla d’infraestructures del transport de Catalunya (PITC)

El Pla de transports de viatgers de Catalunya (PTVC)

El Pla Estratégic de la bicicleta a Catalunya

El Pla d’ordenacio urbanistica municipal de Tarragona

en tant que trobem a faltar la referéncia de la relacié del PMU amb el Pla per a la
millora de la qualitat de I'aire (PAMQA).

Diagnosi i analisi de la mobilitat: per a la diagnosi i prognosi de la mobilitat de
Tarragona s’hauria de detectar, al igual que es fa amb les aranyes de transit de
vehicles, les relacions principals de transport pablic aixi com els principals itineraris

Av. de Josep Tarradellas, 2-6
08029 Barcelona
Tel. 93 495 80 00
Fax 93 495 80 01
http:/fwww.gencat.cat/territori



¥ Departam

‘, 1% Generalitat de Catalunya

ent de Territori i Sostenibilitat

Direccié General
de Transports i Mobilitat

de vianants i les seves caracteristiques fisiques per a diagnosticar la situacié actual i
les possibilitats de millora. Aixd permetra definir i prioritzar les actuacions en

cadascun

dels ambits.

Objectius ambientals: Els objectius, des del punt de vista mediambiental, del PMU
de Tarragona (potenciar el canvi modal, reduir les emissions de GEH, reduir les
emissions de contaminants atmosférics, reduir el consum final d'energia associat al

transport,

millorar la qualitat acustica i reduir l'accidentalitat) sén concordants amb

les Directrius nacionals de mobilitat.

Tanmateix, les esmentades directrius estableixen, per als plans de mobilitat urbana,
els seguients indicadors relatius amb el medi ambient:

Consum energétic del transport per carretera en combustibles principals
(kg/habitant). ~

Emissi6 de contaminants: gasos d’efecte hivernacle: tones de CO;
equivalent emeses anualment pel sector del transport.

Emissions contaminants: soroll. Percentatge d’estacions de control amb
nivell superior a 65 LAR en dB.

Emissid de contaminants atmosférics: tones de contaminant atmosferic
emeses anualment pel sector del transport (NOx i PMyq).

Generacié de residus associats al transport (olis d’automocid, bateries,
pneumatics, vehicles fora d'us).

Superacié dels nivells de qualitat de l'aire causat pel transit (llindar de
qualitat de I'aire per concentracio d'ozo.

F. Xavier F

Subdirector general d'Infraestructures

Barcelona, 5 de juliol de 2011

Av. de Josep Tarradellas, 2-6

08029 Barcelona

Tel. 93 495 80 00
Fax 93 495 80 01 -
hitp://www.gencat.cat/territori
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Nom. 04985- 31 Secretaria de Medi Ambient i Sostenibilitat
Data Bo(S]zo( Hora(3:53 Direccio General de Politiques Ambientals
Av. Josep Tarradellas, 40

Registre de sortida = n 08029 Barcelona

Benvolgut senyor,

us confirmem que hem rebut el vostre escrit de data 20 de juny de 2011 i amb registre d’entrada al
nostre Consell de 29 de juny de 2011, en qué ens sol-liciteu les aportacions en relacié als elements que
ha d'incorporar el document de referéncia, I'abast i el nivell de detall de 'avaluacié ambiental del futur
Pla de mobilitat urbapa de Tarragona..

Us agraim la deferéncia que heu tingut en fer-nos avinent 'accés a la documentacié i us informem que
des del CADS no s'emetran comentaris en relacié a aquest pla, atesa la seva naturalesa excessivament
especifica, que va més enlla de 'ambit de competéncies del CADS, tal i com estableix el seu decret de
creacio (Decret 311/1998), emmarcat en I'assessorament del Govern de la Generalitat en relacié amb les
politiques i actuacions que tinguin incidéncia sobre el medi ambient i el desenvolupament sostenible de
Catalunya des d'una perspectiva estratégica.

Restem a la vostra disposicié per qualsevol aclariment o comentari al respecte.

Ben cordialment,

:

-~

s

Ramon Arribas i Quintana
Director

Barcelona, 30 de juny de 2011

Av. Sarria, 30,1er 3a. | 08029 Barcelona | T. +34 933 633 867 | F. +34 934 100 939 | www.gencat.cat/cads
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Sr. Xavier Carceller — —~ =
Cap de I'Area de Plans i Programes
Subdireccio General d’Avaluacio Ambiental
Av. Josep Tarradellas, 40

08029 Barcelona

Assumpte: Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona

Senyor,

En resposta a la vostra sollicitud a I'Oficina Catalana del Canvi Climatic per a
l'elaboraci¢ del document de referéncia sobre el Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona,
us adjunto les aportacions que ha realitzat I'Oficina Catalana del Canvi Climatic en base
a l'informe de sostenibilitat ambiental preliminar del Pla esmentat.

Atentament,

<:—"“__‘_. -
é ’n-)!/ 7e

irector de I'Oficina Catalana del Canvi Climatic

Barcelona, 5 de juliol de 2011

Diagonal 523-525
08029 Barcelona
Tel. 93 444 50 00 sy
Fax 93 419 75 47 Sty
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INFORME DE L’OFICINA CATALANA DEL CANVI CLIMATIC SOBRE
L’'INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL PRELIMINAR DEL PLA DE
MOBILITAT URBANA DEL MUNICIPI DE TARRAGONA

Identificacio de I'expedient

Tipus d'informe: Des del punt de vista de la lluita contra el canvi climatic, informe de
consideracions per a la redaccio del l'informe de sostenibilitat ambiental preliminar (els aspectes
ambientals que s’han de tenir en compte i el nivell de detall amb qué han de ser tractats per a
'elaboraci6 i 'aprovacio del pla), aixi com els principis, criteris i objectius ambientals aplicables.

Organ sol-licitant

- de l'informe de referéncia: Ajuntament de Tarragona

- del present informe: Subdireccié General d’Avaluacid Ambiental (DTES)

Antecedents:

En data 20 de juny de 2011, ,la Subdireccioc General d'Avaluacid Ambiental del
Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya sol-licita consulta a 'Oficina
Catalana del Canvi Climatic en referéncia a I'lSA preliminar del Pla de Mobilitat Urbana del
municipi de Tarragona.

Diagonal 523-525 1
08029 Barcelona
Tel. 93 444 50 00
Fax 93 419 75 47

- o
PAPER JECIC Ly
pAPER TECICLay

teaw



HIIF Generalitat de Catalunya

WY Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccio General
de Politiques Ambientals

1

L'objectiu principal del 'Informe de Sostenibilitat Ambiental és identificar, descriure i
avaluar els possibles efectes significatius i sobre el medi ambient que puguin derivar-se de
I'aplicacio del Pla de Mobilitat Urbana, amb la fi d'aconseguir la seva integracié ambiental,
tenint present els seus objectius i I'ambit territorial.

L’ambit del PMU és el municipi de Tarragona, amb una poblacio de 140.184 habitants
I'any 2010 i amb una superficie de 65.20 km®.

Tarragona disposa de transport col-lectiu i supera la xifra de 50.000habitants, per tant
I'elaboracio i aprovacié del PMU és obligatoria segons [a normativa de régim local (Decret
Legislatiu 2/2003).

L'horitzo del PMU de Tarragona és I'any 2016, doncs aquests documents s’han de revisar
cada 6 anys.

A I'apartat 2.2 Relacié amb altres plans i programes s'explicita el Pla Marc de Mitigacio del
Canvi Climatic a Catalunya 2008-2012, i concretament, es fa esment del seu subprograma
1.6 relatiu a transport i mobilitat.

Entre els objectius del PMU destaca la reduccié d’'emissions contaminants a 'atmosfera
per part del transport.

A l'apartat 3.2 Vector ambientals a partir de I'eina AMBIMOB-U, determina les tones de
CO, emeses pel transit de Tarragona I'any 2010. Les bases de partida son les de 'EMQ
de I'any 2006 i la seva actualitzacio de 'any 2010. En total s'emeten 83.703,14 t COy/any.

Entre els objectius ambientals del pla, destaca I'objectiu especific de reduir les emissions
de GEH. S'assumeix la reduccié que preveuen les Directrius Nacionals de Mobilitat d'un
20% de reduccid entre I'any 2006 i 2012.

Finalment es presenta la descripcié de les alternatives previstes. Alternativa zero (no
desenvolupar el Pla Director de Mobilitat ni el PMU Tarragona) i alternativa o escenari de
desenvolupament del Pla Director de Mobilitat i del PMU Tarragona.

Fonaments de dret

1.

L'article 129g) del Decret 342/2011, de 17 de maig, de reestructuracié del Departament de

Territori i Sostenibilitat determina que correspon a I'Oficina Catalana del Canvi Climatic emetre
I'informe corresponent en el marc del procés d'avaluacio ambiental de plans i programes.

2. Larticle 9 de la Llei 9/2006, de 28 d'abril, sobre avaluacid dels efectes de determinats
plans i programes en el medi ambient determina que les administracions pabliques afectades
seran consultades per 'organ ambiental encarregat de determinar amplitud, detall i grau
d'especificitat de l'informe de sostenibilitat ambiental.

Consideracions

L'Oficina Catalana del Canvi Climatic considera que l'lnforme de Sostenibilitat Ambiental
Preliminar del Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona 2011-2016:

Diagonal 523-525 3)
08029 Barcelona
Tel. 93 444 50 00
Fax 93 419 75 47
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1.- El marc de referéncia general en matéria de canvi climatic esdevé el context en el que
s'inclouen les diverses politiques d’actuaci¢ catalanes per mitigar les emissions de GEH, entre
elles el Pla Marc de Mitigacié del Canvi Climatic a Catalunya 2008-2012. L'Oficina proposa
incorporar aquest marc general al PMU de Tarragona:

AMBIT INTERNACIONAL
Conveni Marc de les Nacions Unides sobre el canvi climatic

Objectiu : l'estabilitzacio de les concentracions de gasos amb efecte d'hivernacle a
I'atmosfera a un nivell que eviti interferéncies antropogeniques perilloses en el sistema
climatic.

Protocol de Kyoto

Objectiu: 38 paisos industrialitzats es van comprometre a assolir una reducci¢ dels gasos
amb efecte d'hivernacle d'un 5,2% per al periode 2008-2012 respecte dels nivells de I'any
1990

AMBIT COMUNITARI

El 29/04/1998 |la Comunitat Europea va signar el Protocol de Kyoto a Nova York, i
posteriorment, el 31/05/2002, tots els estats membres de la Unié Europea van ratificar el
Protocol de Kyoto i es van comprometre a rebaixar un 8% el nivell d'emissions de gasos
amb efecte d'hivernacle entre els anys 2008 i 2012, segons els gasos emesos |'any base
(1990).

Paquet legislatiu energia i clima; conté mesures per lluitar contra el canvi climatic i
promoure les energies renovables. Entre elles, estableix els esforgos que haura de fer
cada estat membre per reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle en sectors
com el transport, agricultura o residus.

03/10/2010 Estratégia Europa 2020. Una estratégia per un creixement intel-ligent,
sostenible i integrador. Un dels objectius és aconseguir la fita "20/20/20” en matéria de
clima i energia. '

COM (2011) 21 final, de 26 de gener, Una Europa que utilitzi eficagment els recursos —
Iniciativa emblematica sota el marc de 'Estratégia Europa 2020

COM (2011) 144 , de 28 de marg, White Paper : Roadmap to a Single European Transport
Area — Towards a competitive and resource efficient transport system

AMBIT ESTATAL

Ratificacié d'Espanya del Protocol de Kyoto: Objectiu : assumir el compromis de limitar les
emissions a un creixement del 15% respecte de I'any 1990 per al periode 2008-2012.

Estratégia espanyola de canvi climatic i energia neta 2007-2012-2020
Estratégia Espanyola de Mobilitat Sostenible

Llei d’'Economia Sostenible

Diagonal 523-525 3

08029 Barcelona
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AMBIT CATALA
Llei 9/2003, de 13 de juny, de maobilitat
Directrius Nacionals de Mobilitat

2.- Convindria presentar també quines son les dades d'emissions vinculades al transport a
Catalunya.

L'Oficina proposa diversa documentacio de referencia:
5.1.- Conclusions del segon informe de canvi climatic a Catalunya

El CADS, el Servei Meteorologic de Catalunya i I'Oficina Catalana del Canvi Climatic han dut a
terme la segona edicid de linforme sobre el canvi climatic a Catalunya, per tal d'actualitzar i
complementar amb les noves informacions la primera edicio.

Es pot consultar al portal de I'Oficina Catalana del Canvi Climatic al seglent enllag:
Oficina Catalana del Canvi Climatic

http://www20.gencat.cat/ portal/sitefcanviclirh atic/menuitem.c4833b494d44967f9b85ea75b0c0e1a0/
?vgnextoid=5fab09ef573fc210VgnVCM2000009b0c1e0aRCRD&vgnexichannei=5fab09ef573fc210
VagnVCM2000009b0c1e0aRCRD&vgnextfimt=default

5.2.- Primer informe de progrés a Catalunya sobre els objectius de Kyoto

En el document es presenta ,d'una banda, la situacid actual en matéria d'emissions de gasos amb
efecte d'hivernacle a Catalunya i de l'altra, una analisi comparativa amb la situacié d'Espanyaia la
Unié Europea.

A la il-lustracio 30 del document es pot veure la distribucié de les emissions de CO; per tipus de
combustible en el sector del transport amb dades de I'any 2007.

Aquest document es pot trobar al portal de I'Oficina Catalana del Canvi Climatic:

hitp://www20.gencat.cat/portal/site/canviclimatic/menuitem.19a41224dc84 7ece9b85ea75b0c0e1a0
{?7vanextoid=fab9b9c474cc2210VagnVCM1000000b0c1e0aRCRD&vgnexichannel=fab9b9c474¢cc22
10VgnVCM1000000b0c1e0aRCRD&vgnextimi=detall&contentid=bae521672733¢c210VgnVCM200

0009b0c120aRCRD

5.3.- Inventari d’emissions de GEH a Catalunya any 2009

Les ultimes dades de l'inventari d'emissions de GEH a Catalunya son de I'any 2009. Es poden
descarregar al segient enllag:

http://Aww?20 .gencat.cat/portal/site/canviclimatic/menuitemn.c4833b494d4496 7f9b85ea75b0c0e 1a0/
2vgnextoid=87b2da5a182fb210VgnVCM2000009b0¢c1e0aRCRD&vgnextchannel=87b2da5a182fb2
10VgnVCM2000009b0c1e0aRCRD&vgnextfmt=default

3.- Cal fer notar que I'objectiu assumit pel PMU de reduccio d'emissions de GEH é&s el mateix que
preveuen les Directius Nacionals de Mobilitat. Amb tot, convé fer I'aclariment que I'horitzd temporal
de les DNM és pel 2006-2012.

El periode temporal del PMU Tarragona és diferent, és pel periode 2011-2016. Per aixd, caldria
definir un objectiu quantitatiu de reduccié d'emissions de GEH a assolir per any 2016 que sigui
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coherent amb els tractats internacionals i de la UE en matéria de canvi climatic i es proposin
aquelles mesures adients per aconseguir-ho.

Es d'especial rellevancia la recent presentacié de la UE del nou Llibre Blanc del Transport. La
Comissié Europea ha adoptat aquest full de ruta que conté 40 iniciatives concretes per a la
proxima década, amb la finalitat de crear un sistema de transport competitiu que augmenti la
mobilitat, elimini els obstacles principals en arees clau i generi creixement i ocupacio.
Concretament, per al transport urba es preveu anar cap a vehicles i carburants mes nets.

Es preveu que el 2030 només hi haura un 50% de vehicles amb carburants convencionals, i el
2050 no en quedara cap a les ciutats. També pel 2030, els vehicles amb carburants convencionals
al transport urba es reduiran a la meitat, i aniran desapareixent fins al 2050; a més gairebé tot el
transport de carrega als principals centres urbans estara lliure d’'emissions de CO, el 2030.

L'OCCC sol'licita que aquestes aportacions siguin tingudes en consideracié.

Barcelona, 04 de juliol de 2011

La t&cnica de
I'Oficina contra el Canvi Climatic Vist i plau
El director de

I'Oficina contra el Canvi Climatic

Diagonal 523-525 5

08029 Barcelona

Tel. 93 444 50 00 ..

Fax 93 419 75 47 KA
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Memoria Ambiental - Pla de Mobilitat de la ciutat de Tarragona

ANNEX 5. INFORME D’APROVACIO INICIAL DEL PLA DE MOBILITAT DE
TARRAGONA
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1 IDENTIFICACIO DE L’EXPEDIENT

Numero d’expedient: OAA20110081

Data de la documentacié: 2 de febrer de 2011

Sol-licitant: Ajuntament de Tarragona

Tipus: Informe d'aprovacio inicial de Pla de mobilitat urbana
Pla: Pla de mobilitat urbana de Tarragona

2 ANTECEDENTS

El 17 de maig de 2011, 'Ajuntament de Tarragona sollicita a la Direccié General de Politiques
Ambientals del Departament de Territori i Sostenibilitat, el document de referéncia (DR) del Pla
de mobilitat urbana d'aquest municipi (PMU). Acompanya la sollicitud el document
corresponent a l'informe de sostenibilitat ambiental preliminar del PMU.

La Subdireccié General d'Avaluacido Ambiental, du a terme les consultes a les administracions
publiques afectades i al public interessat i emet el DR amb data 9 de setembre de 2011.

Amb data d'entrada al registre del Departament de Territori i Sostenibilitat de 2 de gener de
2012 I'Ajuntament de Tarragona envia la documentacié corresponent al PMU de Tarragona en
la seva versio aprovada inicialment, per tal que el Servei de Plans i Programes n'emeti el
present informe d’aprovacio inicial.

3 OBJECTE

Informar sobre el Pla de mobilitat urbana de Tarragona i el seu Informe de sostenibilitat
ambiental (ISA) en la seva versié aprovada inicialment.

4 CONSIDERACIONS AL PLA

4.1 Aspectes generals

El PMU de Tarragona s'articula per tal de fomentar un canvi significatiu de la distribucié modal
dels viatges cap a modes més sostenibles en 'ambit de la ciutat de Tarragona tant pel que
respecta a I'establiment d'objectius com per les propostes que incorpora. El model de mobilitat
que proposa el Pla pot portar associat unes repercussions ambientals marcadament positives.
Tot i aixo, s’identifiquen certs aspectes estratégics, ja detallats en el DR emeés per aquesta
subdireccid, que caldria reforgar per tal de maximitzar els beneficis ambientals que es derivin
del Pla:

a) Incorporacio de la visié metropolitana en el PMU de Tarragona. Les propostes de
mobilitat intermunicipal en els modes no motoritzats i el transport public contingudes en
el PMU sén d’'un abast excessivament limitat, atés que és en I'ambit supramunicipal on
es generen la majoria d'externalitats ambientals negatives. Tot i que sovint aquestes
actuacions excedeixen I'ambit competencial dels ajuntaments, resulta possible en el cas

Av. Diagonal, 523-525
08029 Barcelona
Tel. 93 444 50 00
Fax 93 419 87 09

http:/fwww.gencal.cal/territori 2



-

Generalitat de Catalunya

Departament de Territori i Sostenibilitat
Direcci6 General _

de Politiques Ambientals

b)

articular mecanismes des del PMU per tal de potenciar un canvi modal en els principals
fluxos intermunicipals amb incidéncia ambiental directa sobre el municipi de Tarragona.

Com s’explicita a la part 1 de la diagnosi de la mobilitat del PMU, dels 230.980
desplagaments de connexié que es realitzen diariament a Tarragona les principals
destinacions sén Reus, Salou, Vila-Seca i Cambrils que representen un 50% del total
d'aquests desplagaments. Actualment, bona part dels municipis amb fluxos de mobilitat
molt intensos amb Tarragona estan tramitant els seu PMU (Reus, Cambrils, Salou i el
Vendrell). En aquest context, es considera convenient potenciar la coordinacié entre
aquests PMUs per tal d'establir mesures que maximitzin un canvi modal de manera
orquestrada. Aquesta coordinacid, tant pel que respecta a I'establiment de propostes
com a la seva programacio i implementacioé conjuntes, pot provocar un salt d’escala en
l'ordenacio de la mobilitat de 'ambit i en les seves repercussions ambientals. En
aquests sentit, alguns dels aspectes rellevant a considerar sén:

- Carrils Bus-VAQO de la T-11 i de la N-240. Tal com s’estableix al Pla Director de
Mobilitat del Camp de Tarragona (PDM) aquestes vies suporten un flux rellevant
de mobilitat tant de connexié com interna i sobre elles s’haurien d’articular carrils
Bus-Vao com a mesura de potenciacio del canvi modal vers modes més
sostenibles. En aquest sentit es considera necessari que, com a minim, el PMU
estableixi propostes per a ["articulacié de carrils Bus-VAQO en I'ambit urba.

- Establir de directrius per als plans especifics de mobilitat de centres
generadors de mobilitat que tot i estar situats fora del limits estrictes
municipals tenen una rellevancia funcional i intensa amb Tarragona, com per
exemple I'aeroport de Reus.

- Assegurar la continuitat de les propostes de modes de transport sostenible fora
de I'ambit estricte del municipi de Tarragona (xarxa bici, xarxa vianants,
connexions amb autobusos dels municipis veins, etc).

Explicitacio dels principals fluxos de mobilitat (intramunicipals i intermunicipals) i
establiment d’objectius a assolir per a cada un d’ells. Per tal d'articular les
propostes del Pla de manera que es maximitzin els seus beneficis ambientals és
necessari que el Pla expliciti quins sén els principals fluxos de mobilitat amb incidencia
sobre el municipi i quins objectius, com a minim en relacié al canvi modal, es pretenen
assolir per a cada un d’ells.

Incorporacié d’objectius en un horitzo temporal més ampli (+12) per tal de
permetre dibuixar el “cami a seguir” per tal de consolidar un model de mobilitat
sostenible en el municipi. Tenint en compte que 6 anys és un termini curt per assolir
amb efectivitat un canvi de tendéncia del model de mobilitat, es considera necessari
establir els objectius del Pla per 'escenari +12. D’aquesta manera, es pot definir amb
major claredat cap a on ha de tendir el model de mobilitat.

4.2 Consideracions a les propostes del Pla

Les propostes del Pla van adregades a fomentar un canvi de la distribucié modal de viatgers
cap a modes més sostenibles. Aixi, mesures com la reordenacié de la xarxa de transport

public,

la regulacié de l'aparcament a la ciutat, la creacié d’aparcaments dissuasoris, la

implantacié de la xarxa de bicicles o la millora de la xarxa de vianants contribuiran a produir un
canvi en la prevalenga de I'us del vehicle privat com a mode de transport a Tarragona (més
d’'un 52% dels desplagaments totals). Tot i la qualitat de les propostes, per tal de maximitzar la
seva efectivitat es considera necessari complementar-les amb les consideracions seglents:
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a) Prioritzacio temporal de les actuacions en relaci6 amb els principals fluxos de
mobilitat.

Per tal d’assegurar un canvi modal efectiu vers el transport public col-lectiu i els mitjans no
motoritzats, cal que el Pla incorpori una prioritzacié temporal inequivoca de les actuacions.
Aquesta prioritzacié s'ha d'establir en relaci6 amb els principals fluxos de mobilitat
(intramunicipals i intermunicipals sobre els qual es puguin articular propostes) on el
potencial de canvi modal vers modes sostenibles sigui més significatiu amb la maxima
celeritat temporal possible. En aquesta prioritzacid caldra incloure la relacié entre
actuacions la implementacié de les quals ha d’anar sincronitzada per tal de maximitzar la
seva efectivitat. Aixi, cal elaborar un “mapa” de mesures d’incentivacié de modes de
transport sostenible lligat a mesures de desincentivacié dels modes més contaminants
(coordinacié entre mesures push & pull). Aixi mateix, caldra explicitar la contribucié de cada
una de les actuacions o paquets d’actuacions a cada un dels objectius previstos al PMU. La
realitzacié. d’aquesta prioritzacié de les actuacions ha de permetre la concrecié d'un full de
ruta per al desenvolupament del Pla.

b) Reforgament i increment del grau de detall de part de les propostes del Pla.

Per poder donar resposta al requeriment descrit al punt anterior caldra detallar de manera
més explicita les actuacions en relaci6 amb els principals fluxos de mobilitat
intramunicipals on el vehicle privat és majoritari per tal d’assegurar un canvi modal efectiu
vers modes més sostenibles. En aquest sentit, &és especialment rellevant el grau de detall
pel que respecta a I'establiment de mesures de desincentivacio de I'us del vehicle privat al
municipi (establiment de tarifes d’aparcament que desincentivin I'aparcament en superficie
en relacié als aparcaments soterrats, reduccié de places d’aparcament disminucié places
d’aparcament (hi ha un superavit de més de 10.500 places, segons el Pla), efc.).

Aixi mateix, per tal d’assegurar un model urbanistic que aposti per una mobilitat en sintonia
amb el model proposat pel Pla, es considera necessari que es detalli a nivell de proposta
els criteris especifics que hauran de tenir en compte els estudis de mobilitat dels
instruments derivats del POUM de Tarragona. Addicionalment, pel que respecta als
plans de mobilitat per als centres generadors de mobilitat i els plans de desplagament
d’empresa del municipi, el Pla ha d’establir objectius i directrius per a la seva redaccio i
establir una prioritzacié d’execucio.

5 CONSIDERACIONS A L’ISA

L'estructura formal de I'ISA s'adiu amb el que estableix 'annex 3 de la Llei 6/2009, del 28
d'abril, d’avaluacié ambiental de plans i programes. Tot i aixd, per donar resposta a les
determinacions establertes al DR i a la Circular 1/2010 relativa a I'avaluacié ambiental dels
plans de mobilitat urbana cal que I'lSA completi els punts que es detallen en aquest apartat.

5.1 Diagnosi ambiental

L'ISA incorpora una diagnosi ambiental general de la mobilitat i els vectors ambientals del
municipi. Tot i aixd, manca una diagnosi de detall que faciliti 'establiment d’'objectius especifics
en fluxos amb un potencial de canvi modal rellevant.

Aixi, es considera necessari, tal com es recollia en el DR, l'analisi dels fluxos de mobilitat,
seguint els requeriments de la taula de I'annex 1 del DR, que es reprodueix en aquest informe.
En aquest sentit, cal identificar acuradament els fluxos interurbans amb incidéncia ambiental
rellevant, aixi com els principals fluxos interns sobre els que cal actuar. A la columna
d'oportunitats de canvi modal de la taula esmentada s'haura de diagnosticar breument les
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oportunitats que existeixen per a cada dels fluxos analitzats. Es proposa que aquesta diagnosi
es realitzi simultaniament amb la requerida al punt 4.1 b) d’aquest informe.

Finalment, I'apartat de diagnosi ha de concloure amb una relacié de punts clau en qué el PMU
hauria d’incidir per tal d’obtenir el millor resultat ambiental possible, tant d’ambit municipal com
interurba amb incidéncia directa sobre el municipi, tenint en compte tant la realitat urbanistica
actual com els creixements previstos.

5.2 Objectius ambientals del Pla

L’ISA recull els objectius ambientals generals del Pla i n'estableix una prioritzacié. Aixi, es
defineixen com a objectius ambientals prioritaris: potenciar el canvi modal, reduir les emissions
de GEH (CO,), reduir les emissions de PM10 i NOx i minimitzar la petjada energética i com a
objectius ambientals no prioritaris: controlar el nivell d'immissio dels contaminants atmosférics,
millorar la qualitat acUstica i reduir I'accidentalitat. Es considera que els objectius ambientals no
prioritaris no es poden considerar estrictament objectius ambientals ja que o bé no son objecte
del PMU, com és el cas de controlar el nivell d’immissié o millorar la qualitat acustica (plantejat
com el compliment dels valors fixats per I'Annex A del Decret 176/2009), o bé no es consideren
propiament ambientals, com és el cas de reduir 'accidentalitat. Es per aixd que és necessari
una reformulacié o supressié dels objectius que I'lSA considera com a no prioritaris.

Pel que fa als objectius ambientals prioritaris cal que I'|SA:

- Estableixi una jerarquitzacié entre els mateixos, tenint present I'objectiu
ambiental principal de potenciar el canvi modal vers el modes més sostenibles
de transport.

- Pel que fa als valors a assolir per aquests objectius en I'horitzé del Pla, cal que:

o Tot i que I'ISA incorpora un apartat (6.1) on es relacionen els objectius
del Pla amb els establerts en el PDM, és necessaria una revisié en
profunditat per tal d’assegurar l'assoliment, com a minim, dels valors
objectiu fixats per la versié definitiva del PDM aprovada inicialment
sotmesa a audiéncia particular. En cas que no sigui possible assolir els
valors fixats per al PDM caldra justificar aquesta impossibilitat i establir
mecanismes de futur per al seu assoliment a més llarg termini.

o Cal justificar com s’alineen els objectis del Pla amb els establerts per les
Directrius Nacionals de Mobilitat (DNMs), tal com s'estableix el propi
PDM del Camp de Tarragona.

- Detalli, tal com s'indicava en el DR, valors objectius per als fluxos de mobllltat
més rellevants (repartiment modal i temps de desplagament, etc.).

Objectius considerats prioritaris | Valors objectiu

per I'ISA
Potenciar el canvi modal - Augment del transport a peu i en bici del 1% anual
- Reduir el percentatge associat al transport en vehicle privat.
Reduir les emissions de GEH (COy) - Reduccid 1% respecte a I'escenari actual
Reduir les emissions de contaminants | - Reduir en un 3% anual les emissions associades al sistema de mobilitat
atmosférics PM10 i NOx de Tarragona.
Minimitzar la petjada energética - Moderar el consum energétic

Taula |. Objectius considerats prioritaris per I'lSA del PMU de Tarragona i valors objectius a assolir.
Font: ISA PMU Tarragona
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5.3 Descripcio i avaluacio d’alternatives

Segons I'ISA (vegeu taula Il), I'alternativa que presenta el PMU assoleix amb escreix els
objectius ambientals fixats:

Objectius ambientals Escenari actual | Escenari objectiu (2017) | Variacié 2010-2017

(2010) (objectiu vs actual)
Consum energétic 26.367.8 23.373,2 -11,4%
Emissions CO; (t/any) 79.241,0 70.244,6 -11,4%
Emissions NO; (t/any) 436,1 320,5 -26,5%
Emissions PM10 (t/any) | 341.0 309,5 -9,2%
Repartiment modal (%) 52 % veh. privat 48,8 % veh. privat

9,7% transp. public 11,8 % transp. plblic

38,3% no motoritzats 39,5% no motoritzats

Taula Il. Grau d’assoliment dels objectius ambientals quantificables per a l'alternativa proposada.
Font: ISA PMU Tarragona

Per tal d’'avaluar l'alternativa escollida cal, tal com s’especificava al DR, verificar, de manera
sistematica, la contribucio al compliment dels objectius ambientals de cada mesura del Pla
amb rellevancia ambiental. A aquests efectes, a més de les valoracions de caracter qualitatiu,
sempre que resulti possible s’aplicaran valors quantitatius i es relacionara la mesura amb els
indicadors especifics associats als objectius. En base a la contribucié a lI'assoliment dels
objectius ambientals, caldra establir també la prioritat ambiental de les mesures del Pla.
Aquesta prioritzacié ha de servir per identificar clarament aquelles actuacions que maximitzin
I'assoliment dels objectius que estableixi el Pla amb la major eficiéncia, i implementar-les en el
menor termini possible.

Analogament caldra vincular els principals fluxos de mobilitat urbans i interurbans amb
les mesures previstes. Sera necessari doncs, per a cadascun dels principals fluxos, detallar
les actuacions que es portaran a terme per assolir un canvi modal efectiu vers els modes de
transport més sostenibles, i avaluar 'impacte que poden tenir sobre els objectius, com a minim,
de canvi modal.

Finalment, s’avaluara ambientalment la programacié de les actuacions del Pla (vegeu apartat
4.2.a) conforme als objectius ambientals i s'establira, si s’escau, propostes de millora des de
l'enfocament ambiental. Cal tenir present que I'establiment de prioritats en el conjunt de
mesures i la programacid de la seva execucié és I'Unica forma d'optimitzar uns recursos
escassos i destinar-los primer alla on es poden treure majors beneficis per I'assoliment dels
objectius del Pla, inclosos els ambientals. En aquest sentit, es poden incrementar els efectes
positius o reduir els efectes negatius sobre el medi ambient com a resultat d’'una diferent
programacio de les mesures.

5.4 Mesures de seguiment i supervisio

Com ja es recollia al DR, el seguiment ambiental del Pla s’ha d’integrar en els mecanismes de
seguiment propis d'aquest. Tot i aixd, aquest seguiment ha de comportar, com a minim, la
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realitzacié d’informes als 3 i als 6 anys des de |'aprovacié del Pla. Caldra trametre els informes
a la Subdireccid6 General d’Avaluaci®6 Ambiental qui, en cas necessari, emetra un informe
valoratiu.

Els informes de seguiment han de constar, com a minim, de la seglent informacié:

= Estat d’execucio de les mesures en relacié al programa d'actuacioé establert.

=  Grau d'assoliment dels objectius ambientals del Pla i dels establerts per als principals
fluxos de mobilitat.

= En cas necessari, incorporar directrius ambientals per corregir situacions anémales per tal
de maximitzar I'assoliment dels valors dels objectius ambientals fixat pel PDM i les DNMs.

6

CONTINGUTS DE LA MEMORIA AMBIENTAL

La memoria ambiental t&€ com a objecte avaluar la manera en qué s’ha portat a terme el procés
d’'avaluacié ambiental i valorar la integracié dels aspectes ambientals en la proposta del Pla. A
aquest efecte, a titol orientatiu, la memoria ambiental ha de tractar els aspectes que recull
aquest index:

1.

Caracteristiques basiques del Pla
Esment de les dades basiques del PMU.

Descripcio general del procés d’avaluacié ambiental estratégica
Ha de contenir un historic del procés d’avaluacio.

Abast de I'avaluacié determinat pel Document de referéncia
Ha de fer esment a les determinacions del Document de referéncia.

Valoracié de 'informe de sostenibilitat ambiental i la seva qualitat

Ha d'avaluar, entre altres, I'estructura formal, el contingut de l'informe de sostenibilitat
ambiental, i de quina manera linforme de sostenibilitat ambiental ha integrat les
determinacions del Document de referéncia.

Avaluacié del grau de consideracié de les aportacions a l'avaluacié ambiental i a la
proposta de Pla
Aportacions a 'avaluacié ambiental:

Es tracta d’avaluar com s’han integrat els informes sobre l'avaluacié ambiental emesos
per I'érgan ambiental i altres administracions afectades, des de la fase de definicié de
I'abast (document de referéncia) fins el present informe. Igualment, s’han d’avaluar
altres aportacions a l'avaluacid ambiental efectuades durant les fases d'informacié
publica.

En la memoria ambiental del PMU de Tarragona, s’haura de prestar atencié especial a
les aportacions esmentades en aquest document.

Aportacions al Pla:

S’han d'esmentar aquelles aportacions al Pla que suposarien modificacions en l'informe
de sostenibilitat ambiental, i avaluar com han estat integrades en el Pla. Igualment,
s’haura de prestar atencié especial a les aportacions incloses en aquest document.

Conclusions del procés d'avaluacio.

Aquest apartat ha de contenir una valoracié de la integracié dels aspectes ambientals
rellevants en la proposta de Pla. Es a dir, 'assoliment de quins objectius ambientals ha
millorat amb la integracié de les aportacions de I'avaluacié ambiental estratégica i quins
altres objectius ambientals es troben encara insuficientment resolts pel Pla.
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S'ha de fer esment també de les possibles dificultats sorgides durant el procés
d'avaluacié, especialment aquelles que hagin impossibilitat el compliment de
prescripcions del Document de referéncia.

Per ultim, ha de contenir una analisi de la previsié dels impactes significatius de
laplicacié del Pla i I'establiment de les mesures preventives, correctores i
compensatories que s’'escaiguin.

7. Determinacions finals que hauran d'incorporar-se a la proposta del Pla
S’ha de fer esment de les indicacions per a I'avaluacié ambiental pels plans i projectes
derivats del Pla, aixi com de les mesures de seguiment del Pla previstes.

Pel que fa al seguiment, s’ha de detallar el sistema de seguiment i la seva periodicitat.

Segons determina la Llei 6/2009, del 28 d'abril, d’avaluacio ambiental de plans i programes, en
els seus articles 25 i 27, la memoria ambiental és preceptiva i ha de ser objecte de resolucié
expressa del DTES. Tal com estableix el punt 5 de I'article 25 de la Llei esmentada, el termini
per emetre la resolucié de la memoria ambiental és de tres mesos.

L'adaptacio del conjunt del Pla i de I'|SA a les prescripcions d’aquest informe, formulat d’acord
amb el DR, resulta necessaria per tal que la resolucié de la memoria ambiental que emetra el
DTES sigui favorable.

7 CONCLUSIONS

El PMU de Tarragona aposta per un model de mobilitat que prioritza el canvi modal cap a
modes de transport sostenible. Tot i I'enfocament sostenibilista de partida del Pla, hi ha
diversos aspectes a reforcar per tal de maximitzar els seus beneficis ambientals, que es
recullen a continuacio:

- Cal establir mecanismes per incorporar la visio metropolitana en el PMU de
Tarragona atés que les principals externalitats ambientals al model de mobilitat
provenen dels desplagaments intermunicipals.

- Es necessaria la identificacié dels principals fluxos de mobilitat (intramunicipals i
intermunicipals) i establiment d’objectius a assolir per a cada un d’ells.

- Cal concretar els model de mobilitat sostenible que es vol potenciar a llarg
termini a través de l'incorporacio en el Pla d’'objectius per a un horitzé temporal
meés ampli (+12 anys).

- Es considera fonamental la prioritzacié temporal de les actuacions en relacié
amb els principals fluxos de mobilitat.

- Cal un reforgament i increment del grau de detall de part de les propostes del Pla
en relacio als principals fluxos de mobilitat.

Les consideracions a I'|SA estan directament relacionades amb els punts anterior i aixi, caldra
que:
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Barcelona, 9d

Reforgar la diagnosi per tal d’identificar els principals fluxos de mobilitat amb
incidéncia ambiental i les seves potencialitats de canvi modal vers modes més
sostenibles.

Estableixi objectius ambientals jerarquitzats globals, estableixi els seus valors
objectiu en relacié a I'Gltima versié el PDM del Camp de Tarragona i expliciti la
relacié dels objectius ambientals amb els objectius establerts per les DNMs.

Estableixi valors ambientals (objectius ambientals especifics) a assolir per als
principals fluxos de mobilitat amb incidéncia sobre el municipi de Tarragona.

Estableixi una prioritzacié6 ambiental de les actuacions en base a l'assoliment
dels objectius ambientals i n'estableixi la contribucié de cada una de les mesures
previstes al seu assoliment.

Avalui ambientalment la programacio de les actuacions del Pla i estableixi, si
s'escau, propostes de millora.

Concreti els mecanismes de seguiment ambiental del Pla, seguint les
determinacions d’aquest informe.

e maig de 2012

Vist i Plau,

M : St a4 U

=<
Irene Martin Montes Xavier Carceller i Roqué
Técnica del Servei de Plans i Programes Cap del Servei de Plans i Programes

Av. Diagonal, 523-625
08029 Barcelona
Tel. 93 444 50 00
Fax 93419 87 09

http://www.gencat.cal/territori



LojelED | BaUSE MMMy diY
60 /8 6L €6 XB4

00 0§ v#F £6 191

Buajaoleq 62080

§Zs-£25 ‘leuobelq Ay

‘[elusiquie elouBAl|Bl BABS E| suobas eienjos)s,s QIoBWIOULP BISAl B| 8p Juaweln||| |3 ‘Juswelolebijqo Jeuode e gioewlIo| _H_

"Xn|} eped e 1ad uaxie)sixa anb sjeyunuodo sa| Juswnaiq ueleojsoubelp so ‘sjeluaique

SI0J09A S[@ JeJojiw Jad |epow JAUBD |8 U8 Juswiejuaweuo} Jenjoe jod jejjiqow ap e|d [@ anb saly :jepowl IAued ap sjejunyodQ
‘Jeaud

3|21IyaA |e aseq ue Jejndjed elpod so ‘saAleoyiubls saouala)p epode ou | NJjeD @ eynoyip ongnd Wodsuel) [@p Qisnoul) IS Cjelusique
BIOUBAS|[2) BABS B| Bu-JEn(eAe Jad ‘|ejo) onjebiaua wnsuod [@ aj0adsal xnj) eped ejussaidal anb abjejusolad |9 eienojed s3 :nijejal sad
"sue(jiu swnsuo? | sjenoojeA suobag :o13ahiaus wnsuon

‘InBieose anb eueljiw g1oednN20,| Jad JUIPIAIP ‘JEISPISUOD XN|) |9P B4JUSD B 81jU80 ap ‘Buelliw eloue)sip el eiesodns S :wy - SII9IYIA
"sjnuIw G ap Juswealede,p sdwa) un axjod U3 ‘SINUIW G ap S200e,p sdwa] un | S)NUIW Q| 8P WIXeW un sul

elougnbayy | ap jelew e| e jenbi esedse,p sdws) un oiqnd podsues; us :sjuanbas SUOORIBPISUOD SB| quie Juawede|dsap ap efiw sdwsa)
[ 91dwoo ua sus) BUBWODAI ST "XN|} EPED B Jad Podsuel) ap apow eped ap jejialiadwod e| eienjeAe,s Juawedejdsap ap efjiw sdwaj

‘susejul sjelA ue saws|qoud uisned anb ‘idioiunw |B o1oeulsap U uabiio asUSS SJUBAS|[B] SOXN|) USXIDISIXD IS BIBIDPISUOD S8 JUSWUEIIUM wyx
‘Jpn1se,p 1diviunuw [e J1paddk 1ad [elpel BINONJISaeljUl EXISIEW
BUN 81qOs Bz|0Jal S8 anb equn ewajsis [9p sididiunw ap JuNfuod |2 Udjus,s JOPalIoD Iad "1epaled Jofew x1a1a)0 Isoubeip e IS SiopaLIod
us uesednibes 9q o ‘didunw e dpuNw sjuswede|dssp s|@  Je1apisucd uelpod S8 QIXBUUOD 8P SOXN|) S|SP QIDBUILLISIEP B| B U8d
‘(*019 ‘sougyuad suleq ‘suobijod
‘81)us0 BUOZ) SJUBAS||BJ S9W SOXN|} S|8 UBIElORI) S8 0 sjique us elebaibesap sa INBnd sa anb aidwsas | ‘ididIUNW |2 J0] BIRIBPISUOD ST ,
| IVLIOL

Z x4

L xn(d
«58d ag

|BjoL

Z 1opauind

| lopauo)
«0IXaUU0d 3Q

el

sjque ajua | suig

LJeusany

juswedeidsap  (eipyda)) -~ (unuy (ep, (i) s.ea B (%) (Elp/] (uu) (%) (eipy) (%) {eip]
iad ongbisua  opaBisus wi-ysA uswese|dsap \dsap)|uswesejdsap 4 %) heapllusweseidsap %) | dsap) %) | dsap) (e1p/1dsap) 1VIITI9ON
ua sjpAlas  ejonD ejonD eonn dasy e mcxﬁdu—.

nnejal

[EPOLW JAUED 8P SlepunuodO sog

ejonn

wnsuey  wnsuon efjw sdwa) xnjd| efnw sdway ¥nj4] el sdway xnid|
Soxn|j 8p Isyeuy| JeAld spiyeA Us ﬂmﬁpn__z_ 2ljgnd podsuelr) Ejajoioig usieyiiqow jad e Jeliqo

soxnj} 3p Isljeuy "L XINNV




Memoria Ambiental - Pla de Mobilitat de la ciutat de Tarragona

ANNEX 6. RESOLUCIO PER LA QUAL EL DEPARTAMENT DE TERRITORI |
SOSTENIBILITAT EXPRESSA LA SEVA CONFORMITAT A LA MEMORIA
AMBIENTAL DEL PLA DE MOBILITAT URBANA DE TARRAGONA

CONSULTORIA DE TRANSPORT
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Generalitat de Catalunya

Departament de Territori | Sostenibilitat

Direccio General
de Politiques Ambientals

Resolucidé per la qual el Departament de Territori i Sostenibilitat expressa la
seva conformitat a la memoria ambiental del Pla de mobilitat urbana de
Tarragona

Nuam. expedient: OAA20110081
Fets:

Atesa la sol'licitud presentada per 'Ajuntament de Tarragona, amb data d’entrada de 7 de
juny de 2012.

Havent examinat la dltima versié de la memoria ambiental i de la resta de la documentacid
del Pla rebuda al Departament de Territori i Sostenibilitat el passat 29 d’agost de 2012, amb
numero de registre 0793E-5750.

Vist que els aspectes ambientalment més rellevants assenyalats al document de referéncia,
de 9 de setembre de 2011, i a l'informe d'aprovaci¢ inicial, de 9 de maig de 2012, emesos
per la Subdireccié General d’Avaluacié Ambiental, han estat incorporats al Pla, a I'iInforme
de sostenibilitat ambiental i exposats a la seva memoria ambiental.

Ates que la memoria ambiental s’adequa als aspectes que determina la Llei 6/2009, de 28
d'abril.

Vist l'informe-proposta del Servei de Plans i Programes, de 31 d’agost de 2012, on es
valoren positivament les modificacions incorporades al Pla com a resultat de les aportacions
realitzades en les diferents fases de I'avaluacio, entre les quals destaquen especialment:

- La prioritzacié de les actuacions previstes en relacié als principals fluxos de mobilitat
per tal de maximitzar ei canvi modai vers modes de transport més sostenibles.

- L'establiment d'una xarxa de bicicletes i vianants que assegura la connexié amb els
principals pols generadors/atractors de mobilitat del municipi.

Ates que els valors fixats per a I'horitzé 2017 en qué es concreten els objectius ambientals
del Pla suposen una millora respecte a la situacié de partida i la tendencial, amb unes
reduccions previstes en relaci6 a l'escenari actual del 11,4% en consum energétic i
emissions de GEH, del 26,5% en emissions d'NO, i d’un 9,2% en PM;, aixi com una
contribucié significativa a reduir 'impacte sonor provocat pel transit.

Atés que el conjunt de les actuacions i objectius establerts pel Pla comporta un balang
ambiental global positiu,

Fonaments de dret:

Primer: D’acord amb el procediment d’avaluacié ambiental establert per la Llei 6/2009, de 28
d’abril, d'avaluacié ambiental de plans i programes i, en particular, el que disposa I'article 26
b) en relacié amb la competéncia per a dictar 'acord exprés que conté la resolucié sobre la
memoria ambiental.

Segon: D’acord amb el que disp'osen els articles 12.1 a) i 14 del Decret 44/2011, de 4 de
gener, d’estructuracio del Departament de Territori i Sostenibilitat.

Tercer: D’acord amb la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

Diagonal 523-525

08029 Barcelona

Tel. 93 444 50 00

Fax 93 419 87 09 172
www.gencat.cat/mediambient
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*" Generalitat de Catalunya

Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccio General
de Politiques Ambientals

"
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Resolc:

1. Atorgar la conformitat del Departament de Territori i Sostenibilitat a la meméria
ambiental del Pla de mobilitat urbana de Tarragona, condicionada al compliment de
les determinacions seglents:

a) El seguiment ambiental del Pla ha de comportar I'emissié dels informes
corresponents per part de I'Ajuntament de Tarragona, d’acord amb els articles 29
i 30 de la Llei 6/2009, de 28 d'abril, d’avaluacié ambiental de plans i programes.
Els informes han de ser lliurats a la Direccié General de Politiques Ambientals,
com a minim, als 3 i als 6 anys des de la data d’aprovacié del Pla, j han
d’incorporar les determinacions contemplades a l'apartat 8.1 de la memoria
ambiental, aixi com:

o El nivell d'assoliment dels objectius ambientals, en relacié amb el grau
d’execucié de les mesures proposades. Aixi mateix, en el primer
informe de seguiment s’hauran d’establir els objectius. ambientals
especifics, principalment de canvi modal, per als principals fluxos de
mobilitat identificats, que s’hauran d’assolir en la segona fase del Pla
(2015-2017).

o L’estat d’execucié de les mesures en relaci6 la prioritzacié establerta
per als principals fluxos de mobilitat. En cas necessari es realitzara
una revisid de la prioritzacié de les propostes del PMU per assolir els
objectius ambientals per, si s’escau, realitzar una nova ordenacio.

b) D’acord amb l'article 28 de la Llei 6/2009, del 28 d’abril, d'avaluacié ambiental de
plans i programes, el promotor n‘ha de notificar I'aprovacié a I'drgan ambiental
aixi que tingui lloc, i ha de fer constar on esta disponible la documentacio
completa del Pla. Igualment, també ha de presentar a I'drgan ambiental un
informe on es reflecteixin els canvis entre I'aprovacié provisional i la definitiva i
com s’han incorporat les determinacions expressades en aquest acord de
memoria.

2. Notificar aquesta resolucié a I'Ajuntament de Tarragona.

Barcelona, 3 de setembre de 2012

Marta Subira i Roca
~ Directora general de Politiques Ambientals
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