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'ﬁé& 2. Resultats de la diagnosi tecnica del Pla de Mobilitat

1. Caracteritzacio de la mobilitat

DIAGNOSI
TECNICA DEL 2. Mobilitat a peu
PMU

i e P o 3. Mobilitat en bicicleta

demanda dels
diferents modes que 4. Mobilitat en transport public

integren la mobilitat
5. Mobilitat en vehicle privat

6. Sistema d’aparcaments

7. Mobilitat urbana de les mercaderies

a. Metodologia emprada

PRESENTACIO
DE LA

DIAGNOSI DE
CADASCUN
DELS MODES
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L'analisi s’ha realitzat a partir de ’Enquesta de Mobilitat Quotidiana de I’any 2006.

desplacaments.

ciutat de Reus.

fluxos son pendulars.

Si considerem residents més no residents, es produeixen durant un dia feiner promig de I'ordre de 600.744

Els interns representen més del 60% del total dels desplagaments. Els de connexié sén aquells
desplagaments amb un altre municipi com origen o destinacié. Representen el 40% i els majoritaris sén amb la

El 46% (interns) i el 45% (de connexid) dels desplagcaments sén de tornada a casa, indicant que la majoria dels

Tipologia de desplagaments un dia feiner a Tarragona
Reus 24,3%
DE CONNEXIO salou 10.1%
ila- 8,7
230980 [ > Vila-Seca ] o
Cambrils 7,3%
38% ]
; Constanti 52%
|NTERNS Torredembarra 4,1%
369.763 valls 3,8%
3 3,7
62% Els Pallaresos : b . I I I
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0%

Motius de desplacaments un dia feiner a Tarragona

Tipus de desplagament segons cadena modal

Tipus de desplagaments

INTERNS

segons tipus de recorregut
Interns Connexi6
99,76% 96,69%
0,21% 3,02%
0,03% 0,28%

£

Unimodals
Bimodals
Trimodals

Font: Elaboracié propia a partir de dades EMQ 2006

DE CONNEXIO

® Tornada a casa
B Mobilitat ocupacional

= Mobilitat personal
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( 23 2.1. Caracteritzaci6 de la mobilitat. Resultats Generals

realitzats en transport public .

externs.

Globalment, pel que fa a mitjans mecanics, els desplacaments en transport privat superen ampliament els

Amb gairebé el 60%, els desplacaments a peu sOn majoritaris dins dels desplagaments interns.

L’Us de la bicicleta és residual tant en els desplacaments interns com en els de connexié, amb només un
0,2% en el primer cas i un 0,1% en el segon.

L’autobls urba representa el 89% dels desplacaments interns en transport public. En els desplagaments
de connexio I'autobus interurba és el predominant.

Dels desplagaments en vehicle privat motoritzat I'is del cotxe representa un 94% dels interns i un 96% dels

Mitjans de transport utilitzats segons el tipus de desplagament
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90% |~
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Interns Connexié Generats
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Font: Elaboracié propia a partir de dades EMQ 2006

En transport public

Connexid Atrets

M En transport privat

Distribuci6 horaria dels desplagaments a Tarragona segons motiu
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Metodologia

2.2. Mobilitat a peu

Definicié de la Xarxa Principal de Vianants del
nucli urba de Tarragona

Realitzacio dels treballs de camp vinculats a
I'analisi de I'accessibilitat de la Xarxa Principal :

— Caracteristiques basiques del carrer (pendent)

— Caracteristiques basiques de les voreres

— Caracteristiques basiques dels guals per a vianants

— Caracteristiques basiques del mobiliari urba (conflicte)

Realitzacio de I'estudi de la resta de xarxa de
vianants i altres plans

— Sector de Ponent

— Urbanitzacions de Llevant

— Escoles — Camins Escolars

— Pla de Mobilitat de la Part Alta

— Estudi accessibilitat Campclar

+ Explotacio dels resultats obtinguts a partir de
I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006 i
actualitzada a 2011.

* Realitzacio de I'analisi de 8 punts conflictius a la
xarxa de vianants.

Treball de camp ala xarxa principal de vianants

[ i

Estudi de 8 punts conflictius: passeres, desnivells i
conflictes intermodals

Sol dEquipaments

Verd piblic



; 2? Resultats fﬁ'“ i
¢ 2.2. Mobilitat a peu. Caracteristiques fisiques a

El municipi de Tarragona presenta una xarxes de desplagcaments i especialment de vianants complexa i
variada.

Complexa, ja que el municipi té diferents nuclis que , o bé estan separats per elements fisics o artificials (el riu
Francoli o el complex de vies d’alta capacitat com I'A-7) o bé simplement estan a distancies considerables, dificils
d’establir connexions a peu entre ells.

Variada, degut principalment a la magnitud de la ciutat, originant un bon nombre de tipologies: voreres, rambles,
passeigs, plataformes uniques (amb preferéncia de vianants o no), escales, passos a nivell, ponts, camins rurals, etc.
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Resultats

2.2. Mobilitat a peu. Xarxa Principal Vianants del nucli urba

La xarxa principal de vianants del nucli urba de Tarragona: 300 trams i un total de 25 quildmetres de longitud

Ps, 5,

oeronoR

S,
%, 4”,%

*

3
- ot

Verd public

Sol d'Equipaments

La informacié recollida en cada fitxa del treball
de camp recollia els segients aspectes:

Eix viari: Nom del carrer, pendent (baix, mig o
Alt), sentits i carrils de circulacio, existéncia i
tipologia aparcaments, tipus de tram (urba,
carretera, cami, etc.)

Voreres: ample de pas i ample total de vorera
Guals: ubicacio dels guals i estat

Mobiliari: que generin conflicte amb el vianant

Altra informaci6 destacable: obres,
observacions, etc

W52

N2,

DATA INVENTARIAT: DEL 17 AL 23 DE NOVEMBRE




4 Resultats
ééé 2.2. Mobilitat a peu. Xarxa Principal Vianants del nucli urba

PENDENTS: Més de la meitat (concretament el 56,4%) de la longitud de la xarxa principal de vianants
presenta pendents considerables, de categories > al 6%.

Més d’una quarta de la xarxa presenta pendents altes, de categories > 12% de pendent.

% trams per longitud segons pendent
30,0%

25,0%

20,0%

15,0%

10,0% -

5,0%

0,0%

Inexistent (0%) Baix (0-6%) Mig (6% -12%) Alt(>12%)

Carrers amb pendents elevades en
algun dels seus trams:

— Avinguda Paisos Catalans

— Crta Tarragona al Pont d’Armentera
— Carrers Apodoca i Unié

— Part del carrer Pere martell

— Part del carrer C/Mallorca

— Carrer Doctor Mallafré i Guasch

— Parts de Av Cardenal Vidal i Bar.

— Avinguda Marqués de Montoliu

— Part de I'Avinguda Reina M? Cristina

e
@™

PorkN3402

Q
AvRamon y Cajal % Av Ramén y Cajal

<
3 Pendents dels eixos de carrer
g
3
&

Alta (>12%)

Mitjana (6 - 12%)
ooooBan ToRes Joref
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4 Resultats
( Sé' 2.2. Mobilitat a peu. Xarxa Principal Vianants del nucli urba

AMPLADA DE PAS VORERES: Gairebé tres quartes parts de la longitud de les voreres de la xarxa principal de
vianants de Tarragona (72,4%) presenta amplada de pas de vorera comodes (> 1,5 metres).

Baix nombre de voreres que presenten amplades de pas iguals o inferiors a 0,90 metres (amplada minima
fixada pel Codi d’Accessibilitat de Catalunya), amb menys del 5,4%.

El 6,8% de lalongitud dels eixos de xarxa principal no tenen vorera.

% longitud de voreres segons ample de pas
80,0%

70,0%

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

10,0%

oo -

sense vorera 0,1-09m 0,9-15m >1,5m

La Normativa d’accessibilitat a nivell estatal fixa com a
ample minim lliure de pas la mesura de 1,80 metres, la
interpretacio técnica d’aquesta normativa realitzada per als
municipis catalans, d’acord amb I'establert al Codi
~4 d’Accessibilitat de Catalunya, assenyala que “en les

/ intervencions puntuals o de reforma de voreres en

zones ja urbanitzades, es seguiran els criteris minims
fixats pel Codi d’Accessibilitat de Catalunya”, que és
de 0,90 metres.

En aquesta linia, també s’assenyala que “les
intervencions integrals on es reforma un tram sencer
de la via publica (voreres i calgada), hauran
d’incorporar 1,50 metres d’ample minim de pas,
d’acord amb la Orden VIV/561/2010.

Voreres (ample de pas en m) Finalment, també s’assenyala que “en les actuacions de
— i s nova urbanitzacio, s’hauran de seguir les

—01-09 prescripcions d’ample minim de pas lliure descrites a
la Orden VIV/561/2010, o sigui 1,80 metres.
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2.2. Mobilitat a peu. Xarxa Principal Vianants del nucli urba

guals)

GUALS DE VIANANTS: S’han analitzat un total de 949 guals de vianants a la xarxa principal i s’ha detectat la
inexistencia de 150 en aquesta xarxa.

Destaca que un 40% dels guals sOn correctes i que un 46% caldria realitzar alguna actuacié de millora (506

ony Cas
<

S
...................... 3

Amb la col-laboracié de:

b L O
ceres!

Tipologies de Guals (%)

o 40,3%

o
g

%
3} 46,0%

,:'\*‘ ‘

B Inexistents (1E) Millorables (1B) Guals correctes (1A)

Per tal de que un gual per a vianants
estigui adaptat, ha de complir els
criteris de disseny vinculats a:

Amplada de pas lliure del gual

— Pendents longitudinals i transversals

franja de pavimento
tctil de botones

080m,

franja de pavimento
tctl diroccional

®
LN

E

— Paviments tactils diferenciats
— Ressalts amb la calgada.

— Acabat de les peces que incorporen els
guals

0.80m

— Relacié amb els elements de mobiliari
. urba i ubicaci6 dels guals.

téctil direccional !



4 Resultats
( é' 2.2. Mobilitat a peu. Resta de Xarxa Principal de Vianants

SECTOR DE PONENT
Engloba els barris de Campclar, Torreforta, la Floresta i Bonavista.

La xarxa principal de vianants esta estructurada pels eixos dels carrers Riu Segre, Prades i Gaia a Torreforta i
Campclar.

El carrer Riu Llobregat actua com a connexio fins a Bonavista, on els eixos principals s’estructuren en el
carrer quinze i el carrer vint-i-dos.

En els carrers de la xarxa
principal hi ha algunes
mancances:

Mal disseny o la inexisténcia
de guals de vianants en les
° cruilles.

» s Les voreres (pas) sén
amplies i comodes als
sectors de la Campclar i
Torreforta i en canvi més
estretes a Bonavista, que en
ocasions no arriben a
b ® Lo 'amplada minima de pas
dels 0,90 metres

Carrer Riu Segre
——
@

o

Camer Ril Liobréhat De c_ara al dilsser?y de
camins escolars i per
millorar els desplagaments a
peu d’aquests barris, caldra
garantir els desplagcaments
© comodes i segurs al llarg
d’aquesta xarxa.

Carrer Riu Se dL

Sol d'Equipaments

———————— Verd public
aoooano
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Xarxa Principal
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ééé' 2.2. Mobilitat a peu. Resta de Xarxa Principal de Vianants

SECTOR DE LLEVANT - URBANITZACIONS

A nivell intern, les xarxes de vianants presenten mancances, les tipiques de moltes urbanitzacions de Catalunya:
falta de voreres o amplades insuficients, inexisténcia absoluta de guals de vianants, discontinuitats, diferents nivells
d’urbanitzacié dels carrers, etc.

A nivell de connexio amb la ciutat central es troba a faltar una via o vorera, que paral-lela a la nacional,
uneixi les urbanitzacions, i potencii el front maritim i les platges.

S’ha de garantir I’accés segur i comode dels vianants fins a les principals parades d’autobus i garantir
també els itineraris que van des de els nuclis de les urbanitzacions fins a les platges, on el principal
problema és el creuament de la carretera nacional 340.

] |
Cala Romana

ENTREPINS
ESCORPI

BOSCOS DE TARRAGONA

CALA ROMANA v
MOLNARS PUNTA

LA MORA
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ééé' 2.2. Mobilitat a peu. Xarxa Escolar

_ Si bé hi ha hagut intencions de creaci6 de camins escolars, fins a
XARXA ESCOLAR: I’actualitat no hi ha cap cami establert. Altres mecanismes, com la gratuitat

Tarragona compta amb 43 centres escolars, del bus per a nens en edat escolar, si que ha tingut efectes positius de cara

, DR millorar la mobilitat als centres.
que van des de escoles d’educacio primaria fins

als Instituts d’educacié secundaria, passant per Per organitzar la mobilitat a peu dels alumnes s’ha de garantir itineraris
centres de formaci6 professional. comodes i segurs, s’haura d’estructurar les rutes o camins escolars en
funcié dels ambits de concentracio escolar, de la distribucié de les
parades de bus i de la ubicacié de la xarxa principal de vianants, aixi com
les zones especials de proteccio del vianant: plataformes uniques, places,
rambles, etc.

El centres escolars es concentren en dos
ambits:

El primer, el que concentra el major nombre
d’escoles, és el nucli urba de Tarragona
(Part Baixa i Alta, Centre i fins a Sant Pere i
Sant Pau) amb un total de 27 centres.

El segon ambit és el situat a Ponent i
engloba els barris de Campclar, Torreforta, ° o

la Floresta i Bonavista, amb un total de 14
centres.

Finalment al barri de Sant Salvador trobem dos
centres més.

Cami escolar

———————— .l g q y Faac o o vour
& s & . o ea mouen po s sl

QUE VOLEM ACONSEGUIR?
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éﬁé 2.2. Mobilitat a peu. Estudi 8 punts conflictius

PUNTS CONFLICTIUS

Passarel-lade connexi6 1 (A7): entre la zona de
Paisos Catalans i 'Avinguda de Catalunya

Passarel-la de connexi6 2 (A7): entre la zona de
Tarragona-2 i I'Avinguda de Catalunya

Av. de Roma: itinerari de vianants entre I'Estacio
d’autobusos i la Rambla del president Lluis Companys;
IES, Jutjats i d’altres organismes publics.

Carrer de Pere Martell, cruillaamb el carrer de
Torres Jordi: itinerari de vianants entre el barri
maritim del Serrallo - Port de Tarragona i la part baixa
de la ciutat.

Carrer Vapor - Carrer del Dr. Zamenhof: itinerari de
vianants entre la part baixa de la ciutat i la zona centre
connectada mitjangant escales mecaniques i escales
tradicionals.

Pas a nivell de la plaga dels Carros: itinerari de
vianants entre la zona del Port de Tarragona i la part
baixa de la ciutat.

AvRamén y Cajal

Carrer Pau del Protectorat: itinerari de vianants entre
la part baixa de la ciutat i la zona centre pel lateral del
Palau Firal i de Congressos de Tarragona.

Baixada de Toro — Passeig d’Espanya: itinerari de z
— | vianants entre 'estacié de trens/part baixa i la zona )
ooooBan .

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn centre de |a ciutat.

Sol d'Equipaments

Verd public
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Resultats

2.2. Mobilitat a peu. Estudi 8 punts conflictius, exemples

7. Carrer Pau del Protectorat: itinerari de vianants entre la part baixa de la ciutat i la zona

1. Passarel-la de connexié entre la zona de Paisos Catalans i I’Avinguda de Catalunya -
centre pel lateral del Palau Firal i de Congressos de Tarragona.

Descripci6

Descripci6

Les escales mecaniques i les escales normals de I'entorn del recinte firal constitueixen una via de
pas del sector est de la part baixa, influenciat basicament per I'afluéncia de I'estacié de tren. Si bé,
les escales mecaniques han estat una solucié per salvar el desnivell, s’ha de remarcar que aquestes
només estan instal-lades en sentit de pujada.

La passarel-la és el cami que enllaga el nucli urba central de Tarragona amb els barris situats a la
part nord , entre ells els de Sant Pere i Sant Pau. Destaca la importancia de la ubicacié dels
Campus de la URV a ambdods parts del pont. Aquestes circumstancies generen una demanda
elevada de mobilitat a peu i també en bicicleta.

L’entorn immediat, molt relacionat amb el recinte firal disposa de carrers pacificats o de voreres
amples tant a la banda superior com inferior, garantint un itinerari accessible i segur des de la propia
estacio i els sectors residencials de la part de baix fins a la Rambla Nova.

Si bé a la passarel-la s’accedeix mitjancant rampes, presenta desnivells que no s’adeqlien als
preceptes establerts a la norma d’accessibilitat, igual que els passamans existents. També s’ha de
tenir en compte que part dels paviments, aixi com l'estat general de la passarel-la esta bastant
deteriorat.

Els camins d’accés presenten mancances destacables com falta de voreres, paviments en mal D?ag'nosi ) . . " N . , o
estat, falta de senyalitzacio, falta d’il-luminacié, etc. Especialment a la zona sud. Si bé, com s’ha comentat, hi ha vies pacificades a I'ambit, seria interessant 'ampliacié de plataformes

uniques especialment a la part baixa, als carrers Pau del Protectorat i General Contreras, per garantir
un desplagament segur i comode dels vianants. També caldria millorar alguns guals de vianants al
carrer de Pompeu Fabra.

Diagnosi

Pel que respecta a les escales convencionals, les del recinte firal sén correctes, perd en canvi les
que van a parar al carrer de I'Arquitecte Rovira estan en molt mal estat i no garanteixen la seguretat
dels vianants, entre d’altres aspectes també falta una barana a la paret. Potser s’ha de considerar
'opcié de deshabilitar aquestes escales, si no presenta cap problema patrimonial, ja que des de la
instal-lacié de les mecaniques sén molt poc utilitzades i I'accés final al carrer Arquitecte Rovira no es
gaire accessible.

La passarel-la altament utilitzada, necessita d’'una millora no només en el seu disseny siné també
en els seus camins d’accés.

Algunes de les recomanacions:

- Adequar la passarel-la a la normativa d’accessibilitat i a les PMR.

- Proposta d’ascensors

- Senyalitzaci6 de la passarel‘la, ja que forma part de la xarxa principal de vianants

- Millora dels accessos: voreres, asfaltats, il-luminacio

- No permetre I'estacionament de vehicles als accessos

- Utilitzacié com a carril bici, degudament senyalitzat i evitant conflictes amb el vianant.

Finalment, litinerari ha de comptar amb una alternativa d’ascensor. Tant el recinte firal, com
I'aparcament public de la Pedrera en disposen. Es recomana habilitar i senyalitzar I'ascensor del
recinte firal com Us alternatiu, al menys en horaris que el recinte esta obert.

CONSULTORIA DE TRANSPORT

Amb la col-laboracié de:
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El 57% dels desplacaments a nivell intern de la ciutat es realitzen a peu (EMQ 2006)

Nivell baix si comparem amb altres ciutats (60 a 80%) compactes. Principalment degut a les
discontinuitats fisiques i I'’existéncia de diferents nuclis a Tarragona

Conclusions

* La xarxa principal del nucli urba es caracteritza per tenir pendents considerables (més de la meitat > 6%)

» Deriva en problemes concrets de desnivells historics, en part ja tractats

* El 72% de les voreres de la XPV de Tarragona presenta una amplada de pas correcta, = a 1,5 metres

» Aproximadament hi ha un 10% de voreres inexistents o amplades insuficients, < 0,9 metres

* Inexisténcia de 150 guals de vianants a la XPV i millora del 46% dels existents

» Cal realitzar actuacions a la XPV dels barris del sector de Ponent. Especialment temes de guals a
Campclar i Torreforta i tema amplada de pas a voreres a Bonavista

» Cal realitzar actuacions al llarg de la Nacional 340 en el sector de Llevant, especialment garantint
accessibilitat a les parades de Bus i passos cap a la Platja

« Cal dibuixar els principals itineraris del camins escolars, vinculats a la XPV de Tarragona.

* Hi ha actuacions concretes 8 punts conflictius, perd no cal oblidar les actuacions a tota la xarxa de
vianants
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* Recopilacié i analisi d'informacio disponible: * Explotacio dels resultats obtinguts a partir de
— Dades de 'Ajuntament de Tarragona (estat actual i I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006.
projectes de futur).

— Observacio6 dels tracgats actuals
— Propostes del Pla Director de Mobilitat de Tarragona

— Propostes d’altres plans

Resultats

Carril segregat a la N-340
\ 2 ._“-\.

XARXA CICLISTA

Consta de dos tracats, que en total
tenen unalongitud de 6.500 metres.

N-340a sector ponent: des de I'algada
del barri de Bonavista fins a la cruilla de
bifurcacié de la carretera vella. Aquest
tram es de construccio recent, segregada
i de dos sentits.

Sector Port: des del Dic de Llevant fins a
la cruilla que es bifurca a I'algada del
Port Esportiu. Aquet tram no esta
segregat i comparteix espai amb vorera
de vianants al mateix nivell, encara que
esta senyalitzat horitzontalment de forma
diferent. S'utilitza per a dos sentits perd
sense senyalitzar-ho.

Carril ala part del port
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PROJECTES DE FUTUR

Des de I'ajuntament s’ha tingut en compte algunes idees per completar la
xarxa de bicicletes, tot considerant la connexié amb els principals
equipaments i salvant els desnivells de la ciutat.

En alguns projectes, com la proposta de pacificacié del Passeig Rafael
de Casanova, ja és té en compte la creacié de carrils bici segregats i
de dos sentits.

Pel que respecta al sistema de lloguer de Bicicleta Publica (Bicing),
s’ha realitzat intents de comengar a planificar i obtindre finangament i
subvencions al respecte.

situacié €:1/10000 ©

——— ==y

Proposta xarxa carrils bici

CONSULTORIA DE TRANSPORT

detal

PASSEIG RAFAEL CASANOVA

Amb la col-laboracié de:
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PROJECTES DE FUTUR: Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona, Pla Estrategic de la Bicicleta de
Catalunya 2008 — 2012, Pla d’Infraestructures de Catalunya (PITC).

El Pla Estratégic de la Bicicleta de Catalunya estableix com a actuacio el desenvolupament dels estudis formatius i dels
projectes constructius d’'una primera fase de la xarxa basica territorial definida al PITC. Aquesta xarxa inclou 2 eixos que es
trobaran a Tarragona:

» Tortosa — Tarragona — Barcelona — Girona — la Jonquera
» Tarragona — Lleida

Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona, indica que cal:
» Aprofitar les inversions en els passejos maritims de gran amplada on el conflicte amb el cotxe és baix.

* Promoure rutes ciclistes segures a les estacions de tren generalment localitzades a pocs km de a costa. Es tracta
d’'una intermodalitat interessant si considerem que es poden estacionar 8 bicicletes a I'espai dedicat a estacionar un cotxe.

* Promoure el transport en bicicleta en els nuclis urbans mitjancant els PMUs que es portin a terme en els municipis del
Camp de Tarragona, assenyalant una xarxa urbana de bicicletes que permeti un recorregut funcional d’accessibilitat i
mobilitat cap al centre dels nuclis des de les seves periféries urbanes i de localitzacio d’activitats productives.

* Motivar desplagaments interurbans donada la proximitat entre municipis i nuclis urbans de la zona:

Tarragona - la Canonja. En definitiva Tarragona Nucli i Sector de Ponent
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éﬁé 2.2. Mobilitat amb bicicleta — Projectes de futur

PROJECTES DE FUTUR: Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona, Pla Estrategic de la Bicicleta de
Catalunya 2008 — 2012, Pla d’Infraestructures de Catalunya (PITC).

Segons el pdM, dins dels municipis els criteris per a la potenciacio de I’Us de la bicicleta seran els segiients:
» Creacio de places d’aparcament segures per a bicicletes en els principals llocs generadors de mobilitat i en les
estacions i principals parades d’autobus.

» Creaci6 de carrils bici per a accedir als llocs generadors de mobilitat : Equipaments, PAE, Nuclis Urbans

+ Indicar quins son els itineraris per a I'is de la bicicleta, i crear carrils-bici en els seus recorreguts. En aguests recorreguts
primara ’accés al centre dels nuclis des de les seves periféries.

 Els carrils bici tenen una important funcié en els passeigs maritims, i les places pero cal complementar-los amb
accessos en carril bici des del centre de les poblacions.

« Alla on hi hagi carrils bici posar en marxa actuacions per augmentar la seguretat dels ciclistes
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Resultats

2.2. Mobilitat amb bicicleta — Projectes de futur

PROJECTES DE FUTUR: Carrils bici

Els carrils, per tal d’assegurar la seguretat dels ciclistes poden diferents formes
establertes segons defineix el Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya i
el Pla estrategic de la bicicleta de Catalunya

MANUAL PER AL
S DISSENY DE
de la bicicletaa C atalunya VIES CICLISTES

DE CATALUNYA
2008-2012

{][] Gererobtat ge Crtba
<V mepartament ae Folfics Tamtorial
| Cares Ftdues.

Iﬂl e g
Dapartament de Politca tert
1 Obres Pubiiques

Via ciclista: via especificament condicionada per al transit de bicicletes amb la
senyalitzacié horitzontal i vertical corresponent, 'amplada de la qual permet el pas
segur d’aquests vehicles

Carril bici: via ciclista adossada a la calgcada, en un sol sentit o en doble sentit

Carril bici protegit: carril bici amb elements laterals que el separen fisicament de la
resta de la calgada aixi com de la vorera

Vorera bici: via ciclista senyalitzada sobre la vorera

Pista bici: via ciclista segregada del transit motoritzat, amb tracat independent de les
carreteres

Caminal pedalable: via per a vianants i ciclistes segregada del transit motoritzat que
discorre per espais oberts, parcs, jardins i boscos

Via Verda (Garrotxa)

Carril bici
protegit a vorera
(Barcelona)

Carril bici
protegit a

Carril bici ala
vorera (Vic)
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L’Us de la bicicleta és residual tant en els desplagcaments interns com en els de connexié, amb només
un 0,2% en el primer cas i un 0,1% en el segon.

Tarragona presenta unes condicions orografiques complicades que en determinats punts dificultara a
la creaci6 de la xarxa ciclista.

Conclusions

» Xarxa per a bicicletes actual d’'uns 6,5 km de longitud. Aquesta és insuficient, sobretot en relacié amb la
mida de la ciutat, cal planificar-la i augmentar-la.

* Hi ha altres espais que poden ser tractats en convivencia amb la bicicleta i que caldra considerar a
I'hora de dibuixar el tracat de la xarxa: zones 30, plataformes, rambles, camins, etc.

*Hi ha forgca propostes de futur per a la xarxa de bicicletes i hi ha planificacions superiors que
defineixen com ha de ser aquesta xarxa i que concorden amb la Diagnosi del PMU: connexi6 tren, bus,
equipaments, PAE i nuclis urbans.

 Plantejar un sistema de bicicleta publica, lligat a la promocié i us del mitja de transport.

* No hi ha constancia d’una xarxa d’aparcaments, caldra fer-ho amb consonancia amb el disseny de la
xarxa ciclable.

* Hi ha diferents modalitats de vies ciclistes. Cal elaborar la xarxa en funcié de cada necessitat i evitant

TR il al maxim els conflictes intermodals.
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Serveis autobus urba i interurba, tren i taxi
Cobertura territorial
Connectivitat
Flota
Accessibilitat a les parades
Tarifes
Informacié a l'usuari
Analisi detallada de les linies d’autobus:
— Recorreguts, temps i longitud de les linies
— Nombre de parades
— Frequéncies
—Vehicles en linia
— Expedicions al dia
— Capacitats per hora
— Velocitat comercial
—Km dtils i hores utils

Dades de viatgers (EMT — Comptatges Origen /
Destinaci6 al conjunt de linies de la xarxa)

—Per linia

—Evolucié temporal

—Trams amb major ocupacio

—Expedicions més carregades

—Relacions entre linies
Relacions entre municipis
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b L O
ceres!
‘E T

Oferta ferroviaria actual

Serveis Regionals de RENFE (linies)
 Barcelona — Valéncia

» Barcelona — Saragossa per Casp

» Barcelona — Lleida per Tarragona

Serveis de llarga distancia

» Connexions amb Franga pel nord i amb multiples destinacions de la geografia de I'estat espanyol
(Madrid, Murcia, Sevilla, Badajoz etc.) per I'oest i el sud

» Euromed Barcelona — Alacant

Serveis d’Alta Velocitat (parada Camp de Tarragona al municipi de Perafort)
» Connexions amb Barcelona, Saragossa i Madrid

Font imatges:

Rodalies de Tarragona:
PTVC 2006-2012

Tram-Camp
Estudi Informatiu d’implantaci6é d’un sistema
tramviari al Camp de Tarragona

Xarxa ferroviaria futura: Rodalies de Tarragona Xarxa ferroviaria futura: Tram-Camp

Tram B. Subtram 1, Atemativa A2
Subtram 2, Altemativa 5.

C-1 Reus - Tarragona — Torredembarra - Sant Viceng
de Calders

C-2 Cambrils — Tarragona - Torredembarra
C-3 La Plana-Picamoixons - Reus - Tarragona
C-4 Les Borges del Camp - Reus - Tarragona
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Planol de cobertures de la xarxa d’autobusos de Tarragona (Radi 300 metres)

Font: Elaboraci6 propia.

Transport public
urbai suburba de
superficie

Totes les linies de
I'ambit formen part
del Sistema Tarifari
Integrat de 'ATM
del Camp de
Tarragona

Servei urbai suburba ditirn

* 18 linies que circulen per la ciutat de
Tarragona i el municipi de la Canonja.

+ Xarxa radial / diametral amb centre en la
Plaga Imperial Tarraco i els carrers de
Cristdfor Colom, Ramén y Cajal, Pere Martell
i Prat de la Riba

Servei urbai suburba nocturn

* 4 linies. Tres amb recorreguts urbans per
Tarragona i una que connecta amb la
Canonja (13)

Taxi

Servei interurba

» 6 operadors amb 16 linies. Plana és el
principal amb 8 linies
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Aranya d’oferta d’autobusos en un dia feiner

¢ 2.4. Mobilitat en transport public. Oferta xarxa d’autobusos

Font: Elaboracio propia.

£3 - b 3 T ‘_f"]

]

Aranya d'oferta de la xarxa EMT
Autobusos / hora

—_— 1.3 o7 - 11 G20 - 26
— 3 . 7 11 - 20 D26 - 32

G:: - 45

Trams de la xarxa amb major oferta:
*Placa Imperial Tarraco. 16 linies. 74 autobusos/hora (2 sentits)
*Avinguda Roma. 10 linies. 45 autobusos/hora (2 sentits)

*Carretera Nacional 340 (entre Icomar i el centre). 8 linies. 39
autobusos/hora (2 sentits)

*Avinguda del Prat de la Riba. 14linies. 32 autobusos/hora (1 sentit)

Gooooo | “Av- del Principat d’Andorra . 5 linies. 30 autobusos/hora (2 sentits)
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*Carrer de Pere Martell. 10 linies. 26 autobusos/hora (1 sentit)

Amb la col-laboracié de:
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*Avinguda Ramon y Cajal. 10 linies. 25 autobusos/hora (2 sentits)

Trams de la xarxa amb oferta molt elevada:

*Rbla. President Francesc Macia. 5 linies. 18 autobusos/hora (2
sentits)

*Rambla Nova. 6 linies. 18 autobusos/hora (2 sentits)

*Carrer Riu Besso6s (Campclar). 4 linies. 18 autobusos/hora (2 sentits)
*Carrer Dr. Mallafré. 6 linies. 16 autobusos/hora (2 sentits)

*Carrer d’Enric Ossé. 3 linies. 16 autobusos/hora (2 sentits)

*Rambla Vella. 4 linies. 16 autobusos/hora (2 sentits)
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Font: Elaboracio propia.

Aranya d’oferta d’autobusos en un dia feiner
Zoom barris de ponent

Aranya d’oferta d’autobusos en un dia feiner
Zoom centre

73 vehicles en dia feiner
2.600.000 Km anuals. 6.000 hores anuals

Les linies principals s6n la6ila 54, en km, hores i vehicles
assignats
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Exemple de fitxa de parada de I’estudi d’accessibilitat elaborat al PMU

Nom parada: RAMBLA NOVA
Codi de parada: XX-XX

CEP Banate
»
- >
Casy tw ’ S >
2 Porms - o
-
o /

oo/ o 15 Pams e

e ——— Sact arcn

Tots els vehicles que componen la flota
de ’EMT estan adaptats a PMR
(Persones amb Mobilitat Reduida). Tots
els autobusos sén de pis baix i
disposen de rampa d’accés per a PMR

Mercar Cont'sl

7

Situacio: Rambla Nova, davant nim. 79 entre Ixart i Assalto
Coordenades: [E 353280.8, N 4553366.3]

Linies de pas: L1, L8, L19, L97

Expedicions diaries per aguesia parada: mitja (100-150)

Accessibilitat i estat de la parada:

La situacié de mobiliari urba (arbrat | papereres) dificulta
I'encotxament | desencotxament per les portes del darrere de
l'autobuls.

Marguesina en bon estat i amb informacio actualitzada.

Font: Elaboracié propia.

Estudi xarxa EMT.
347 parades a Tarragona i la Canonja

S’ha realitzat un inventari de totes les
parades de la xarxa de transport public
urba de Tarragona per tal de valorar I'estat
de la parada i I'accessibilitat.

Accessibilitat:

L’accessibilitat fisica al transport public té
dues vessants:

+La facilitat per accedir a I'autobus per a
tots els usuaris (inclosos els PMR).

L’accés al punt de parada (entorn
immediat de la parada i condicions d’accés
des d’aquesta a I'autobus).

Conclusions:

En general les parades estan en bon estat
i compten amb la informacio del servei
(termometre de les linies, horaris de pas
per la parada, informacié general de
I'empresa...). L’accessibilitat, pero, en
poques ocasions és optima.
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Oferta de servei de transport public per barris

OFERTA PER ZONES (BUSOS/HORA)

.o

[ s-10
[ .15
[ 16-20
[ 21-28
I 25-30

1. Mora/Escorpi 11. Campus Catalunya
2. Platja Llarga/Boscos 12. Serrallo/Estacio
3. Arrabassada 13. Centre
4. St. Pere i St. Pau 14. Riu Clar/lcomar/Poligon Riuclar
5. Educacio/Paisos Catalans 15. Floresta/Gavarres
6. St. Salvador 16. Torreforta/la Granja
7. Goya/Hospital 17. Campclar
8. Vidal i Barraquer 18. Bonavista
9. Parc Central 19. La Canonja
10. Part Alta
»El major volum d’oferta esta concentrat en els barris més »El menor volum d’oferta esta concentrat en els barris periferics de la
centrics de la ciutat i 'Hospital Joan XXIII. ciutat, com la Méra, els Boscos de Tarragona, les Gavarres o el Serrallo.
Causes Causes
=Principals generadors i atractors de viatges al municipi. =Arees Industrials i sobretot, barris residencials d’ordenacio dispersa en baixa
— =La majoria de linies de la xarxa tenen trams comuns per densitat
B aquesta zona.

Amb la col-laboracié de:
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Evoluci6 de la demanda de la xarxa EMT Campanya de comptatges origen / destinacio a la xarxa EMT
12,00 . . . o
Vehicles | Vehicles | Dia de realitzacié Torns
10,08 10,03 enlinia | aforats | dels aforaments | °"'® |resultants
10,00 9,48 9,40 9,53
" ’ L1 3 1 21/10/10 Dijous 3 6
c L2 4,5 2 21/10/10 Dijous 3 12
2 8,00 - L3 4 2 |28/09/10 Dimarts | 3 12
S L4 2 1 04/10/10  Dilluns 3 6
& 6,00 - L5 3 1 19/10/10 Dimarts 3 6
g L6 9,5 3 30/09/10 Dijous 3 18
2 400 - L7 2 1 27/09/10  Dilluns 3 6
© -
S L8 5 2 18/10/10  Dilluns 3 12
200 - L10 1 1 18/10/10  Dilluns 3 6
’ L14 2,5 1 04/10/10  Dilluns 3 6
L19 1 1 28/09/10 Dimarts 2 4
0,00 - - - - - L24 1 1 [27/09/10  Dilluns 3 6
2006 2007 2008 2009 2010 L35 1 1 19/10/10  Dimarts 3 6
L54 9 3 20/10/10 Dimecres 3 18
L83 1 1 04/10/10  Dilluns 3 6
Demanda de les linies d’autobls de Tarragona L85 2,5 1 19/10/10  Dimarts 3 6
L97 3,5 1 27/09/10  Dilluns 3 6
Viatgers en dia feiner Linies TOTAL [ 555 [ 24 - - 142
Més de 4.000 6, 54 L’explotacié de les dades ha permés obtenir la segiient
informacio per linia i sentit d’'un dia laborable tipus:
3.000-4.000 8 o o
*Matriu origen / destinacio
2.000-3.000 2,3 *Pujades / Baixades per paradai dia
1.000-2.000 1,4,5,14, 85,97 e pEr prEe
7 *Pujades / Baixades per |’expedicié més carregada
500-1.000 7,24 X , o
*Carrega per parada de |’expedicié més carregada
200-500 19, 35, 83 «Distribucié de viatgers cada quart d’hora
—_— Menys de 200 10 Distribucio de viatgers per titol i dia (en ambdos sentits)

Amb la col-laboracié de:
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Aranya de demanda d’autobusos en un dia feiner

7 'Qfert;

1.3 em—7.11 GEEED20-26
3-7 a1 - 20 @HEED2S - 32
(R

Aranya de demanda. Xarxa d'autobusos

2500 1250 625
0 500 1000 1,500
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Meters

=N .
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p'll; ceresP Font: Elaboracié propia. @



4 Resultats
[ é ¢ 2.4. Mobilitat en transport public. Demanda xarxa busos

Trams més carregats de la xarxa

=y i =)

Trams de la xarxa on es detecten els majors valors de carrega

» Tram central de la linia 54 entre la plaga Imperial Tarraco i I'avinguda dels Paisos Catalans, amb més de 2.000 viatgers diaris per sentit.
» Tram central de la linia 6 entre Pau Casals i Sant Pere i Sant Pau, amb més de 1.500 viatgers diaris per sentit.
» Tram central de les linies 6 i 54 entre Torreforta i la plaga Imperial Tarraco, amb més de 3.000 viatgers diaris per sentit repartits entre les

dues linies.
aoooBan

CONSULTORIA DE TRANSPORT

Amb la col-laboracié de:
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Zonificacio per a I’estudi de la demanda

A 1. Mora/Escorpi 11. Campus Catalunya
¥ 2. Platja Llarga/Boscos 12. Serrallo/Estacio
[
: assada 13. Centre
‘ ( g 4. St. Pere i St. Pau 14. Riu Clar/lcomar/Poligon Riuclar
. 5. Educacié/Paisos Catalans 15. Floresta/Gavarres
y e .
o 6. St. Salvador 7 16. Torreforta/la Granja
2 7. Goya/Hospital 17. Campclar
al i Barraquer 18. Bonavista
9. Parc Central 19. La Canonja
10. Part Alta
Font: Elaboraci6 propia.
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2.4. Mobilitat en transport public. Demanda xarxa busos

Viatges atrets i generats per zona d’un dia

Oferta

laborable tipus

Font: Elaboracié propia

Ratio de viatges generats i atrets
per zona cada 100 habitants

720
B2 -40
[41-60
[ Je1-80
[e1-100
B 101-120
M 21 - 160

S0 XN O RN

Mora/Escorpi

Platja Llarga/Boscos
Arrabassada

St. Pere i St. Pau
Educacié/Paisos Catalans
St. Salvador
Goya/Hospital

Vidal i Barraquer

Parc Central

0. Part Alta

Viatges generats i atrets per zona

B 435 - 1000

[ 1001 - 2000
[ 2001 - 3000
3001 - 4000
[ ] 4001 - 5000
[ 5001 - 6000
[ 6001 - 7000
I 7001 - 8000
[ z001 - 9000

Viatges atrets i generats per zonai en
funci6 de la poblacié de cada zona d’un dia

laborable tipus

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

Font: Elaboracié propia

Campus Catalunya
Serrallo/Estacié

Centre

Riu Clar/lcomar/Poligon Riuclar
Floresta/Gavarres

Torreforta/la Granja

Campclar

Bonavista

La Canonja @
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Percentatge de viatges interiors per zona
respecte del total de viatges de la zona

B o-2%
T 2% - 4%
T 4% - 6%
[ 16%-8%
[ ]8%-10%
I 10% - 20%
B 20% - 30%
B 30% - 40%

Font: Elaboraci6 propia

PRINCIPALS RELACIONS ENTRE ZONES

ORIGEN DESTINACIO Viatges

10 |Part Alta 4|St. Pere i St. Pau 1.308

11 |Campus Catalunya 5| Educacié/Paisos Catalans 1.058

5 |Educacio/Paisos Catalans 8|Vidal i Barraquer 948

16 | Torreforta/la Granja 9|Parc Central 895

4|St. Pere i St. Pau 13 |Centre 885

10 |Part Alta 3 |Arrabassada 869

13 |Centre 16 | Torreforta/la Granja 836

3 [Arrabassada 10 |Part Alta 830

9 [Parc Central 14 [Riu Clar/lcomar/Poligon 737

13 [Centre 6 [ St. Salvador 640

9 [Parc Central 10 [Part Alta 601

7 | Goya/Hospital 5| Educacié/Paisos Catalans 587

4|St. Pere i St. Pau 11| Campus Catalunya 577

5 |Educacié/Paisos Catalans 9| Parc Central 574

N 14 |Riu Clar/lcomar/Poligon 9|Parc Central 574
ooooBan 9[Parc Central 4|St. Pere i St. Pau 559
Amb I collaboradié de: 8|Vidal i Barraquer 10 |Part Alta 527
T 6| St. Salvador 6| St. Salvador 517
‘a ceresP 17 |Campclar 9|Parc Central 515

1
2
3
4
5
6
7
8
9

1

9

Percentatge de viatges interiors respecte
del total de viatges de cada zona en
transport public urba (EMT) en un dia

laborable tipus

Font: Elaboracié propia

. Mora/Escorpi 11.
. Platja Llarga/Boscos 12
. Arrabassada 13
. St. Pere i St. Pau 14
. Educacié/Paisos Catalans 15.
. St. Salvador 16
. Goya/Hospital 17
. Vidal i Barraquer 18
. Parc Central 19

0. Part Alta

Font: Elaboracioé propia

Principals relacions entre zones en
transport pablic urba (EMT) d’un dia
laborable tipus

Campus Catalunya

. Serrallo/Estacié
. Centre
. Riu Clar/Icomar/Poligon Riuclar

Floresta/Gavarres

. Torreforta/la Granja
. Campclar

. Bonavista

. La Canonja
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¢ 2.4. Mobilitat en transport public. Conclusions

Segons 'TEMQ 2006, el 8 % dels desplagaments interns de Tarragona es fan amb transport public.

Conclusions

» El servei urba d'autobus té una forta penetracio en el territori i s’ha anat estenent i adaptant al ritme de
creixement de la ciutat, s’ha posat especial émfasi en la connexié amb els principals equipaments de
la ciutat: Hospital Joan XXIII, estacié de RENFE, centres comercials, centres educatius...

El servei de transport public urba de Tarragona arriba a la practica totalitat de barris i urbanitzacions amb
una amplia cobertura territorial.

El 100% de la flota és accessible i esta adaptada a PMR i 'edat mitjana dels vehicles no supera els cinc
anys d’antiguitat.

El servei de transport public en caps de setmana és significativament inferior al dels dies feiners.
Els dissabtes l'oferta de servei (nombre d’expedicions ofertades) se situa en un 52,5% respecte l'oferta
d’un dia feiner. Els dies festius I'oferta és un 44,7% de I'oferta dels dies feiners.

« Actualment hi ha un nombre excessiu de linies urbanes. Es necessari reorganitzar I’oferta de servei,
amb menys linies pero amb més frequéncia, mantenint la cobertura territorial i fomentant els
transbordaments entre linies.
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* 2.4. Mobilitat en transport public. Conclusions

Conclusions

« S’ha de racionalitzar la xarxa i definir diferents tipologies de serveis: serveis locals o de barri i
serveis troncals o estructurants. Cada tipologia de servei s’ha d’adaptar a la demanda i perfil d’'usuari
(recorregut, frequéncia, tipologia de vehicle...)

« S’ha de millorar la velocitat comercial dels autobusos per a qué sigui un transport competitiu,
actuant directament en la urbanitzacié de les vies, ja sigui creant carrils bus, modificant alguns punts
concrets de la xarxa o implementant mesures de regularitzacié6 semafdrica. La no disponibilitat de
condicions adequades de circulacio incrementa I'aportaciod de recursos al servei i disminueix la qualitat del
mateix.

« S’ha de millorar I’accessibilitat a les parades d’autobuds fins aconseguir que el 100% de les parades
del municipi siguin totalment accessibles, tant 'accés de l'usuari a la parada com I'accés de l'autobus a la
parada.
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ésé' 2.5. Mobilitat en vehicle privat

» Dades de motoritzacio de Tarragona * Explotacio dels resultats obtinguts a partir de
+ Classificacié del viari: Jerarquitzacié Actual I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006.
— Vies interurbanes i de connexio » Realitzacio de 26 punts d’aforaments automatics

de vehicles, la major part d’ells de doble sentit.

— En total, s’han aforat 45 sentits de circulacié en vies
de la xarxa principal de la ciutat

* Realitzacié d’'una microsimulacié una cruilla
conflictiva

— Vies principals urbanes
— Vies secundaries urbanes
— Vies veinals

Avda.Cardenal

= = Yo N
/ \
Detall dels punts d’aforament per al vehicle privat VialiBorraguer CFere M"
o= 313
VTSN 7 1Y
C.De Torres Jordi
[532]

———t——— 81

13
1_?15
337
80 90 t
13—
151} 16[ =
[103] »
151 C.Del Mar
E—
—— fi 103 20 276
Amb la col-laboraci6 de: \
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L’index de motoritzacio relaciona el parc de vehicles i la poblacio resident d’'un municipi i s’expressa en nombre de vehicles
per cada 1.000 habitants. Conéixer aquest indicador és important ateses les conseqiiéncies derivades de I’excessiva
preséncia del vehicle privat a les ciutats: problemes de circulacié, estacionament, congestio, pol-lucié...

Tarragona compta amb un parc mobil de 88.162 vehicles (Idescat 2009) la qual cosa equival a un index de
motoritzacié de 628,28 vehicles per cada 1.000 habitants. L’index es troba per sota de la mitjana catalana que, en el
mateix any, es va situar en els 668 veh./1.000 habitants.

L’evolucié de I'index de motoritzacié de Tarragona destaca el creixement que es va donar entre els anys 1991 i 2000, a
partir d’'aquest any i fins a I'actualitat hi ha cert estancament del nombre de vehicles. El punt maxim es va donar I'any 2007
, amb un index de motoritzacié de 653,82 vehicles cada 1.000 habitants.

El gruix del parc esta format principalment pels turismes que representen el 71,2% del total de vehicles de la ciutat.

Evoluci6 index de motoritzacié 1991 — 2009

700

/o/\,——/\ Tarragona 447 42 75,71 84,05 628,28

600 Tarragonés 451,82 74,79 96,99 654,88
/_/ Catalunya 447,69 86,35 108,7 668,07
500

400 = /\A’\ Turismes

===Motocicletes

300

furgonetes
200 Total
100
n n m E B n 0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
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2.5. Mobilitat en vehicle privat. Jerarquitzacio Viaria

Interurbanes i accessos

Eixos que articulen els itineraris de llarg recorregut que
actualment faciliten la connexié amb Tarragona.

Es caracteritzen per suportar una gran intensitat de vehicles
diaria, tant pel que fa a vehicles lleugers com a vehicles pesants.

Les principals vies que configuren aquesta categoria son: A7,
AP7, N-340, T11, N241, N240 i la C31b.

Xarxa Principal o vertebradora

Estructura la xarxa urbana principal de la ciutat de Tarragona i
dels seus nuclis en tant que faciliten els desplacaments a
nivell global i distribueixen el transit al llarg dels diferents
sectors o barris del municipi.

So6n les vies més importants per la mobilitat rodada del
municipi que formen I'esquelet vertebral sobre el que
s’articula la resta de vies. Aquestes vies ja tenen un caracter
plenament urba y son utilitzades per totes les modalitats de
desplagament.

Generalment presenten seccions molt amples, superiors a
15 metres, de dos sentits de circulacid i de dos carrils per
banda. Degut a les seves dimensions, sovint presenten
també voreres amples (de més de 5 metres) i a vegades
rambles centrals o mitjanes.

Alguns exemple de les vies que composen la xarxa principal de
Tarragona son: Avinguda Catalunya, Plaga Imperial Tarraco,
Rambla Vella, Carrer Reial, Avinguda Estanislau Figueras,
Avinguda Paisos Catalans, etc.

Als barris de Ponent trobem els seglents: Carrer del Riu Segre,
Avinguda President Tarradellas, Carrer Riu Llobregat.

VORERA

i~ 280m —>< 520m

i CARRILBICI
{ BIDIRECCIONAL

T,

Av/Catalunya

i

VIA

6,30m

< 2,90m »

VIA APARCAMENT VORERA

6,30m 2,00m —»

17,50m

2,80m —»

8,00m

28,40m
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2.5. Mobilitat en vehicle privat. Jerarquitzacio Viaria

Xarxa Secundaria o articular

Sén les vies que articulen la xarxa principal cap a I'interior o
entre els principals sectors o barris del municipi i serveixen
de distribuidors cap a la xarxa veinal.

Composat per carrers majoritariament d’un sentit de
circulacié, d’un o dos carrils, d’'un minim de 8 metres
d’amplada.

Alguns exemples a Tarragona son: la major part de la Rambla
Nova, Carrer de Mallorca, Carrer Jaume |, Avinguda de Josep
Gramunt i Subiela, etc.

Al sector de Ponent alguns exemples sén: Carrer Prades, Carrer
Segarra, Carrer Tortosa

Xarxa Veinal

S’inclouen sota aquesta categoria la resta d’eixos que no han
estat considerats préviament, és a dir, bona part dels eixos
gue formen la xarxa viaria interna de la ciutat, també aquells
camins o carrers de caracter més rural.

Molts d’aquests carrers poden ser de prioritat invertida i zones
30, sobretot pel que fa al casc antic, i s6n els que faciliten
I'accés als habitatges, locals i comercos de Tarragona.

VORERA I APARCAMENT !

e 250m — i, 2,00m

10,50 m

VORERA

250m i

| Av/Josep Gramunti S

C/Mallorca
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Jerarquitzacid Viaria Actual de Tarragona

-------- Ferroviari

Interurbanes i accessos

Principal

Secundaria

Veinal

Projectes futur

Xarxa Local Projectada
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¢ 2.5. Mobilitat en vehicle privat. Aranya de transit a
I RS S SR /4 Gy TR SR B TN V7.

A 2 ~ Aranya de Transit

- Dia Laborable mig q

Valors d'(_::ss{gnocié &

LA

e s

Perfil horari d'utilitzacié vehicle privat en dia feiner
/ \
/
. -
LT Sl e el e W ace
L’avinguda del Principat d’Andorra (N-240): 40.000 vehicles diaris, 24.000 dels quals en sentit sortida de Tarragona.
El carrer de Joan Mir6: 22.000 vehicles diaris
Els tres ponts sobre el Francoli veuen el pas de 51.000 vehicles al dia,.
La Plaga Imperial Tarraco: un flux de 20.000 vehicles diaris en totes les seves seccions.
I . o . C I . . .
~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ L’avinguda de Catalunya, I'avinguda de la Republica Argentina, 'avinguda Cardenal Vidal i Barraquer i la Rambla del President Francesc Macia tenen
Ambla collaboracis de: | UN transit elevat degut a la seva funci6 de vies col-lectores (principals) de les entrades i sortides de la ciutat.
b L]
] ceresP
i;i o La Rambla Vella concentra 16.000 vehicles diaris, ja que no disposa de carrers alternatius sense efectuar llargs itineraris. @
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2.5. Mobilitat en vehicle privat. Aranya de transit

R | < 2 B .ﬁﬁ)’l’ =¥
i &8 Aranya de Transit
- Hora punta tarda (18 =19 h)
Dia Laborable
Valors d’Assignacio }

oA ASEIRY S, T
SR O VRE =

L’hora punta absoluta de Tarragona en
| diafeiner mig és de 18 a 19 hores,

| amb el 7,3% de la demanda
| transportada.

{ L’avinguda del Principat d’Andorra (N-
240): 3.000 vehicles en horta punta,
1.700 dels quals en sentit sortida de
Tarragona.

Els tres ponts sobre el Francoli tenen
| un pas en hora punta de 3.300 vehicles,
| repartits equitativament entre entrades i
| sortides de la ciutat.

La Placa Imperial Tarraco concentra un
|| flux de 2.000 vehicles en hora punta en
totes les seves seccions, excepte entre el
carrer Pere Martell i 'Avinguda Prat de la
Riba.

Els carrers que actuen com a ronda
interior: oscil-len dels 1.300 als 1.700
vehicles en hora punta.

La Rambla Vella prop de 1.100
vehicles. De la mateixa manera el tram
inicial de la Rambla Nova, proper a la
Plaga Imperial Tarraco concentra uns
1.000 vehicles.

Destaca també la importancia del
volum de transit al carrer Reial amb

gairebé 1.000 vehicles. @
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El 34,5% dels desplacaments interns sén en vehicle privat.
El 80% dels desplagaments relacionats amb I’exterior es fan amb vehicle privat.

Conclusions

* En un dia tipus feiner els desplagaments amb origen i/o destinaci6 a Tarragona (excloent els de pas) hi ha
350.000 desplagcaments, que equivalen a 280.000 vehicles a tot Tarragona. L’ocupacié mitjana del
vehicle privat és de 1,25 persones per vehicle.

» La distribucio horaria dels desplacaments en vehicle privat es manté de forma molt uniforme des
de 8h a 21h, transportant el 83% de la demanda diaria.

* Les hores punta (feiner) sén de 8h a 9h del mati (6,9% de la demanda transportada), i sobretot, de
18h a 19h (7,3% de la demanda transportada).

* Hi ha vies que suporten altes densitats de transit i que potser caldria actuar.

* Degut a les caracteristiques fisiques del Tarragona (existéncia de diferents nuclis), fa falta gestionar les
desplacaments del vehicle privat de Tarragona mitjancant la Jerarquitzacio Viaria (Proposta).

» Tendéncia positiva cap a la pacificacio de la ciutat amb I'increment progressiu de plataformes i de zones
30.

» Sobrecarregues puntuals del viari a I'entorn dels equipaments escolars en hora punta.

VEHICLE PRIVAT
Ocupacié mitjana del vehicle privat: 1,25 persones / vehicle
Longitud mitjana del recorregut vehicle privat: 3,75 km / desplacament
Total de desplagaments vehicle privat: 346.727 desplagaments (en 278.043 vehicles)
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r 2.6. Sistema d’estacionament. Metodologia

Objectiu

Realitzar un estudi del
deficit/superavit
d’aparcament per zona
que permeti un tractament
concret per a cada cas
segons les caracteristiques
especifiques de cada

zona.
g la Floge
Honavistd L’estudi es focalitza en

/La Granjai el
\\/\

I'estudi d’aparcament per a
residents i en aquelles
zones de la ciutat on

) existeixen conflictes.
Oferta per residents Zonificacid

creada a partir ; -
« Aparcament lliure en superficie P S’ha deixat en

dels barris, s
* Aparcament tolerat en solars seccions ?onge.q.uenma f(_)ra de
_ _ : I'analisi els barris de
» Aparcament en finca privada censals i usos )
del sol. Llevant i de Sant Salvador.

» Aparcament en zona blava i zona per residents

» Aparcament concentrat de pagament _— :
Demandaderesidonts |

Demanda de residents
BALANC = OFERTA — DEMANDA
* Detecci6 de les zones amb més déficit

* Poblacio per zona

= | * Parc de turismes per zona
ooooBan

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ o . , *Avaluacié de les causes puntuals de déficit o superavit
* Treball de camp: ocupacié i rotacié de places d’aparcament

Amb la col-laboracié de:

o . *Deteccions dels punts forts i les amenaces
ia ceresP » Aparcament il-legal
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ééé’ 2.6. Sistema d’estacionaments. Oferta general

Distribucié de I'oferta total segons
tipologia d’aparcament

Oferta total segons tipologia d’aparcament
2% 1% 2%

0%
Aparcament lliure en superficie:

No
lat .
regu Aparcaments de motocicletes:
Aparcament en zona blava:
Aparcament en zona de residents:
Regulat

Reserves per a vehicles amb targeta de PMR
(Persona amb Mobilitat Reduida):

Reserves per a carrega i descarrega:

|_
Z
L
=
<
O
x
<C
o
<

Privat | Aparcament en finca privada:

Aparcament concentrat de pagament: W Aparcament lliure en superficie

L , . B Aparcament tolerat en solars
Public | Aparcament de dissuasio:

m Aparcament en Finca privada

Aparcament tolerat en solars:

B Aparcament concentrat de pagament
M Aparcament per a minusvalids

B Aparcament motocicletes

" Aparcament dissuasio

RN W Aparcament en zona residents/blava
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2.6. Sistema d’estacionaments. Oferta general

SantPere i Sant Pau

-y
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§ —
'\

|a Part Alta '

CDFW i Ri_l_mla_r : |- L ' ’z

:I...._,. > < : ‘
R Al |\ Y
I ot 52 .I{.:__.Ilrf;\ iR Y _ _ ) & 9
A = < . 2\ Llevant

=)
D < 7.@1@4); SN - y
Llegenda I P\;\. g,s'.g,#i

Places d'aparcament lliure al nucli
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= Aparcament lliure

- Equipaments
D Barris

principal de Tarragona

Font: Elaboraci6 propia
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2.6. Sistema d’estacionaments. Oferta general
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Amb la col-laboracid de:

Sant Pere i Sant Pau

Llegenda

mmmmm 7ona blava

= 70na residents

- Equipaments N A

D Barris

%

| T~

 “lapartAita

Llevant

Aparcaments de zona blavai per a
residents

Font: Elaboraci6 propia
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2.6. Sistema d’estacionaments. Oferta general

P

‘$ant Pere i Sant Rau

| f E}_}(émples

g3 @

Llevant

Aparcament concentrat de

titularitat: P \/
E Privada : T

[d Pablica Aparcaments concentrats de pagament
- Equipaments
E..E..HE.E.E D Barris Font: Elaboraci6 propia

Amb |a col-laboracié de:
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Aparcaments dissuasoris

Font: Elaboracié propia

Sant Pere i Sant Pau
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— Llegenda

E Aparcament de dissuasio

I Xarxa d'accés a la ciutat

Vies principals de la ciutat

D Barris
|:| Equipaments
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2.6. Sistema d’estacionaments. Oferta general

Sant Pere i Sant Pau

_ - N /
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. ° s o °
> X _"0'. S ° ° . N
e E_l_)_gampres ~ \ U/
° : —y ) ®
. ° 1 o A >
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. - o A . 4 Llevant®

Reserves per a motos . >

segons n° de places = : , N
1-5 D Barris ® — e
e 6-10 I covivamens Barl‘is.mar.mms A
® 11-25 y (58 . ) / Aparcaments per a motos
E..E..HE.E.E : 20-49 Font: Elaboracié propia
41 -60
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2.6. Sistema d’estacionaments.

Oferta general

Llegenda ¢ A\ !',
Reserves PMR

\ \ |
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- Equipaments

D Barris

. Campclar,
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Amb la col-laboracid de:

ant Salvador

Aparcaments reservats per PMR

Font: Elaboracié propia
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Oferta
d’aparcament
per residents per
unitat de
superficie

Font: Elaboraci6 propia

N Ia Florestal
] T N

7 AN
‘Bonavista, . [ [ \ e
(/ / / La Grania_jl el Rllarro,,efon‘ Riuclar |  Eixamples I;Pan N [places/ha]
-y ‘:fé;npclar i | ) \ N - s

K/?} Il 35 - 50
) (P | Barris maritims ‘ | 50-125
)

| ' >125
- Zones excloses de I'analisi

Oferta d'aparcament
per unitat de superficie

APARCAMENT EN CALCADA APARCAMENT FORA DE CALCADA ¥ Aparcament en calgada
Aparcament lliure en superficie: 17.287 Aparcament en finca privada: 36.982 = Aparcament fora de calgada
Metodologia: Inspeccié directa i estimacié Metodologia: Estimacié a partir dels guals existents

a partir d’'una mostra real
Aparcament concentrat de pagament: 3.500

Aparcament tolerat en solars: 4.449  \etodologia: Dades d’AMT, SA i de I'Ajuntament

——— Metodologia: Inspeccio directa
aoooano
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Ambla collaboracic de. AAP@rcament en zona blava i de residents: 831 TOTAL: 63.049

E ceresP Metodologia: Dades de Engestur
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AN

Demanda d'aparcament
per unitat de superficie
[places/ha]

<35

35-65
B s -5
I s - 100

- Zones excloses de I'analisi

Demanda
d’aparcament de
residents per
unitat de
superficie

Font: Elaboracié propia

Poblacio: 115.616

Metodologia:
Dades Ajuntament

Parc de

turismes: 52.656
Metodologia:

Dades Ajuntament
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2.6. Sistema d’estacionaments. Balang

Balanc
d’aparcament per
aresidents per
unitat de
superficie
(dades teoriques
estimades)

Font: Elaboracié propia

la FJorNJclar

La Granja i el Pilartg refort,

Bonavista D
puclar Deficit / Superavit d'aparcament
per unitat de superficie

[places/ha]

-0
7 o
[ lo-s0
[ 1>s0

- Zones excloses de l'analisi

Campclar

Barris maritims

OFERTA DEMANDA

Aparcament
\ . Aparcament | Aparcament | Aparcament | Aparcament Parcde e .
Zona d'estudi X ) en zona . ) Deéficit/
lliure en tolerat en en Finca concentrat de ) TOTAL Poblacié vehicles (Nb .
L. X residents ) Superavit
superficie solars privada pagament de turismes)
/blava
Barris maritims 1.609 0 6.680 541 153 8.983 10.443 4.756 4.226 Balang de places
Bonavista 3.035 2.824 8.265 0 0 14.124 9.300 4.236 9.888 d’ aparcam ent per
Campclar 1.646 835 1.710 0 0 4.191 8.729 3.976 215 aresidents
Eixamples 2.832 0 10.600 2.960 513 16.905 48.549 21.803 -4.899 ..
Icomar i Riuclar 433 20 330 0 0 783 1.718 782 1 (dades teoriques
La Floresta i Parc Riuclar 172 540 105 0 0 817 2.633 1.199 -382 estimades)
La Granja i el Pilar 1.538 120 1.380 0 0 3.038 5.573 2.538 500 Font: Elaboracié propia
QOoOOoBaO |partAlta 0 0 847 0 165 1.012 4.151 1.891 -879
Amb I col-laboracié de- Sant Pere i Sant Pau 3.312 110 4.035 0 0 7.457 16.464 7.498 -41
" ‘:° TAROrato e I rorreforta 2.710 0 3.030 0 0 5.740 8.056 3.669 2.071
' G ‘-'E!E,s_p TOTAL 17.287 4.449 36.982 3.500 831 63.049 115.616 52.348 10.701
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2.6. Sistema d’estacionaments. Valoracio qualitativa

Llegenda

= Zona blava I y

=== Z0ona residents Eixamples v »
R

|:| Equipaments
E Barris

la Part ﬁlta

Llevant

Dades
d’explotaci6 de la
zona blavai per a

residents de

Tarragona
Barris maritims Font: AMT
Carrers Places Ocupacié (%) index rotacié Carrers Places Ocupacio (%) index rotacié
Pini Soler 128 95 7,60 Rambla 70 98 784
Pere Martell 9 9 7,68 i ’
Caputxins 57 60 4,80
Mallorca 80 97 7,76 )
Sant Antoni 35 o8 7,84 Prat de la Riba 41 83 6,64
2 Bastos 51 82 6,56 Union 41 80 6,40
g Felip Pedrell 50 56 4,48 o August 39 90 7,20
'g Smith 46 15 1,20 g Soler 28 60 4,80
; Robert Gerhard 37 22 1,76 3 Assalt 26 93 7,44
:I-J Manuel De Falla 31 54 4,32 g Fortuny 26 380 6,40
g Pla de Palau 19 70 5,60 ,8 sevilla 20 57 4,56
3 Coques 14 87 6,96 Pau Casals 18 97 7,76
N Torroja 14 98 7,84
Cervantes 14 70 5,60
F.Monpou 13 93 7,44 .
E.Cabestany 10 93 7,44 Prim 13 98 7,84
Jaume | 82 90 7,20 Gasometre 12 98 7,84
Peixateria 9 64 5,12 Pare Palau 8 80 6,40
L Global 765 76% 6,05 Global 413 82% 6,54
CERAJLTARIA BF "RANEROR"
Amb la col-laboracié de: Nota: aquestes son dades facilitades per ’AMT i calculades indirectament a partir de la informaci6 facilitada pels vigilants de la zona regulada. En paral-lel, el RACC va elaborar en marg de

rem a 2011 una auditoria de la zona regulada d’aparcament de Tarragona en la que es realitzaren calculs de I'ocupacié i I'index de rotaci6 en base a treballs de camp de rotaci6 de matricules
ia Coia que treuen a la llum resultats que difereixen dels mostrats en aquesta taula, sobretot en quant a I'index de rotacio, del que s’obtenen valors mitjans proxims als 3 vehicles/placa.
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2.6. Sistema d’estacionaments. Valoracio qualitativa

Recorreguts dilirns (ocupacio6 i index de rotacio)

Sant Pere i Sant Pau

()

ar i Riuclar

1
‘§><>//

L —

s A{«\‘%

T

Recorreguts del
treball de camp

D Barris
|:I Equipaments

= 70na residents

ydissv 4

== 70na blava

Lleval

la Part Alta

Llevant

Treball de camp

Variables principals analitzades

*Percentatge d’ocupacio:

Percentatge de places ocupades al llarg
del periode d’analisi sobre el total
analitzat. Els percentatges propers al
100% corresponen arees saturades.

eDurada mitjana de I'’estacionament:
Temps mitja d’ocupacio per plaga dels
estacionaments observats durant
I'enquesta.

«index de rotacio (IR):

és el nombre mitja de vehicles per placa
d’estacionament observat durant
I'enquesta, L’'index de rotacié es pot
considerar poc elevat amb valors de 2 0 3
vehicles per placa.

index de rotacié dinamic (IRD):

Nombre mitja de vehicles per plaga
d’estacionament observat durant
I'enquesta, considerant tnicament
aquelles places que tenen almenys un
canvi de vehicle durant aquest periode.

GERAJITARIA BF "RANERO®™

Amb |a col-laboracié de:
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2.6. Sistema d’estacionaments. Valoracio qualitativa

Exemple de resultats obtinguts pel recorregut 1

N

s Cuzas

&

/

|
|
|

Recorregut diiirn 1
Ambit: |Imperial Tarraco Nord

Data trebaif de camp: 10/11/2010

Interval horari analitzat: 4e 9h00 2 14h00 |
de 18h00 a 20h00

Durada total en hores: §

Fregdiéncia d'inspeccié de la roié: 60 minuts

Nombre de rotacions: 9

m tinerari andlisi

rotacié
m— 7ona blava

N 7ona residents

[ oiomens

b) Rotacié

Vehicles que no es mouen en tot el mati= 335

index de rotacié dinamic = 2,59

c) Aparcament il-legal

Mitjana de vehicles aparcats il-legalment al
llarg del periode d’analisi = 15,56

Doble fila = 15,11
Reservat = 0,00

Vorera = 0,00

Gual =0,00

Prohibit = 0,00
Aparcament motos = 0,33
Pas de vianants = 0,11

Pic d'illegalitat entre les 17:00 i les 18:00 (27

[ | 2 _ ®0-1hores
- ‘ > Camors:  Marques de Guad-ENJeld: Av. Andorra; Vehicles que no es mouen en tota la tarda = 348

~Imperial Tarraco Nord / Joana Jugan; Sant Antoni Maria Claret, Vehicles que no es mouen entoteldia= 234 SeL:2hores

P N ‘l Marqués de Montoliu & Z
;/\Re‘"’""eg”‘ R ¢ & i Santa Joaquima Vedruna Total de vehicles que han estacionat = 672 2-3hores
& e Nombre places: 420 m3-4hores

Longitud: 1505 i A

i mepes Index de rotacié = 1,67 =45 hores

Treball de camp

Aparcaments il-legals per franja horaria

o o

Mapa 11. Imperial Tarraco Nord: zona d'estudi de rotaci¢ i d’ocupacié de places d'aparcament vehicles aparcats il legalment) § e e 8 § § § § §
Font: elaboraci6 propia OISR W WA R R
» Tram amb més illegalitat = Carrer Santa Joana
a) Ocupacié de Vedruna entre Sant Antoni Maria Claret i
Mossén Salvador Ritort i Faust amb un promig
Total places lliures no regulades = 403 Ocupacié de places lliures del de 4,44 aparcaments il-legals per franja horaria.
i recorregut per franja horaria
Total places reservades per a PMRs = 9 100%
Total places de reserva especial = 0 o
Total places de carrega i descamrega = 8 97%
96%
Temps mitja d’estacionament = 3,68 hores ;3;2
93%
L’ocupacié mitjana de les places ;32 1 403 99% 167 672 1556 17:00i 18:00 (27
d’aparcament lliure d’aquesta zona és del TS ol e e o N ° ’ ’ infraccions)
99%. EEEEE EBEREE :
2 408 9% 18 735 20,44 10:00 (25
: infraccions)
3 383 99% 159 609 19,67 10:00 (21
infraccions)
oaoooBano .
CONSULTORIA BE TRANSPORT 4 337 97% 2,06 693 20,33 . 14'00_(27
infraccions)
Amb la col-laboraci6 de: )
it Lpp—— Taularesum dels resultats del treball de camp realitzat 5 335 99% 2,14 716 11,56 14:00 (19
5 SSrES infraccions)
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Amb |a col-laboracié de:
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Conclusions

2.6. Sistema d’estacionaments. Conclusions

Tarragona disposa d’'un superavit global d’aparcament de 10.701 places per a residents, tot i
gue la distribuci6 desigual fa que hi hagi zones amb déficit d’aparcament.

A les zones amb elevats déficits d’aparcament es detecten elevats indexs d’ocupacio i
d’'estacionaments il-legals.

Conclusions

Oferta

» 17.287 places d'aparcament lliures i 4.449 places en
aparcaments tolerats en solars, de les quals més del
50% es troben al barri de Bonavista.

*» 36.982 places en finca privada.

» 1.342 places en zona blava o per residents a lI'entorn
de Rambla Nova, sud de la Placa Imperial Tarraco i
Part Alta.

*+5.834 places en
pagament.

aparcaments concentrats de

4 aparcaments de dissuasio periferics al nucli
principal i propers a les principals vies d’accés a la
ciutat.

*1.600 places d'aparcament per
majoria al nucli principal.

motocicletes, la

* 111 reserves per PMR. Majoritariament al nucli

principal perd també als barris de Ponent.

*Les places d’aparcament lliures en superficie
(25%) i en finca privada (54%) representen el 79%
de I'oferta total.

Demanda

* En termes de densitat de demanda destaquen
els Barris Maritims, Bonavista, Campclar i els
Eixamples ja que tots quatre superen les 90 unitats
per hectarea.

» Segons dades de 'AMT, a les zones blava i per
residents s’observen en general index de
rotacié i ocupacions elevats, pero en alguns dels
carrers s’hi poden distingir trams amb valors
extremadament baixos com son el carrer d’Smith i
Robert Gerhard on I'ocupacio és inferior al 25%.
D’altra banda, segons dades del RACC de
l'auditoria de la zona regulada d’aparcament
realitzada en mar¢ de 2011, I'index de rotacié
mitja en aquestes zones (d’una mostra de 218
places) és de 2,85 vehicles/placa.

*Les zones estudiades al treball de camp
presenten moltes problematiques en matéria
d’aparcament: els percentatges d'ocupacié es
troben al limit (només el recorregut 4 baixa del
99%), els index de rotacid només superen per poc
els 2 canvis diaris als recorreguts 4 i 5 i la
indisciplina mostra valors forca elevats.
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f 2.6. Sistema d’estacionaments. Conclusions

Conclusions

Balang

* El balang global mostra un superavit de 10.701 places d’aparcament al municipi de Tarragona (no s’han
avaluat els barris de Llevant i Sant Salvador aixi com les zones industrials), pero la distribucié de I'oferta i
la demanda per zona fa que es crein manca o superavit d’aparcament segons la zona observada:

o3 zones amb deficiéncies importants: els Eixamples, la Part Alta i la Floresta i Parc Riuclar.
o1 zona amb deficiéncies lleus: Sant Pere i Sant Pau.

o4 zones amb superavits lleus: Icomar i Riuclar, Campclar, la Granja i el Pilar i Torreforta.
02 zones amb superavits importants: els Barris Maritims, i Bonavista.

* De forma global, les zones en les que es detecta un superavit d’aparcament corresponen als barris
periféerics al nucli principal. Contrariament, les zones amb déficit d’aparcament corresponen a les
zones meés densament poblades i on es desenvolupa les principals activitats comercials,
institucionals, de servei i residencials.

* Respecte al resultat obtingut per als Barris Maritims cal fer un comentari addicional per a la seva correcta
interpretacié. Tot i que el balang entre I'oferta i la demanda d’aparcament intrinsec a aquests barris és
clarament positiu, la realitat és que la seva condicié limitrofa amb I'ambit més deficitari de la ciutat
(Eixamples) els fa assumir com a propia part d’aquesta problematica.
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Amb la col-laboracié de:
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Amb la col-laboracié de:
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Metodologia

2.7. Analisi de la mobilitat urbana de mercaderies

» Tipologies de reserves de places de C/D
 Distribucié al llarg del municipi

* Horaris

* Longituds

Localitzacio dels poligons industrials i les grans
arees comercials

Treball de camp de grau d’ocupacio i rotacio de
les C/D als recorreguts realitzats per analitzar
'aparcament.

Pl Riu/Clar

/

PT lesiGavarres

Carrefol rITia;rragona

CC ParciCentral

Zona GraniIndustria ) gl 4
—— " Pl Frenseli

Pl Entrevies

Localitzacio dels
pols generadors
de fluxos de
mercaderies a
Tarragona

Font: Elaboracié propia

- Comercial i Terciari
|:| Industrial
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2.7. Analisi de la mobilitat urbana de mercaderies

I~
2 : Localitzacié de
b R =1 les zones de
=f carregai

descarrega per
sectors al nucli
de Tarragona

N

Font: Elaboracié propia

Llegenda

@ Reserves carrega/descarrega
|:| Equipaments
D Barris

Hi ha un total de 299 places de
carrega i descarrega

Sant Pere i Sant Pau

TorrefortaI

.DD

)
B g 5
Balrj itife
Gy .
0 Mitjana de temps

Recorregut Nombre de ., ., . :
___Ocupacié _ Rotaci6 _d'estacionament

—estudiat — places C/ID

(hores)
Rotacio i 1 8 86% 3,25 2,07
ocupacio de les 2 11 81% 4,09 1,78
_places‘de carrega 3 15 81% 2.80 2.32
i descarrega de la
GoDoDooO zona d’estudi 4 2 89% 6,00 1,33
GENAJLTARIA BF IAI-ITB 5 8 65% 4,00 1,47
Amb la col-laboracié de: ) » ..
a! - Font: Elaboracié propia TOTAL 44 80% 4,03 1,79 @



Conclusions

2.7. Analisi de la mobilitat urbana de mercaderies

La necessitat d’'una millor regulacio i control de les zones de carregai descarregaila
mancanca d’un aparcament de camions son les principals problematiques de la mobilitat
urbana de mercaderies de Tarragona.

Conclusions

Zones de carrega i descarrega

eL’ambit municipal amb més reserves per a les operacions de carrega i descarrega el trobem al nucli
principal, i principalment al sud-est dels Eixamples on es troben gran quantitat de comercos i sobretot molt
bars i restaurants. Aixi mateix, també trobem una alta concentracié de reserves d’aquest tipus als barris
Maritims. En canvi, a la Part Alta, el més petit dels barris que conformen el nucli principal de Tarragona, hi
torbem un nombre molt més reduit d’aquestes places d’'aparcament ja que gran part dels carrers son per a
vianants.

*Als barris de Torreforta, la Granja i les urbanitzacions de Llevant, de caire més marcadament residencial, es
comptabilitzen puntualment aquestes reserves d’aparcament mentre que a la resta de barris son inexistents..

Distribucio focalitzada de mercaderies
sLa concentracio de I'activitat industrial i de grans superficies comercials en arees proximes als grans eixos
viaris evita, en certa mesura, I'entrada de furgonetes i camions al nucli urba.

Aparcament de camions i furgonetes

*Els aparcaments de camions i camions de mercaderies perilloses emplacats al poligon industrial
Riuclar donen resposta a la necessitat d’aquestes infraestructures en un municipi de les dimensions i
I'activitat comercial i industrial que té Tarragona.

Control de I’Gs de les reserves de carrega i descarrega
*S’ha detectat la necessitat d'una millor regulacié i control de les zones de carrega i descarrega per evitar
il-legalitats en els estacionaments.

GERAJITARIA BF "RANERO®™

Amb |a col-laboracié de:
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Amb la col-laboracié de:
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10.

Adaptar les condicions de la mobilitat a les necessitats dels vianants, destinant-los una major qualitat,
seguretat i superficie de I'espai publicMobilitat a peu.

Fomentar I'is de la bicicleta com a mitja de transport quotidia.

Regular I'is de la motocicleta atenent a la convivencia, la seguretat viaria i el control de la contaminacio
acustica.

Promoure un us racional dels cotxes, especialment als centres de la ciutat i dels barris.

Fomentar I'Us del transport public, fent-lo accessible per a tothom, amb mesures que el prioritzin, que
en millorin la qualitat i que garanteixin la seva connectivitat amb la resta de mitjans.

Augmentar el nombre de places d'aparcament fora de la via publica, millorant-ne la qualitat i considerant
les necessitats de les activitats residencials i econdmiques.

Aconseguir una distribucio urbana de mercaderies agil i ordenada, alliberant els carrers de la ciutat del
transport més pesant.

Minimitzar la problematica ambiental associada a la mobilitat mitjangant la planificacié urbanistica, la
conscienciacio social i la promocié dels mitjans més sostenibles.

Millorar la seguretat viaria i el respecte entre els usuaris dels diferents mitjans de transport, amb
I'educacio, la disciplina, el disseny i la senyalitzacio.

Elaborar un observatori de la mobilitat construint indicadors necessaris que permetin fer un seguiment i
una avaluacio continua dels objectius del Pacte.
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Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona
2012 - 2017

Sintesi de propostes

—

Amb la col-laboracié de:
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éﬁﬁ: Index

Etapes i estat del PMU

Procés participatiu

Objectius del PMU

Caracteritzacio de la mobilitat. Resultats generals
Breu diagnosi per modes i propostes d’actuacié

A A

. Vianants

ll. Bicicletes

lll. Transport Public

IVV. Vehicle Privat

V. Sistema d’aparcaments

V1. Mobilitat urbana de les mercaderies

VIl.Gesti6 del transit i millora de la seguretat viaria

——————
CONSULTORIA DE TRANSPORT

Amb la col-laboracié de:
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'ﬁé& Etapes i estat de redaccio del PMU
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CONSULTORIA DE TRANSPORT

Amb la col-laboracié de:

Any 2010

0. Recopilacié
d’estudis previs

Any 2010

I. Recollida
d’informaci6
vinculada al PMU.
Execuci6 dels
treballs de camp

Any 2010

Il. Analisi de
’oferta existent

Any 2010

Il. Analisi de la

demanda

Any 2011

IV. Caracteritzaci6
del sistema de
mobilitat

DOCUMENT DE REFERENCIA DE L'INFORME

DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL

PROCES DE PARTICIPACIO CIUTADANA

Any 2011

V. Diagnosi de la
situacio actual i
futura

Any 2011

VI. Definicié
d’Objectius

Any 2011

VII. Propostes
d’actuacio i
programai

indicadors finals

VIII. Tramits i
modificacions

INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL DEL PMU

IX. Aprovacio
definitiva PMU
(Ple Ajuntament)
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PROCES DE PARTICIPACIO CIUTADANA

V. Diagnosi de la situacio actual i
futura

VII. Propostes d’actuacio i

W DTGNS CHOIDEEHIS programai indicadors finals

DIFUSIO | INFORMACIO

TALLERS DE DEBAT TEMATICS

\ v v \’

JJALLER 1  TALLER 2 TALLER 3: AF)TQ'E;EF; .
ehicle privat Vianants i bicicletes Transport public mercaderies
T
Amb la collaboracid de: PUB LIC
- L
L Consell Grups de Associacions Ciut:t;lir:glnia a
Mobilitat treball pla i entitats individual

CE‘I’ESD mobilitat
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< 19:00 a 21:00 hrs.>

@ vehicle privat
27 d'abril 2011 <

@ vianants i bicicletes

@ transport public
28 a'abril 2011
< 19:00 a 21:00 hrs.>

@ aparcaments i mercaderies

Per millorar la mobilitat de la ciutat,
cal que donis la teva opini6.

Pots fer-ho participant en els TALLERS. A

< Lloc: ImET, avinguda Ramoén y Cajal, 70
< Per participar cal inscriure’s a la web:
http://plademobilitat.tarragona.cat ‘ 7
BooOooBan < Termini d'inscripcié: 20 d'abril de 2011.

CONSULTORIA DE TRANSPORT

o M S A

Amb la col-laboracié de:

MT e e e "
§§a Equip consultor: gaoooeno | : ceresP
cons .

(e AJUNTAMENT DE
2$$> TARRAgonA www.tarragona.cat




&
éﬁé Procés participatiu

——————
CONSULTORIA DE TRANSPORT

Amb la col-laboracié de:
e L
&

ceresP

TALLER 1 TALLER 2 TALLER 3 TALLER 4
VINANTATS | . APARCAMENTS |
VEHICLE PRIVAT BICICLETES TRANSPORT PUBLIC MERCADERIES
270472011 27/04/2011 28/04/2011 28/04/2011
19:00h 19:00h 19:00h 15:00n
IMET IMET IMET IMET
2:00h 2:30h 2:00h 2:00h
11 14 13 g
2 3 3 2
- AANY del Serrallo « AANY del Serrallo - AANY El Serrallo - Associacio

=« AANY La Mora-Tamarit

- AANY Werge del Carme

- Cambra Oficial de
Comerg, Industria i
Mavegacic de
Tarragona

- FAY Llevant

- Iniciativa per Catalunya

= AANY Cala Romana

- Cambra Cficial de
Comerg, Industria i
MNavegacid Tarragona

= Consell Escolar
Municipal

- Enginyeria Sense
Fronteres

= FAV Llevant

= IMET

- ITINER enginyeria SLP

=« ONCE

- Servei de Mobilitat i Via
Publica de I'Ajuntament
de Tarragona

= Tarragona 3ense
Barreres

= AAVV Verge del Carme

« AAVY La Mora-Tamarit

= Cambra Oficial de
Comerg, Indusfria |
MNavegacit Tarragona

« Consell Escolar
Municipal

- Enginyeria Sense
Fronteres

« FAV Llevant

- ITINER enginyeria SLP

- ONCE

- Servei de Mobilitat i Via
Plblica de FAjuntament
de Tarragona

Comerciants Via T

= ALY del Semrallo

= Associacio Venedors
Mercat Central

- Botiguers de Tarragona

« Fundacio Privada
Onada

- IMET

» Servel de Mobilitat 1 Via
Plblica de I'Ajuntament
de Tarragona

« WICSAN
Torredembarra 3.4
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Amb la col-laboracié de:

10.

Adaptar les condicions de la mobilitat a les necessitats dels vianants, amb una major qualitat, seguretat
i superficie de I'espai public.

Fomentar I'is de la bicicleta com a mitja de transport quotidia.

Regular I'is de la motocicleta atenent a la convivencia, la seguretat viaria i el control de la contaminacio
acustica.

Promoure un us racional del cotxe, especialment als centres de la ciutat i dels barris.

Fomentar I'Us del transport public, fent-lo accessible per a tothom, amb mesures que el prioritzin, que
en millorin la qualitat i que garanteixin la seva connectivitat amb la resta de mitjans.

Augmentar el nombre de places d'aparcament fora de la via publica, millorant-ne la qualitat i considerant
les necessitats de les activitats residencials i econdmiques.

Aconseguir una distribucio urbana de mercaderies agil i ordenada, alliberant els carrers de la ciutat del
transport més pesant.

Minimitzar la problematica ambiental associada a la mobilitat mitjangant la planificacié urbanistica, la
conscienciacio social i la promocié dels mitjans més sostenibles.

Millorar la seguretat viaria i el respecte entre els usuaris dels diferents mitjans de transport, amb
I'educacio, la disciplina, el disseny i la senyalitzacio.

Elaborar un observatori de la mobilitat construint indicadors necessaris que permetin fer un seguiment i
una avaluacio continua dels objectius del Pacte.
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'ﬁé ¢+ Caracteritzacié de la mobilitat. Resultats Generals

Tipologia de desplagcaments un dia feiner a Tarragona

Reus ] 24,3%
DE CONNEX|O Salou 10,1%
230 980 [ > Vila-Seca 8,7%
Cambrils 7.3%
38% ]
VA 7 Constanti 5,2%
INTERNS ; Torredembarra 41%
369.763 | vl 3o
62% \ Els Pallaresos 3,706
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0%
Mitjans de transport utilitzats segons el tipus de desplagament Motius de desplagaments un dia feiner a Tarragona
100% -
90% - DE CONNEXIO
80% -
70% -
60% - et 7
° INTERNS
50% - - )
40% - 33% .
% ® Tornada a casa
Goooono 30% ] i .
20% - o - ¥ Mobilitat ocupacional
Amb la col-laboracié de: 10% - / = Mobilitat personal
4 L 0%
& Interns Connexié Generats  Connexid Atrets
CEI"ESD HApeu HEEnbicicleta ®Entransportpublic B Entransport privat

T
Font: Elaboraci6 propia a partir de dades EMQ 2006 °



'ﬁéﬁ: Breu diagnosi per modes i propostes d’actuacio

1. Mobilitat a Peu

2. Mobilitat en Bicicleta

3. Mobilitat en Transport Public
4. Mobilitat en Vehicle Privat

5. Sistema d’aparcaments
ooooon

Amb la col-laboracié de: 6 . M e r C ad er i eS



'ﬁéﬁ Breu diagnosi per modes i propostes d’actuacio

1. Mobilitat a Peu

Amb la col-laboracié de:



'ﬁéﬁ Diagnosi Pla de Mobilitat Peu ;;a

MOBILITAT A PEU

* EI57% dels desplacaments a nivell intern de la ciutat es realitzen a peu (EMQ 2006)

* Nivell baix, principalment degut a les discontinuitats fisiques i I’existéncia de diferents nuclis a Tarragona
» La xarxa principal del nucli urba es caracteritza per tenir pendents considerables (més de la meitat > 6%).

+ EI 72% de les voreres de la XPV del nucli urba de Tarragona presenta una amplada de pas correcta, = a
1,5 metres

+ Inexisténcia de 150 guals de vianants a la XPV del nucli urba i cal una millora del 46% dels guals de vianants
dels existents

* Mancances ala XPV dels barris del sector de Ponent. Cal millorar guals a Campclar i Torreforta. Cal ampliar
amplada de pas de voreres a Bonavista

+ Cal realitzar actuacions al llarg de la Nacional 340 en el sector de Llevant, especialment garantint
accessibilitat a les parades de Bus i passos cap a la Platja

+ Cal dibuixar els principals itineraris del camins escolars, vinculats a la XPV de Tarragona.

» Cal realitzar actuacions prioritaries a punts concrets de la ciutat per millorar els desplagcaments dels

vianants

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn
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Peu

1. MOBILITAT A PEU

Objectius del Pacte

Adaptar les condicions de la mobilitat a les necessitats dels vianants, destinant-los una major qualitat, seguretat i
superficie de I'espai public

Minimitzar la problematica ambiental associada a la mobilitat mitjangant la planificacié urbanistica, la
conscienciacio social i la promocio dels mitjans més sostenibles.

Millorar la seguretat viaria i el respecte entre els usuaris dels diferents mitjans de transport, amb I'educacio, la
disciplina, el disseny i la senyalitzacio.

Elaborar un observatori de la mobilitat construint indicadors necessaris que permetin fer un seguiment i una
avaluacio continua dels objectius del Pacte.

Propostes - Actuacions

Establir una xarxa principal de vianants, comode, segura i accessible per als desplagaments a peu: actuacions de millora de guals

1.1 de vianants existents i dels principals creuaments semaforitzats, establiment de nous guals de vianants, ampliacié o millora de
voreres, etc.

1.2 Implantacié de plataformes Uniques exclusives de vianants o en convivéncia amb altres modes, considerant les Zones 30.

1.3 Estudi i implantacié de camins escolars

1.4 Actuacions prioritaries a punts concrets per millorar els desplagaments dels vianants (6)

1.5 Pacificacio de la N-340. Vorera o cami de vianants paral-lel a la via

1.6 Implantacio del Pla de Senyalitzacio orientativa del vianant

1.7 Realitzacié del Pla d’Accessibilitat Universal de Tarragona
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{2724 MILLORES DE LA MOBILITAT A PEU
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g @D milorem Objectiu del Pacte per la Mobilitat de Tarragona:
Adaptar les condicions de la mobilitat a les necessitats dels vianants,
destinant-los una major qualitat, seguretat i superficie de I'espai public
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1.1 Establir una xarxa principal de vianants, comode, segura i accessible per
als desplacaments a peu: actuacions de millora als guals de vianants existents
I dels principals creuaments semaforitzats, establiment de nous guals de
vianants, ampliacio o millora de voreres, etc.

Per tal de garantir i potenciar els desplagcaments a peu a Tarragona, especialment al nucli urba ampliat pero també
als barris de ponent, s’ha proposat actuacions de millora a la xarxa principal de vianants que uneix els
equipaments i nodes generadors i atractors de mobilitat, com I'estacio de bus i de tren.

De la mateixa manera, des de I'ajuntament s’ha estudiat la situacié dels guals i dels passos de vianants de
les principals cruilles semaforitzades de la ciutat, que en gran part coincideixen amb la xarxa principal.

Aquesta xarxa principal de vianants i les principals cruilles semaforitzades han de garantir els
desplacaments comodes, segurs i accessibles per al vianant, per tant es proposa realitzar les seguents
millores:

» Actuacions de millora als guals per a vianants existents amb deficiéncies: rebaixos incorrectes o inexistents,
abséncies de paviment per a invidents, pendents longitudinal o transversals elevades, ressalts elevats, etc.

* Implantacid, si escau, de nous guals i passos de vianants actualment inexistents

» Actuacions de millora a les voreres: construir les inexistents i ampliar-les totes fins a un minim d’ample de pas
1,5 metres, encara que es recomana un minim d’1,8 metres.

aoooom Epn aquest aspecte s’ha detectat a la XPV del nucli urba: 500 guals a realitzar alguna millora i 150 guals
inexistents. De I'estudi de 59 cruilles semaforitzades hi ha 48 amb passos defectuosos.

Amb la col-laboracié de:

A Pel que respecta a I'amplada de pas de les voreres, del total dels XPV del nucli urba s’ha detectat
_ aproximadament que cal ampliar en aproximadament en 10.000 m? per garantir un pas segur i comode.

ceresP
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Guals de vianants a la XPV

Amplades de pas a les
voreres de la XPV

P

Tipologies de guals de vianants

. Inexisténcia de guals (150)

Guals a millorar (506)

. Guals correctes (443)
Voreres (ample de pas en m)

— SENSE VOTEra

Cruilla: TO1 Via Augusta — Pont D’Armes

— (1 -0,9

Numero de passos totals : 2

— 1,0-1,5

Estudi de les principals
cruilles semaforitzades

Rebaixos correctes: 0

— 16 - 225

Rebaixos amb anomalies: 4

Situacio pas: Via Augusta

Anomalies:
* No disposa de senyalitzacio per a invidents
® No acaba a cota zero 3cm de desnivell

CONSULTORIA DE TRANSPORT

Amb la col-laboracié de:

Anomalies:
e Pendent del 15%
* No disposa de senyalitzacio per a invidents
* No acaba a cota zero 3cm de desnivell
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1.2 Implantaci6 de plataformes UuUniques exclusives de vianants o0 en
convivencia amb altres modes, considerant les Zones 30.

Per a potenciar els desplacaments del vianants i de forma paral-lela a I'actuacié anterior, es proposa estudiar la
pacificacié dels carrers de trama urbana antiga, amb una seccio total (de fagana a fagana) de 6 metres o
menys i amb voreres amb un ample de pas generalment de 0,9 metres o inferior. Aquestes actuacions també han
d’anar en consonancia amb I'establiment de zones 30 i amb la jerarquitzacio viaria (xarxa veinal).

Degut al cost d’aquestes actuacions es proposa de moment i de cara els 6 anys del PMU realitzar actuacions en
un total de 10.000 m?, que equivalen a uns setze trams de carrer tipus de 100 metres de llarg.

A mode d’exemple algunes de les vies proposades podrien ser: (realment caldra realitzar un inventari dels carrers de trama estreta o
antiga i prioritzar les actuacions amb els recursos existents).
» Entorns Palau Firal i Estacié de RENFE, als carrers Pau del Protectorat i General Contreras

* Entorn de les escales mecaniques al carrer del Vapor
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Amb la col-laboracié de:

1.2 Implantaci6 de plataformes UuUniques exclusives de vianants o0 en
convivencia amb altres modes, considerant les Zones 30.

Qué és un carrer de prioritat invertida?

Son carrers on la prioritat és dels vianants i ciclistes, i la velocitat maxima permesa és de 20 Km/hora. Acostumen
a tenir una seccio totalment enrasada, on desapareix la diferenciacio entre la vorera i la calgcada, i on tot I'espai es
transforma en una zona destinada al desplagament dels vianants, als jocs dels infants, a les passejades i a la vida
social al carrer.

Per comprendre una mica millor el concepte, es considera I'espai viari com una prolongacio de I'habitatge.
En principi, 'accés a aquestes zones és permés a tot tipus de vehicles (si bé es pot restringir totalment a I'is
exclusiu dels veins), i els objectius als quals hauran de respondre sén:

* Imatge acollidora, mobiliari urba, zones de guals, etc.

» Aparcament nomeés en llocs reservats

* Elements geomeétrics verticals/horitzontals, per a una reducci6 de les velocitats
» S’assenyalen amb senyals tipus S-28

Carrer Roger de Lluria i Carrer Méndez Nufez
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Amb la col-laboracié de:

1.2 Implantaci6 de plataformes UuUniques exclusives de vianants o0 en
convivencia amb altres modes, considerant les Zones 30.

Qué és una Zona 307

Una zona 30 és un area urbana formada per vies d’accés restringit, a les quals s’accedeix des de les vies de pas
que la delimiten mitjancant unes portes d’entrada i una senyalitzacié especifica, on la velocitat maxima permesa
és de 30 km/h.

Generalment, la vorera i la calgada estan situades a un nivell diferent per protegir el vianant. Aquesta limitacié de
la velocitat exigeix la implantacié d’'uns elements fisics que informin els conductors de les caracteristiques
especials de la zona, evitin la indisciplina viaria i convidin a practicar una conducci6é adequada a la velocitat
planificada.

Es tracta d’'unes arees en les quals les intensitats de transit han de ser inferiors als 5.000 vehicles al dia, per la
qual cosa no formen part de la xarxa viaria principal (vies principals). Per aixo, les vies de les zones 30 han de
tenir fonamentalment un transit de destinacio, és a dir, que garanteixi 'accés als habitatges i a les activitats
terciaries que s’hi desenvolupin, i no han de suportar el transit de pas. Un carril de circulacié acostuma a ser
suficient per a aquest volum de transit. Una zona 30 ha de presentar una imatge homogeénia que integri els
diferents elements que la componen.
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1.2 Implantaci6 de plataformes UuUniques exclusives de vianants o0 en
convivencia amb altres modes, considerant les Zones 30.

Avantatges i inconvenients de les dues tipologies de via (Font:RACC)

Zona de prioritat de vianants Zona 30
Avantatges « El vianant disposa de més espai. « El vianant esta més protegit (voreres).
« Els vehicles circulen a menys velocitat. * La implantacio és immediata.

* El cost d'implantacio s menor.

Inconvenients » Es incompatible amb un nivell de transit elevat « El vianant disposa de menys espai.
(superior a 2.000 vehicles al dia).

+ Si no s'utilitza mobiliari urba, augmenten
les possibilitats d'indisciplina d'aparcament i

d’excés de velocitat.

* Incorpora un paviment poc resistent al transit
de vehicles.

——————
CONSULTORIA DE TRANSPORT

Amb la col-laboracié de:
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1.3 Estudi i implantacio de camins escolars

Es proposa en una primera fase un estudi per a determinar la creacié de camins escolars a Tarragona i en
una segona la implantacié dels camins.

Els caminis escolars han d’anar principalment per la xarxa principal de vianants i també per aquells llocs
amb preferencia vianant: plataformes Gniques, rambles, places, etc. També han d’estar degudament
senyalitzats i han de permetre connectar les escoles de Tarragona per itineraris a peu segurs, comodes i
accessibles. Especialment cal orientar els camins escolars a les escoles de caracter infantil i d’educacio primaria.

Les actuacions o el dibuix final dels cami o camins escolars cal acordar-ho amb tots els agents implicats:
escoles, AMPAS, Ajuntament, Guardia Urbana, comerciants, etc. Cal tenir en compte que els camins escolars
pretenen potenciar els desplagcaments a peu cap als centres escolars perd han d’estar amb consonancia amb el
transport public (parades, estacio de bus i tren) i el vehicle privat (que sovint ocasiona conflicte de congestio a les
entrades de les escoles en hora punta).

Els Instituts d’educacié secundaria i ja en una altra escala, I'educacio universitaria, ha d’estar més vinculada a la
xarxa de bicicletes, encara que pot ser usuaria de les xarxes escolars.
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1.4 Actuacions prioritaries a punts concrets per millorar els desplagcaments
dels vianants (6)

S’ha analitzat de forma detallada diferents punts de la ciutat que presenten conflicte per al vianant. Es proposa per
an cada un d’ells es proposen actuacions de millora

1 Passarel-la 1 A7 St Pere i Pau
Proposta: Millora entorns, passarel-la i ascensor

2 Passarel-la 2 A7 Tarragona 2
Proposta: Millora entorns i passarel-la accessible

3 Pere Martell amb Torres Jordi
Proposta: Millora voreres benzinera i pas soterrat vies

4 Pas a Nivell Plaga dels Carros
Proposta: Pacificacié plaga fins C/Apodaca

5 Millora de les connexions i Paccessibilitat entre el centre urba,
I'estacié de tren i les platges

Proposta: Millora itinerari accessible, escales mecaniques i

passos soterrats

6 Pont Francoli - Passera
Proposta: Nova passera a la N-340, per pas vianants i bicicletes

——————
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Amb la col-laboracié de:
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1.4 Actuacions prioritaries a punts concrets per millorar els desplacaments
dels vianants (7)

9
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1.5 Pacificacio de la N-340. Vorera o cami de vianants paral-lel a la via

Es proposa dotar de caracter urba la nacional 340, especialment en el tram de les urbanitzacions de
Llevant fins al final de la Platja Llarga a I'algada del Camping. Es pretén motivar els desplagaments a peu per
aquesta via a I’hora que pacificar els accessos en autobus (parades) i les connexions urbanitzacions — platja.

Caldra impulsar mesures de reduccié de velocitats, passos de vianants i les connexions segures a les
urbanitzacions i a les platges, etc.

L'actuacié que es proposa és la construccié d’'una vorera segura, que ha d’incorprorar també un carril bici,
paral-lela a la carretera.

‘\‘...'ll.
st
day
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Amb la col-laboracié de:

1.6 Implantacio del Pla de Senyalitzacio orientativa del vianant

Peu

Actualment la senyalitzacié especifica per al vianant a Tarragona no esta completada ni uniformitzada.
Paral-lelament a les actuacions proposades a la xarxa de vianants és molt important que aquesta sigui
correctament senyalitzada per tal de potenciar i garantir els desplagcaments a peu per Tarragona.

Per part del Consorci del Pla de Competitivitat Turistica de la Tarraco Romana s’ha realitzat el Pla Director
de Senyalitzacié de la Tarraco Romana (entre 2010 i 2011), que ja té en consideracié senyalitzacié per al

vianant i també per al vehicle privat.

Recentment ha sortit a concurs la implementacié del Pla Director de Senyalitzacioé de la Tarraco Romana i durant

el 2012 s’instaurara la primera fase.

Les actuacions i la implantaci6 del Pla Director de
Senyalitzaci6 de la Tarraco Romana han d’anar en
consonancia amb les actuacions proposades al PMU de
Tarragona. Especialment cal senyalitzar la XPV i les
principals zones pacificades de la ciutat.

Es proposa implantar la fase 1 del Pla Director de
Senyalitzacié en consonancia amb les indicacions del PMU
de Tarragona, realitzar un estudi per valorar 'impacte sobre la
xarxa de vianants i acabar d’'implantar a la fase 2 del Pla de
Senyalitzacio.

C. Sant Pere Més Em*e
A Fa sccamw*e
i ~ ccfza |*e
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El mes de marg de 2010 es va aprovar I’actual llei vigent en matéria d’accessibilitat a nivell estatal (Orden
VIV/561/2010), que introdueix per primera vegada a una normativa estatal el concepte “accessibilitat universal”,
que s’entén com la condicié que han de complir els entorns, productes i serveis per a que siguin comprensibles,
utilitzables i practicables per tothom.

1.7 Realitzacio del Pla d’Accessibilitat Universal de Tarragona

La propia Llei també fixa un calendari temporal per assolir “els condicionaments basics d’accessibilitat”,
assenyalant com a data limit I'1 de gener de 2019 (tant pel que fa a sectors de nova urbanitzacié com en relacié
amb espais publics urbanitzats i susceptibles d’ajusts raonables).

Per tant, a banda de la propia demanda social, que ja ha quedat palesa a la diagnosi participada del Pla de
Mobilitat Urbana, resulta prioritari que la ciutat de Tarragona executi el seu propi Pla d’Accessibilitat dins
del termini de vigencia del Pla de Mobilitat, que va des de 2012 a 2017.

Els objectius del Pla d’Accessibilitat Universal seran:

* Aportar solucions especifiques a qualsevol tipus d’obstacle a I'accessibilitat incorporant eixos técnics i
economics.

« Establir eixos de treball prioritaris per a la supressio de les barreres arquitectoniques i el foment de
I'accessibilitat.

» Esdevenir un material de referencia per als serveis técnics en el desenvolupament de projectes o la concessid
de llicencies en els diversos ambits urbans.
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MOBILITAT AMB BICICLETA

* L’us de la bicicleta és residual tant en els desplagaments interns com en els de connexid, amb només un
0,1% en el primer cas i un 0,2% en el segon.

» Tarragona presenta unes condicions orografiques que pot presentar algunes complicacions a la xarxa ciclista i
que s’ha de tenir en compte a I’hora de planificar-la.

« Xarxa per a bicicletes actual d’uns 10,1 km de longitud (novembre 2011). Cal planificar-la i augmentar-la.

» Hi ha forga propostes de futur per a la xarxa de bicicletes i hi ha planificacions superiors que defineixen com ha
de ser aquesta xarxa i que concorden amb la Diagnosi del PMU: connexio tren, bus, equipaments, PAE i nuclis
urbans.

» Es descarat I'establiment d’'una bicicleta publica de lloguer tipus bicing

« Cal plantejar un sistema de promocio de I’as de la bicicleta amb mesures innovadores com pot ser la
bicicleta electrica, els possibles punts de recarrega, etc.

* No hi ha constancia d’una xarxa d’aparcaments, caldra fer-ho amb consonancia amb el disseny de la xarxa
ciclable.

—  Hi ha diferents modalitats de vies ciclistes. Cal elaborar la xarxa en funcidé de cada necessitat i evitant al
QoooBen

maxim els conflictes intermodals.

Amb la col-laboracié de:
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Bicicleta

2. MOBILITAT EN BICICLETA

Objectiu del Pacte

Fomentar I'is de la bicicleta com a mitja de transport quotidia

Minimitzar la problematica ambiental associada a la mobilitat mitjancant la planificacié urbanistica, la
conscienciacio social i la promocié dels mitjans més sostenibles.

Millorar la seguretat viaria i el respecte entre els usuaris dels diferents mitjans de transport, amb I'educacid,
la disciplina, el disseny i la senyalitzacio.

Elaborar un observatori de la mobilitat construint indicadors necessaris que permetin fer un seguiment i una
avaluacio continua dels objectius del Pacte.

Propostes — Actuacions

Ampliar la xarxa de bicicletes de la ciutat, obtenint com a resultat una xarxa principal de bicicletes que connecti les principals

21 zones i equipaments de la ciutat.

29 Implantacio d'aparcaments per a bicicletes relacionats amb la xarxa principal i els centres atractors i generadors de mobilitat,
' equipaments, estacions de bus i tren, etc.

2.3 Foment de les xarxes de bicicleta en entorns no urbans evitant el conflicte amb el vianant (riu, platja, rural)

24 Campanyes de promocio i sensibilitzacié de I'is de la bicicleta

2.5 Revisié de I'ordenanga de circulacié pel que fa a I's de la bicicleta
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2.1 Ampliar la xarxa de bicicletes de la ciutat, obtenint com a resultat una xarxa
principal ciclista que connecti les principals zones i equipaments de la ciutat.

Es proposa ampliar la xarxa actual de bicicletes en uns 40 km aproximadament. Dins d’aquests destaca que
aproximadament la meitat (20km) sera considerada xarxa basica de connexid, especialment la que
connectara els diferents nuclis de Tarragona amb els principals equipaments i centres atractors i generadors de
mobilitat del nucli urba.

Es proposa per als proxims 6 anys desenvolupar el 50% de la xarxa basica (10 km), especialment aquella
gue actui com a nexe d’unié entre el carrils existents de la N-340 a Ponent, passant pel nucli i connectant
fins a la zona de Llevant.

Degut a que hi ha diferents tipologies de carril i altres temes a considerar com les pendents dels carrers, es
proposa previament realitzar un estudi d'implementacié de la xarxa ciclista de Tarragona i posteriorment la propia
implementacio de la xarxa. Part d’aquesta sera de carrils segregats, altra sera sobre voreres, altra sobre calgada.
Es recomana que els s’incorporin dos carrils, un de cada sentit, amb amplades suficientment comodes.

Via Verda (Garrotxa)

Carril bici
protegit a
vorera (Vic)

Carril bici
protegit a vorera
(Barcelona)

Carril bici ala
vorera (Vic)
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Amb la col-laboracié de:

Bicicleta

2.1 Ampliar la xarxa de bicicletes de la ciutat, obtenint com a resultat una xarxa
principal ciclista que connecti les principals zones i equipaments de la ciutat.

Llegenda:

Escoles

Carril Bicl Actual (10.157 m)
----- Carril Riu Actual (871 m)

Proposta Basica (9.665 m)

Proposta Futur (19.027 m)

= @mpliacio prioritaria de la Proposta Basica (2773 m)
Proposta Carril Platja (5.440 m)

----- Propaosta Carril riu fins S Ramon i S Salvador (3.224 m)

----- Proposta Vorera N340 (2.720 m)
Proposta Vorera N340 futur (3.000 m)

- Sol dEquipaments

Verd public

Verd privat

I rorestal

DATA ACTUALITZACIO CARRIL BICI ACTUAL: NOVEMBRE 2011
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2.2 Implantacié d’aparcaments de bicicleta als principals equipaments, escoles,
estacio d’autobus i de tren i els centres atractors i generadors de mobilitat de
la ciutat

Paral-lelament a la xarxa de bicicletes i al seu desenvolupament caldra instal-lar aparcaments als
principals equipaments i nodes de la ciutat. Es logic anar instal-lant les places a mida que es vagi

desenvolupant els carrils bici, encara que també cal anar implantant aparcaments en aquells lloc que generin
demanada encara que no estiguin connectats directament a un carril (Universitat, centre, etc).

Es recomana els aparcaments en forma d’U invertida ja que s6n més segurs. En alguns centres escolars o
equipaments es pot considerar la instal-lacio dels aparcaments dins del seu recinte.

Es proposa crear uns 350 aparcaments que suposarien unes 1.750 places de bicicleta.

Lﬁu ;i:n
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2.3 Foment de les xarxes de bicicleta en entorns no urbans evitant el conflicte
amb el vianant (riu, platja, rural)

Amb un caracter no tant quotidia, Tarragona compta amb espais que poden ser utilitzats per a I'is d’esbarjo amb
la bicicleta. Es proposa senyalitzar i adequar aquests espais per al seu Us, tot evitant algun conflicte amb
el vianant, també usuari d’aquestes vies. .

Actualment part del riu Francoli ja disposa de passejos aptes per aquest us amb rampes de connexio al nucli urba

(i a la xarxa proposada). Es proposa ampliar aquesta xarxa als sectors de les platges de Llevant, de forma
enllagada amb els carrils més urbans de bicicletes.

2.4 Campanyes de sensibilitzacid i promoci6 de I’is de la bicicleta

El desplegament de la xarxa de bicicletes a Tarragona ha d’anar acompanyat d’'una campanya de promocio del
seu us, des de termes generals, fins a especifics com per exemple:

» Bones practiques, evitar conflicte i accidents amb vianants i vehicle privat
« Us quotidia per estudiar i treballar
» Promocions innovadores i sostenibles: bici eléctrica i aparcaments relacionats amb la seva recarrega

+ Intermodalitats amb altres modes de transport (estacionaments dissuasoris, bus, tren), etc.
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2.5 Revisi6 de I'ordenanca de circulacioé pel que fa a I’as de la bicicleta

De forma paral-lela, cal revisar 'ordenanca municipal de cara I'Us de la bicicleta, o també les ordenances del
transport public. Es proposa considerar les segients questions:

» Determinar la convivéncia per evitar conflictes i accidents entre les bicicletes i altres modes no motoritzats
especialment els vianants, en general i especificament a: les illes de vianants, les plataformes de convivéncia i les
zones 30.

« Igual que I'anterior, cal determinar la convivencia entre la bicicleta i els modes motoritzats, en general pero
especificament a les Zones 30.

* Determinar I'accés de les bicicletes (tipologia i horaris) al transport public, especialment a 'autobus.

* Regular els aparcaments, els abandonaments i els robatoris de bicicletes en general i a la xarxa d’aparcaments
especifica de bicicletes proposada al PMU.
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3. Mobilitat en Transport Public

Aranya d'oferta de la xarxa EMT
Autobusos / hora

— 1.3 comms7. 1] GEEED20-26
— 3 - 7 11 - 20 GHED26 - 32

. - 45
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MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

* EI 8 % dels desplagaments interns de Tarragona es fan amb transport public

» El servei urba d'autobus té una forta penetracié en el territori, connecta amb els principals equipaments de la
ciutat i arriba a la practica totalitat de barris i urbanitzacions.

+ EI 100% de la flota és accessible i esta adaptada a PMR i I'edat mitjana dels vehicles no supera els cinc anys
d’antiguitat.

* Actualment hi ha un nombre excessiu de linies urbanes. S’ha de racionalitzar la xarxa i definir diferents
tipologies de serveis: de barri i troncals.

« S’ha de millorar la velocitat comercial dels autobusos per a qué sigui un transport competitiu.

« S’ha de millorar I’accessibilitat a les parades d’autobus fins aconseguir que el 100% de les parades del
municipi siguin totalment accessibles.
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3. MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

Fomentar I'Us del transport public, fent-lo accessible per a tothom, amb mesures que el prioritzin, que en millorin la
qualitat i que garanteixin la seva connectivitat amb la resta de mitjans.

Objectius del Pacte | Minimitzar la problematica ambiental associada a la mobilitat mitjangant la planificacié urbanistica, la

conscienciacio social i la promocio dels mitjans més sostenibles.

Elaborar un observatori de la mobilitat construint indicadors necessaris que permetin fer un seguiment i una
avaluacio continua dels objectius del Pacte.

Propostes - Actuacions

3.1 | Millores estructurals de la xarxa de transport public urba de Tarragona: reordenacio de la xarxa

39 Creacio d'infraestructures de suport a I.'autobusi 'estu’di i implaqtapié d.’l’ma esta‘ci_é intermo_qal, carrils bus,
plataformes d'embarcament, panells d'informacié a |'usuari, prioritzacié semaforica en cruilles

3.3 | Millores a les parades: canvis de localitzacio de les perilloses, noves marquesines i millores de I'accessibilitat

3.4 | Pla de seguiment de la qualitat del servei de transport public urba.

3.5 | Promoure I'is de vehicles de transport public urba que funcionin amb energies alternatives .

3.6 | Determinacions del pdM del Camp de Tarragona en matéria de transport ferroviari

3.7 | Determinacions del pdM del Camp de Tarragona en matéria de transport per carretera
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3.1. Millores estructurals de la xarxa de transport public urba de
Tarragona: reordenacio de la xarxa

La xarxa actual d’autobusos urbans de Tarragona té un nombre excessiu de linies (19), que creen
duplicitats i superposicions de recorreguts que fan que els recursos no estiguin optimitzats. Aquest
fet afecta, per exemple, a les frequéencies de pas de cada linia, que en molts casos és insuficient.

A més a més molts dels recorreguts de les linies actuals han quedat antiquats (la ciutat ha anat
evolucionant amb noves urbanitzacions o vies de comunicacid) i no sempre els recorreguts responen a les
noves necessitats de la demanda. Els recorreguts, a mida que s’han anat allargant, han acabat per crear
linies excessivament llargues, amb moltes parades i amb excessives “voltes” per la ciutat.

Aquestes raons fan necessari un replantejament de la xarxa que millori el servei:

Reducci6 del nombre de linies

La nova xarxa proposada redueix el nombre total de linies (15), perd no es perd cobertura territorial ni
parades. Amb la reduccio de linies s’eviten duplicitats de recorregut i en els casos en que es perd una
relacié directa origen-destinacié s’habiliten punts de correspondéncia entre linies (punts degudament
senyalitzats i amb una infraestructura destinada per a tal efecte).

El nou sistema compta amb una parada central, situada a la plaga Imperial Tarraco, on la majoria de linies
hi fan parada, habilitant aixi un punt de correspondéncia.

'S
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Jerarquitzacio de la xarxa
La jerarquitzacio de la xarxa i la diferenciacié dels serveis augmenta I'eficiencia de la xarxa i I'eficacia del
servei:
+ 9 Linies troncals o estructurants de la xarxa: cobreixen els grans eixos de mobilitat amb uns
recorreguts més simples que disminueixen el temps de recorregut.

« 3 Linies de barri: un gran nivell de cobertura local. Serveixen d’aportacié a la xarxa
estructurant.

« 2 Linies especifiques: cobreixen punts concrets de demanda i el servei esta especialment
adaptat a la demanda del punt d’atraccié (zona Educacional i Complex Educatiu).

« 1llLiniaalademanda: especialment adaptada a zones amb poca demanda.

Millora de les frequéncies:

La reduccio del nombre de linies permet una millora de la frequéncia de les linies de la nova xarxa que, en
cap cas, haurien de superar els 20 minuts en les linies troncals i 30 minuts en les linies de barri.

Millora de les correspondéncies:

Amb la nova xarxa es creen punts especifics de correspondéncia entre linies (Pl. Imperial Tarraco o finals i

punts intermedis de linies troncals) on es garanteix un transbordament segur, comode i coordinat.

Les correspondéncies i transbordaments estaran coordinats i es faran en un mateix punt comu per a les

linies d’enllag. La millora de les frequéncies de les linies no implicara un augment del temps de viatge
T global.

Amb la col-laboracié de:
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Adaptar el material mobil als nous condicionants de la xarxa:

Es proposa adaptar els vehicles a les necessitats particulars de cada linia (demanda, recorregut...).
D’aquesta manera a part dels vehicles estandard es proposa incorporar vehicles articulats per algunes
linies especifiques, vehicles LowEntry per millorar la capacitat interior del vehicle per a linies de recorregut
llarg o vehicles més petits (Midis 0 Microbusos) per poder donar un servei de proximitat amb les linies de
barri.

Caracteristiques dels autobusos:

Estandard: fan 12 metres de llargada i tenen tres portes (una d’entrada i dues de sortida). Tenen pis baix
continu en tot el vehicle.

LowEntry: tenen la mateixa llargada que un estandard (12 metres) perd només tenen dues portes (una
d’entrada i una de sortida), d’aquesta manera s’augmenta la capacitat de places assegudes, especialment
indicat per a trajectes llargs i sense gaires parades intermitges.

Articulats: autobusos de 18 metres de llargaria, articulats, amb tres portes (una d’entrada i dues de
sortida). Especialment indicat per a linies amb molta carrega de viatgers.

Midis 0 micros: sén autobusos de mides inferiors a I'estandard (8-10 metres) i més estrets. Permeten una
millor maniobrabilitat pero la capacitat és inferior a la d’'un bus estandard.
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3.2. Creacio d'infraestructures de suport a l'autobus: carrils bus,
plataformes d'embarcament, prioritzacido semaforica en cruilles...

Les infraestructures de suport a 'autobus sén aquelles que permeten la millora de la velocitat comercial
i ajuden a la regularitzacié del servei. S6n especialment necessaries en trams per on hi circulen un
nombre elevat d’autobusos o en aquelles parades més conflictives on l'autobius no té un punt facil
d’estacionament.

1. Estudiiimplantacié d’una estacio intermodal a Tarragona

Amb la nova xarxa la Placa Imperial Tarraco esdevé un punt principal de correspondéncia de linies, inclosa
una linia troncal que connecta amb l'estacié de Renfe. A més a més, a I'estacido d’autobusos, emplagada
junt a la plaga, hi accedeixen totes les linies interurbanes. Aquesta confluéncia de modes de transport
public s’ha de materialitzar amb la creacié d’una estacié intermodal que actui com a intercanviador
principal del transport public a la ciutat.

El present pla considera la realitzacié d’'un estudi de possibles localitzacions de lintercanviador i una
estimacio pressupostaria de les accions a dur a terme.

2. Construccio6 de carrils bus al centre de la ciutat

Aquests han de ser emplacats en aquells carrers o trams de carrer on es concentren els majors
serveis i/o en els accessos al centre on es produeixen les majors intensitats viaries.

. Es proposa I'emplagament d’un carril bus no segregat a I'avinguda Roma, que consisteix
simplement en la senyalitzacio horitzontal i vertical del mateix.

. i tota una série de carrils bus segregats, que a banda de la senyalitzacié també contemplen la
instal-lacié d’elements separadors, que per seguretat siguin franquejables. Es proposa el seu
emplacament als carrers de Pere Martell, Rambla Nova i a les avingudes de Prat de la Riba i Ramoén
y Cajal.
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3. Construccio de plataformes d’embarcament o recreixements de vorera

Les plataformes d’embarcament de les parades no només fan que la parada sigui accessible des del
punt de vista de l'usuari siné que alhora permeten agilitzar les maniobres dels autobusos per realitzar
la parada i, aixi, millorar la velocitat comercial. Es proposa la seva instal-lacié/construccié a 81
parades de la ciutat.

4. Instal-lacié de semafors amb prioritzacio semaforica per I'autobus

En alguns punts céntrics de la ciutat s’estudiara la seva creacié per minimitzar els temps d’espera dels
autobusos en les cruilles especialment congestionades.

A la Via Augusta, Rambla Vella, avinguda Ramon y Cajal entre Pere Martell i Rambla Nova i al carrer
Doctor Mallafré.

A les cruilles: Av. Roma - Accés Estaciéo Autobusos / Pere Martell - Accés Estaciéo Autobusos - Higini
Anglés / Rambla Nova - PIl. Imperial Tarraco / Pau Casals-Rambla Vella / Av. Vidal i Barraquer - Pg.
Lluis Companys / Accés a N-340 des d'lcomar
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3.3. Millores a les parades: canvis de localitzacio de les perilloses,
noves marquesines, millora de la informacié a l'usuari i millores
de |'accessibilitat

1. Canvi de localitzacio de parades

Les parades de la carretera N-340 entre Savinosa i Solimar presenten seriosos problemes d’accessibilitat
pel que fa a la seva seguretat, rad per la qual les parades de Savinosa, Cala Romana, Tennis,
Mediterrani, Platja Llarga i Solimar han de ser traslladades a localitzacions on sigui més segur el
Seu acces.

2. Instal-lacié de marquesines

Les marquesines ofereixen un lloc per protegir-se del sol i la pluja i compten amb un banc per asseure’s
mentre es produeix I'espera de I'autobus, questid especialment important per determinades persones amb
mobilitat reduida.

S’instal-laran 20 marquesines en aquelles parades amb demanda destacada que en l'actualitat només
presenten pal de parada. Les marquesines també disposaran de panells d’'informacié variable que puguin
informar entre d’altres del temps d’espera de I'autobus, incidéncies, desviaments, etc.

3. Implementaci6 de sistemes d’informacié dinamica

La irrupcio de la tecnologia SAE i GPS permet donar a l'usuari informacié en temps real sobre 'estat de la
xarxa. Donat que 'EMT de Tarragona ja compta amb aquests sistemes per al control i gestio de la flota es
proposa fer extensiu aquests sistemes (després d’adaptar el sistema SAE existent) per donar una major
informacidé a l'usuari, a través de panells d’informacié al usuari (20 PIU) en parades i mitjangcant
aplicatius web que permeten accedir a la informacié des de casa o fins i tot a través dels mobils

anomenats “smartphones”.

'S
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3.4. Pla de seguiment de la qualitat del servei de transport public
urba

La millora de la qualitat esdevé, des de fa uns anys, un requeriment de primer ordre que ha d’aportar al
transport public un valor afegit que permeti millorar la quota de mercat davant del vehicle privat.

1. Campanyes de comptatges als autobusos de la xarxa per a actualitzacio de matriu
origen/destinacio

Amb la finalitat de disposar d’una correcta i acurada caracteritzacio de la demanda de viatgers de la
xarxa de transport public urba en superficie de la ciutat de Tarragona, es proposa fer campanyes de
comptatges O/D els anys 2014 i 2016, per analitzar el seguiment de la nova xarxa, del conjunt de linies
didrnes de la ciutat.

2. Estudiiimplementaci6 del pla de seguiment de la qualitat

* Implementar un pla de seguiment de la qualitat del servei de transport public urba mitjancant
indicadors que serveixen per mesurar la qualitat de la prestacio.

Caldra definir el servei de referencia (o contingut del compromis de qualitat), I'objectiu a aconseguir
(per ex., el 85% dels usuaris viatgen en vehicles nets) i el sistema i procés de mesures.

» Seguir la qualitat percebuda pel client, mitjancant I’'ISC (index de satisfaccié del client), que té en

compte:
* El nivell de satisfacci6 respecte de diferents aspectes del servei (I'accessibilitat, la informacio,
R la frequéncia, la puntualitat, la netedat, el preu, etc.)
Amba coliaboraci de: * Laimportancia que cadascu dona als diferents aspectes que conformen el servei.
v Lo co el ;o
'+ L De la ponderaci6 d’aquests dos factors en surt una puntuacié mitjana per linia.
(5

ceresP
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3.5. Promoure I’'ts de vehicles de transport public urba que
funcionin amb energies alternatives

Els desplacaments en vehicles motoritzats, tant pablics com privats, s6n una de les fonts
principals d’emissions a I’atmosfera. Una de les iniciatives que, des de ja fa uns anys, s’ha anat
desenvolupant per pal-liar els efectes d’aquestes emissions és la introduccié de vehicles de transport
public urba (autobusos) que usin energies alternatives al diésel tradicional i que per tant expulsin
emissions menys nocives pels ciutadans. Les tecnologies més competitives son avui dia: el biodiésel,

el gas natural i els vehicles hibrids.

La flota actual de Tarragona compta amb
multiples vehicles que funcionen amb gasoil
tradicional, pero la direccié de PEMT esta
estudiant la possibilitat d’instal-lar
sortidors de gas natural comprimit de
darrera generacio a les seves cotxeres per
comencgar a renovar la flota amb aquest
tipus de vehicles.

Es considera molt adequada la politica
d’incorporar vehicles que funcionin amb gas
natural a la flota de 'EMT, pero en paral-lel
també seria interessant incorporar-hi
vehicles hibrids, doncs aquesta és la
tecnologia en la qual es tendeix a invertir-hi
meés esforgos per augmentar la seva eficiéncia.

Principals components d’un autobus hibrid

Inversor o

Regula els fluxos
d'electricitat entre _
els motors térmic
i eléctric, i les
bateries

Bateries

Emmagatzemen
'energia eléctrica
generada pels
motors diesel

i eléctric

Generador
Converteix els girs

y - e
del motor térmic “"‘g. 1 “ 2
en energia - ‘g"‘yﬂ
eléctrica .’

Motor térmic
Alimentat amb gasoil,
ajuda a allargar l'autonomia
de les bateries

Motor/s eléctric/s

Connectats al sistema de traccié a través
del diferencial, impulsen l'autobus en les
acceleracions i pujades. A velocitat constant
gairebé no consumeixen energia. En les
frenades, generen electricitat

per recarregar les bateries

Esquema de funcionament d'un autobds hibrid
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3.6. Determinacions del pdM del Camp de Tarragona en materia de
transport ferroviari

H e Lt Frequencies per sentit dels Serveis Regionals de
S — Tarragona. Font PTVC, 2009
, s |inia 4
= O » Tarragona — Barcelona: 24 exprés
Rous Seges Camp 3t S . Tarra’gona — I'Aldea-Amposta: 5 expres i 8 regionals (tots
1 oxphora e exprés entre Tarragona i Cambrils)
gz o |  Tarragona — Lleida: 5 regionals (seran exprés en el tram de
AFalsst O Tarragona-Reus rOdalleS)
g ::rh'h::: i Torredembarra-St. Viceng
2 exp/hora punta
Gaglr“p%ils-mr&gum Virssca 1 exphora Rt
2 ora punta Torredembarma
1 ewp/hora
Tarragona Al Trart Proposta de recorregut del Tramcamp. Font Estudi
O informatiu, 2010
Carrbiils Salou 2 ewp/hora

Xarxa de Rodalies del Camp de Tarragona. Font
PTVC, 2009

 Tarragona — Reus: 14 minuts

* Tarragona — Vila-seca: 8 minuts

» Tarragona — Altafulla: 8 minuts

» Tarragona — Torredembarra: 11 minuts

 Tarragona — Port Aventura: 11 minuts

 Tarragona — Salou: 15 minuts

 Tarragona — Sant Viceng de Calders: 19 minuts

 Tarragona — Cambrils: 20 minuts

» Tarragona — la Selva del Camp: 27 minuts
~~~~~~~~~~~~~~~~~~ * Tarragona — Alcover: 33 minuts

ceresP  Tarragona — la Plana - Picamoixons: 38 minuts
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3.7. Determinacions del pdM del Camp de Tarragona en materia de

transport per carretera

CARRILS BUS-VAO

Segons el pdM, A Tarragona es proposen a la T-11, des de la rotonda de Camp Clar fins a la estacio
d’autobusos i a la N-240, des de la rotonda de Joan XXIII fins a I'estacioé d’autobusos

MILLORA DEL TRANSPORT PUBLIC PER CARRETERA
MILLORES MOLT NECESSARIES

Serveis directes

Descripci6

Cambrils - Tarragona

4 expedicions directes d’anada i tornada en hores punta, reconvertint part de les actuals

Valls — Tarragona

Reforgament mitjangant serveis directes en hora punta

Tarragona — el Vendrell

Increment de 3 expedicions d’anada i tornada, que haurien de ser directes

Serveis de vertebracio

Descripcié

Tarragona — Estacié de 'AVE

19 expedicions d’anada i tornada

Valls — Tarragona

A les expedicions directes s’afegeixen 2 anades i 2 tornades

Serveis de vertebracio

MILLORES IMPORTANTS

Descripcio

Tarragona — Calafell

Minim 5 expedicions per sentit

Tarragona — Vilanova i la Geltru

Minim 5 expedicions per sentit

Torredembarra — Tarragona

Increment de 4 expedicions d’anada

Serveis comarcals

Descripcio

Tarragona — Alcover (Alt Camp)

Increment de 2 expedicions d’anada i tornada

CONSULTORIA DE TRANSPORT
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Igualada — Tarragona (Conca de Barbera)

Increment d’'una expedicié d’anada i tornada de dilluns a divendres

La Riera — Tarragona (Tarragoneés)

Increment de 3 expedicions d’anada i tornada

Tarragona - Pl Riuclar — Constanti (Tarragoneés)

Tarragona — el Catllar (Tarragones)

Increment de 4 expedicions d’anada i 3 de tornada

Tarragona — els Pallaresos i prolongacié a la Secuita (Tarrag.)

Increment de 7 expedicions d’anada i tornada

Tarragona — la Pobla de Mafumet (Tarragones)

Increment de 4 expedicions d’anada i tornada

Tarragona — Roda de Bara (Tarragonés)

Increment de 3 expedicions d’anada i 2 de tornada

Tarragona — Constanti (Tarragonés)

Increment de 8 expedicions d’anada i 4 de tornada
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MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT
El 34,5% dels desplacaments interns sén en vehicle privat.
El 80% dels desplagaments relacionats amb I’exterior es fan amb vehicle privat.

En un dia tipus feiner els desplacaments amb origen i/o destinacié a Tarragona (excloent els de pas) hi ha
350.000 desplacaments, que equivalen a 280.000 vehicles a tot Tarragona. L’ocupacié mitjana del vehicle privat és
de 1,25 persones per vehicle.

La distribucio horaria dels desplagcaments en vehicle privat es manté de forma molt uniforme des de 8h a 21h,
transportant el 83% de la demanda diaria. Tarragona té una intensitat de vehicle diaris elevada i sostinguda durant
I'horari ditirn, amb nombroses vies de pas que actuen com a xarxa principal dins de la ciutat i que entren en conflicte
amb altres modes: vianants, transport public... A la vegada generen problemes de congestid, contaminacio,
aparcament, etc.

Les hores punta (feiner) son de 8h a 9h del mati (6,9% de la demanda transportada), i sobretot, de 18h a 19h
(7,3% de la demanda transportada).

Hi ha vies que suporten altes densitats de transit i que potser caldria actuar.

Degut a les caracteristiques fisiques del Tarragona (existéncia de diferents nuclis), fa falta gestionar les
desplacaments del vehicle privat de Tarragona mitjancant la Jerarquitzaci6 Viaria (Proposta).

Tendéncia positiva cap a la pacificacié de la ciutat amb I'increment progressiu de plataformes i de zones 30.

Sobrecarregues puntuals del viari a I’entorn dels equipaments escolars en hora punta.
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Vehicle privat

4. MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT

Objectiu del Pacte

Regular I'is de la motocicleta atenent a la convivéncia, la seguretat viaria i el control de la contaminacio
acustica.

Promoure un Us racional dels cotxes, especialment als centres de la ciutat i dels barris

Minimitzar la problematica ambiental associada a la mobilitat mitjangant la planificacié urbanistica, la
conscienciacio social i la promocio dels mitjans més sostenibles.

Millorar la seguretat viaria i el respecte entre els usuaris dels diferents mitjans de transport, amb I'educacio, la
disciplina, el disseny i la senyalitzacio.

Propostes — Actuacions

4.1 Establir una jerarquitzacié viaria en concordanga amb la resta de modalitats de desplagaments
4.2 Establiment d’illes de zones 30

4.3 Posada en funcionament de I'Observatori de la Mobilitat de Tarragona

44 Implantacié del Pla de Senyalitzacié Orientativa del vehicle privat

4.5 Promocio del vehicle eléctric, del car-sharing i car-pooling a Tarragona
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Vehicle privat %

4.1 Establir una jerarquitzacio viaria en concordanca amb la resta de modalitats
de desplacaments.

Per a garantir una correcta distribucié dels desplagaments en vehicle privat a Tarragona es proposa establir una
jerarquitzacio viaria a la seva xarxa, que actua basicament sobre 3 eixos:

1 Dotar de caracter urba vies que actuen com a carreteres dins del nucli (com per exemple N-340 i N240)

2 Potenciar els desplagaments racionals en vehicle privat dins de la ciutat: potenciar una xarxa secundaria enfront
d’'una xarxa principal actual

3 Ronda de Tarragona: Desviar transit de pas, tot esperant A7 paral-lela a AP7
Aquesta xarxa viaria s’ha estructura en la seguent tipologia de vies:

Vies Interurbanes i els seus accessos: els eixos que articulen els itineraris de llarg recorregut que actualment
faciliten la connexié amb Tarragona, tant pel que fa a desplagaments amb origen o destinacio a la ciutat, com a
desplagaments de pas. Es caracteritzen per suportar una gran intensitat de vehicles diaria, tant pel que fa a vehicles
lleugers com a vehicles pesants. Aquestes intensitats pero varien en funcio de les vies ja que aquesta categoria
incorpora des de vies de peatge fins a carreteres de connexio interurbanes de caracter local.

Xarxa principal o vertebradora: Estructura la xarxa urbana principal de la ciutat de Tarragona i dels seus nuclis en
tant que faciliten els desplagaments a nivell global per tot el terme municipal i distribueixen el transit al llarg dels
diferents sectors o barris del municipi. Sén les vies més importants per la mobilitat rodada del municipi que formen
'esquelet vertebral sobre el que s’articula la resta de vies. Aquestes vies ja tenen un caracter plenament urba y son
utilitzades per totes les modalitats de desplagament.

Xarxa secundaria o articulars: Son les vies que articulen la xarxa principal cap a l'interior o entre els principals
sectors o barris del municipi i serveixen de distribuidors cap a la xarxa veinal. Composat per carrers majoritariament
d’un sentit de circulacio, d’'un o dos carrils.
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4.1 Establir una jerarquitzacio viaria en concordanca amb la resta de modalitats
de desplacaments.

Xarxa veinals: S’inclouen sota aquesta categoria la resta d’eixos que no han estat considerats préviament, és a dir,
bona part dels eixos que formen la xarxa viaria interna de la ciutat, també aquells camins o carrers de caracter més
rural. Molts d’aquests carrers poden ser de prioritat invertida, sobretot pel que fa al casc antic, i son els que faciliten
I'accés als habitatges, locals i comergos de Tarragona.

A mode d’exemple es proposa establir velocitats maximes de circulacié dels vehicles en funcié de la jerarquia viaria:
Xarxa principal 50 km/h (preferéncia vehicle i TPC), Xarxa secundaria 40 km/h (convivéncia vianant — vehicle -
TPC), Xarxa Veinal 30 km/h o menys (preferéncia no motoritzats).

Per a implantar aquesta jerarquitzacio cal estudiar en detall els canvis que cal aplicar en cada una de les
vies, ja que en ocasions la jerarquitzacio afectara a tots els modes de desplagcaments. A mode d’exemple
algunes de les mesures a aplicar més relacionades amb el vehicle privat seran:

 Senyalitzacio: orientativa i de transit

 Senyalitzacié i control de la velocitat

» Mesures pacificadores: illes de vianants, Zones 30, etc.
 Canvi de sentits de circulacio

« Eliminacié o canvis d’us dels de carrils de circulacio

En una fase prévia es proposa realitzar un estudi detallat de les actuacions concretes que comportara I'establiment
de la jerarquitzacio viaria, que en definitiva sera la suma de multiples actuacions proposades en aquest PMU.
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4.2 Establiment d’illes de zones 30

En l'actualitat a Tarragona s’ha comencat a implantar les zones 30 i compta amb 813 metres lineals de vies amb
aquestes caracteristiques (degudament senyalitzats). Concretament s’ha establert als seguents carrers: Cr. Huya,
Cr. d’en Ribes, Passatge d’en Ribes, Cr. Rocamora, Cr. Saragossa i Baixada de la Beneficéncia

L'establiment de la jerarquitzacio viaria potenciara les illes de zones 30. Es proposa realitzar un estudi per definir
les Zones 30 de la ciutat de Tarragona. En aquest caldra delimitar les zones, determinar els carrers d’entrada i de
sortida, definir els elements de senyalitzacio i els impactes en el transit de vehicles de la ciutat i la resta de modes
de desplagaments.

A tenir en compte a I’hora d’establir les Zones 30 a Tarragona

L'estudi haura de preveure les tipologies de carrers de zones 30, les seves seccions i evitar que plataformes de
convivéncia amb preferéncia de vianants es converteixin en zones 30, encara que en ocasions caldra estudiar en
detall si convé uniformitzar la calgada amb les voreres.
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4.3 Posada en funcionament de I'Observatori de la Mobilitat de Tarragona

Es proposa la creacié d’'un Observatori de la Mobilitat que permeti gestionar tots els aspectes relacionats
amb els canvis de jerarquitzacié viaria, la seguretat viaria, el transit i altres aspectes lligats a la mobilitat. En
definitiva sera I'encarregat de fer el seguiment dels indicadors establerts pel PMU i de complir el desenvolupament
de les propostes de totes les modalitats de desplagament.

També pot ser el lloc en comu entre els diferents departaments de I'ajuntament per tal de garantir el correcte
desenvolupament de les mesures adoptades en mobilitat: urbanisme, via publica, medi ambient, etc.

4.4 Implantacié i millora del Pla de Senyalitzacio per a vehicle privat de
Tarragona

Les actuacions i laimplantacio del Pla Director de Senyalitzacié de la Tarraco Romana han d’anar en
consonancia amb les actuacions proposades al PMU de Tarragona. Especialment cal senyalitzar considerant la
jerarquitzacié viaria del PMU.

Es proposa implantar la fase 1 del Pla Director de Senyalitzacié en consonancia amb les indicacions del PMU de
Tarragona, realitzar un estudi per valorar I'impacte sobre la xarxa de vianants i acabar d'implantar a la fase 2 del Pla
de Senyalitzacio.
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4.5 Promocio del vehicle electric, del car-sharing i car-pooling a Tarragona

Es proposa per tal de promocionar els vehicles eléctrics i el car-sharing , establir un sistema d’us de vehicles de la
flota municipal (per a aquells usos comuns) inspirat en I'is compartit i puntual de préstec, amb vehicles eléctrics
situats als aparcaments municipals o dependéncies que permetin recarregar a la corrent eléctrica. S’ha establert
que al llarg dels 6 anys del PMU una flota de 6 vehicles (cotxes o altres si escau).

També es proposa realitzar campanyes de promocio i sensibilitzacié de I‘'Us racional del cotxe, com per exemple el
Car-Pooling.

Finalment es proposa un estudi per a la implementacié de les estacions de recarrega i el desplegament del vehicle
eléctric a Tarragona

Recordem:
Car-Sharing: lloguer de vehicles per a usos puntuals i amb origens i destins controlats (Aparcaments)

Car-Pooling: compartir vehicle per mobilitat quotidiana: estudi i treball, entre altres.
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5. Sistema d’'aparcaments

Demanda d'aparcament
per unitat de superficie
[places/ha]

<35

-iit>'hnhhn 35-65

OQoooBan

SERTOE B TR, B s -5
s 00

Amb la col-laboracié de:

- Zones excloses de l'analisi
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SISTEMA D'ESTACIONAMENTS

e Tarragona disposa d’'un superavit global d’aparcament de 10.701 places per a residents, tot i que la
distribuci6 desigual fa que hi hagi zones amb déficits.

« Els majors déficits es troben al centre de la ciutat, als Eixamples, la Part Alta i els Barris Maritims, on es
combinen densitats de poblacié elevades amb el desenvolupament de les principals activitats comercials,
institucionals i de serveis.

* Ales zones amb alts déficits d’aparcament es detecten elevats percentatges d’ocupacio, baixos indexs de
rotacié i nombrosos estacionaments il-legals aixi com importants volums de transit parasit que circula

només per trobar lloc per aparcar.

Sant Pere i Sant Pau
1 403 . 99% . 167 - 6712 - 16 : 17:00118:00 (27
: : : : . infraccions)
2 408 : 99% 18 . 735 - 20 ;o 10:00(25 7
. . . . B infraccions) anlar i Riuclar
3 383 - 99% - 159 - 609 20 10:00 (21 z
— . . . . infraccions) »
o Ten e 4 337 1 9% . 206 . 693 i 20 . 14007 “Iﬁ >
. . ' . . . infraccions) :
Amb la col-laboracié de: 5 335 99% 2,14 716 12 . 14:00_(19
o . . . . infraccions)
P \ . Recorreguts del
treball de camp
el D Barris
T Equipaments
p === 70na residents
mres = Zona blava
Lo T @
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5. APARCAMENTS

Objectiu del Pacte

Adaptar les condicions de la mobilitat a les necessitats dels vianants, destinant-los una major qualitat,
seguretat i superficie de I'espai public.

Promoure un Us racional dels cotxes, especialment als centres de la ciutat i dels barris.

Augmentar el nombre de places d'aparcament fora de la via publica, millorant-ne la qualitat i considerant les
necessitats de les activitats residencials i econdmiques.

Minimitzar la problematica ambiental associada a la mobilitat mitjancant la planificacié urbanistica, la
conscienciacio social i la promocié dels mitjans més sostenibles.

Propostes — Actuacions

5.1 Estudi de regulacio integral de I'aparcament, amb una redefinicié de les zones

52 Controlar la indisciplina de I'aparcament a la via publiques.

5.3 Aparcaments de dissuasio

54 Aparcaments regulats en superficie de llarga durada

55 Creaci6 de zones d’aparcament per a autocars

5.6 Senyalitzacio dels aparcaments de Tarragona. Sistemes d’informacié dinamica variable i estatica
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Aparcament

5.1. Estudi de regulacio integral de I'aparcament al centre de la
ciutat

La diagnosi realitzada posa de manifest I'existéncia de seriosos problemes d’aparcament al centre de
la ciutat que deriven en conflictes a la via publica, doncs fan que s’empitjori el transit, es redueixi la
velocitat comercial del transport public i en molts casos sigui ocupat I’espai destinat al vianant amb
els problemes de seguretat viaria que aixdo comporta.

Per pal-liar aquesta problematica es proposa la regulacié de I’'aparcament en superficie a la totalitat del
centre de la ciutat: la Part Alta, els Eixamples i els Barris Maritims, combinant I’aplicacié de tarifes que
fomentin larotacio en aquells carrers proxims a equipaments i zones comercials, amb tarifes
destinades principalment a donar servei als residents.

Delimitaci6 de sectors

Per al correcte funcionament del sistema, s’han de delimitar sectors, de manera que cada usuari podra
fer Us només del sector al que es troba associat (segons el seu empadronament) pagant la tarifa de
residents.

Tarifes

La definicio de les tarifes haura d’estudiar-se en profunditat, perd ha d’estar basada en un pagament
simbolic per part dels residents i una tarifa que fomenti la rotacioé pels no residents.

Places

En conjunt, el centre de la ciutat comptara amb un total de 5.707 places regulades a la via publica.
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PLA DE MOBILITAT URBANA
DE TARRAGONA

5.1
PROPOSTA DE REGULACIO
INTEGRAL DE L'APARCAMENT
AL CENTRE DE LA CIUTAT

PLANOL 5.1
Client:
Tarragona
Llegenda:

Sectors de zones regulades

Sector 1/2 (solapament)

- Sector 3

= Carrers amb regualcié

Escala

N

Aw 45 o 180 2 360
Equip de treball

amb el suport de
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Data: Novembre 2011

Font d'informacio:
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5.2. Controlar la indisciplina de I'aparcament a la via publica

Es proposen una série de solucions tant per millorar I’efectivitat a ’hora de sancionar els infractors
com mesures preventives que redueixin la necessitat del conductor d’aparcar il-legalment:

1. Millorar la informacio al web de I’'ajuntament en matéria d’aparcaments: informacio de tots els
aparcaments de la poblacio detallant-ne les tipologies, les ubicacions, les tarifes, els horaris i el nombre
de places lliures disponibles al moment.

2. Incrementar el nombre d'hores dedicades a reduir laindisciplina en I'aparcament amb personal
propi. A més cal considerar la possibilitat de millora dels equipaments electronics dels vigilants com per
exemple cameres, PDAs, mobils, etc.

3. Perla vigilancia del temps d’estada al conjunt de places regulades de la ciutat (carrers regulats,
aparcaments de dissuasié i regulats en superficie de llarga durada i places de carrega i descarrega) es
planteja la instal-lacié de sistemes de control intel-ligent que permeten al vigilant controlar només
els vehicles que cometen la infraccié de superar el temps maxim d’estacionament. El funcionament és
el seglent:

« Cadascuna de les places de carrega i descarrega és numerada i s’hi instal-la un sensor que detecta
la preséncia de vehicles.

» L'usuari introdueix al parquimetre I'hora d’aparcament i la plaga i, si passat el temps maxim
d’estacionament el vehicle no ha estat retirat, el parquimetre notifica la infraccié a un centre de
control automatitzat.

* Amb una determinada periodicitat (cada hora, per exemple) el centre de control estableix una ruta

aoooan intel-ligent que envia telematicament al vigilant on s’identifiquen els vehicles que han comés la
infraccié.
Amb la col-laboracié de: . . , . . . . , ..
v 4. Aplicar mesures per reduir I’us del vehicle privat. Millorar el servei de transport public incrementant
’ ~ les frequéncies de pas i la cobertura territorial donant servei als pols atractors i generadors de
1

desplagaments i els punts amb més déficit d’aparcaments. Analogament, 'ampliacié de la xarxa de

ceres? carril bici i 'extensio de zones de vianants pot ajudar a reduir I'is del vehicle privat.
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5.3.15.4. Aparcaments de dissuasio i regulats en superficie de
llarga durada

La regulacié de I'aparcament, en combinacio amb la millora del transport public urba i les xarxes per a
vianants i ciclistes, pretén incidir en I'objectiu de derivar desplacaments en modes privats cap a modes
sostenibles.

Amb la regulacio integral de I'aparcament dels carrers del centre de la ciutat, els aparcaments de dissuasio
existents (excepte el del Cementiri) perden sentit degut a la seva escassa oferta i proximitat del centre. Per
aguesta ra0 es proposa donar-los una nova denominacio i funcionalitat: passaran a ser aparcaments
regulats en superficie i tindran una tarifa superior als de dissuasio, doncs 'objectiu ja no és mantindre un
aparcament de llarga durada siné poder aparcar el cotxe per fer gestions que requereixen de més temps
del que es necessitaria quan aparques en zona regulada a la via publica o en un aparcament subterrani.

Aparcaments de dissuasio

Es proposa el manteniment de I'actual aparcament del Cementiri i la creacié de 3 nous, més
allunyats del centre i amb molta més capacitat que els actuals.

Aixi mateix, es considera que depenent de la demanda que aquests aparcaments i futurs aparcaments
generin es plantegi la posada en funcionament d’altres en noves ubicacions

Aparcament de

e Emplagcament Estat actual Places
Cementiri (existent) Entre el cami del Llorito i la rotonda del Cementiri Pavimentat 170
Bonavista (nou) A I'explanada per I'aparcament del mercat de Bonavista Pavimentat 500
L'Horta Gran (nou) Entre la N-340 a i la T-11 al futur sector residencial de I'Horta Gran | No urbanitzat 500
Nastic (nou) Sol dotacional proxim al Nou Estadi No urbanitzat 500
Pou Boronat (nou) A l'oest de la N-240, al futur sector residencial Pou Boronat No urbanitzat 500
Places totals als aparcaments de dissuasio 2.170
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Aparcaments regulats en superficie de llarga durada

Aparcament

A banda de I'aparcament de Joan XXIll, ja transformat per I’Ajuntament a aparcament regulat en
superficie de llarga durada, es proposa la conversié dels de Tabacalera, Torres Jordi i Guardia
Urbanai la creacié d’un de nou a Sant Pere i Sant Pau, un altre entre Arquebisbe Pont i Gol i Jaume
Vidal i Alcover i un Park & Ride a la Platja del Miracle.

Aparcaments regulats en superficie de
llarga durada proposats

Emplagcament

Estat actual

Pavimentat i amb places
Aparcament Joan XXIII. Junt a 'Hospital Joan XXIlI ) P 92
pintades
A tT Jordi/ P ig de | Entre T Jordi/ P ig de |
parcament Torres o‘r i . asseig de la ntre Torres Jordi ‘ a.sselg ela Pavimentat 290
Independéncia. Independéncia
Aparcament Guardia Urbana. Explotacié Entre Josep Maria de Terrassa i Joan )
) L Pavimentat 80
privada Miré
Al tJ Baptista PI /J Entre J Baptista PI iJ Mari
par(.:amen oan Baptista a.lr’1a . osep ntre Joan Baptista Plana i Josep Maria Pavimentat 300
Maria de Terrassa. Explotacié privada de Terrassa
Sant Pere i Sant Pa. Entre Av. Paisos C.ataflans i Joan Serra Solar urb?nitzat sense 190
Vilaré pavimentar
Entre Arquebisbe Josep Pont i Gol i Entorn urbanitzat perd no
Francoli (nou) d , P , P 140
Jaume Vidal Alcover pavimentat
Park & Ride Platja del Miracle Platja del Miracle Pavimentat 150
Places totals als aparcaments regulats en superficie de llarga durada (zona taronja) 1.172

Actuacions

* Urbanitzacié i pavimentacio dels aparcaments que els calgui.
* Pintat de places i instal-lacio dels sensors de control a les mateixes.

 Instal-lacié de parquimetres.

» Senyalitzacio dels aparcaments i dels itineraris a realitzar per a arribar als mateixos des dels vials

principals d’accés a la ciutat.

» Creacio de noves parades de transport public als accessos dels aparcaments.
* Realitzaci6é d’'una campanya informativa que doni a conéixer i promogui la utilitzacio dels aparcaments.
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5.5. Creaci6 de zones d'aparcament per a autocars

Tarragona rep diariament la visita de molts turistes que accedeixen a la ciutat mitjangant autobusos En
general, aquests vehicles de transport col-lectiu requereixen un cert temps operatiu per realitzar la carrega
i descarrega dels viatgers. Aquest fet, juntament amb l'afluéncia d’altres tipus de vehicles de menor
dimensio generen problemes de circulacié als entorns dels espais turistics, especialment la Part Alta.

Es proposa I'habilitacié de dos espais diferenciats per a I'estacionament d’autobusos. El primer, que
anomenarem aparcament d’autocars turistics té la missié de donar un espai d’estacionament temporal per
aquests vehicles. El segon espai, dotat de vigilancia i multiples instal-lacions representara un aparcament
d’autocars de llarga durada.

1. Aparcament d’autocars turistics

L'emplagament d’aquest aparcament ha de ser proxim als grans
espais turistics de la ciutat i estar-hi ben connectat, raé per la
qual es proposa la cessi6 despais de l'aparcament de
dissuasio del Cementiri.

2. Aparcament d’autocars de llarga durada

L'objectiu de I'aparcament de llarga durada és el d’habilitar un
espai que permeti estacionar els autobusos durant un temps
illimitat de forma cdomoda i segura. En aquest sentit és
recomanable que l'espai disposi d’elements com ara tren de
rentat, video-vigilancia, sistema contraincendis, control

GOoooBn d’accessos, enllumenat suficient, vestuaris i dutxes i benzinera
proxima.
Amb la col-laboracié de: , ,
T !.emplaggmen_t proposat pt?r aquest gparcament lson Igs
~ instal-lacions i cotxeres de 'EMT al poligon Francoli, que ja
................. 1 disposa dels elements esmentats i ampliara en breu les seves
instal-lacions.
ceresP
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5.3. APARCAMENTS DE DISSUASIO
5.4. APARCAMENTS REGULATS EN
SUPERFICIE DE LLARGA DURADA
5.5. ZONES D'APARCAMENTS PER
AAUTOCARS

B Aparcament dissuasio

E Aparcament regulat en superficie

| E Aparcament d'autocars turistics

Nou aparcament d'autocars
de llarga durada

Y I Xarxa d'accés a la ciutat

D Equipaments

‘b 0 190 380 760 1140 1520

e
OaoooBan Data: Juliol 2012
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5.6. Senyalitzacio dels aparcaments de Tarragona. Sistemes

d’informacio dinamica variable i estatica

La proposta es basa en la implantacio de senyalitzacio vertical dels aparcaments de rotacio de la ciutat de
Tarragona, incloent tots els aparcaments de titularitat i/o gestid privada, aixi com els municipals. El criteri utilitzat
per ubicar els panells ha estat seguint els recorreguts de circulacié des de I'exterior de la ciutat fins al centre,
donant informacié al conductor dels aparcaments més proxims. A mesura que la senyalitzacié és més proxima al
punt de desti, la informacié que incorpora el rétol sera més concreta. El sistema projectat combina senyalitzacio
estatica i dinamica, en funcié de la seva ubicacié i la informacio que es vol donar en cada cas.

Panells d’orientacié (7 ut.)

S’ubicaran a tots els accessos a

la ciutat i la seva funcio6 és
orientar al conductor dels

aparcaments que trobara més
proxims de I'entrada a la ciutat

on es trobi.

I
Francoli
Part baixa - barri maritim

P ParcCentral A

P Francesc Bastos
P Mol de Costa A
P Plaga Corsini P

Panells d’aproximacié (9 ut.)

Ubicats dins el nucli urba, en la
confluéncia de vies urbanes de primer
ordre. La seva funci6 és informar al
conductor de la direccio, distancia i
disponibilitat de places lliures dels
aparcaments proxims en temps real.

Centre Historic - Eixample

P
P
P
P .

Passeig Torroja

800 m
450 m
200 m
350 m

0

>
&«
O

Senyalitzacio estatica (30 ut.)

Es I'dltim nivell de senyalitzacio i es
converteix en estatica, sense
lluminosos. La seva utilitat és
indicar el final de trajecte, raé per la
qual haura de ser el més eficient
possible.

[ Av.cataunya ™
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6. Mercaderies

Zona Gran Industria

Pl Entrevies{Z5=1S
PliFrancoli

Localitzacié dels
pols generadors
de fluxos de
mercaderies a
Tarragona

Font: Elaboraci6 propia

- Comercial i Terciari

I industrial
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MOBILITAT URBANA DE MERCADERIES

Zones de carrega i descarrega:
La necessitat d’una millor regulacié i control de les zones de carrega i descarrega és la principal

problematiques de la mobilitat urbana de mercaderies de Tarragona.

Distribucié focalitzada de mercaderies:
La concentracié de I’activitat industrial i de grans superficies comercials en arees proximes als grans

eixos viaris evita, en certa mesura, I'entrada de furgonetes i camions al nucli urba.

Aparcament de camions i furgonetes:
Els aparcaments per camions convencionals i per mercaderies perilloses al poligon industrial Riuclar atorguen a

Tarragona una oferta immillorable en la matéria.

——————
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Mercaderies

6. MERCADERIES

Objectiu del Pacte

Adaptar les condicions de la mobilitat a les necessitats dels vianants, destinant-los una major qualitat,
seguretat i superficie de I'espai public.

Aconseguir una distribucié urbana de mercaderies agil i ordenada, alliberant els carrers de la ciutat del
transport més pesant.

Minimitzar la problematica ambiental associada a la mobilitat mitjancant la planificacié urbanistica, la

conscienciacio social i la promocié dels mitjans més sostenibles.

Propostes — Actuacions

6.1 Estudi de les tipologies de funcionament i major control de les zones de carrega i descarrega
6.2 Senyalitzacio d'itineraris per camions a la xarxa actual i futura
Actuacions al Poligon Industrial Riuclar:
1. Creacié d’una nova linia d’autobus operada per 'lEMT
2. Millora de les parades d’autobus existents
6.3 3. Reordenacio6 del transit als vials interns
4. Creaci6 de noves zones d’aparcament en carrers i cruilles
5. Millora de la senyalitzacié horitzontal i vertical en cruilles
6. Construccié d’'una nova rotonda
6.4 Actuacions de millora de la seguretat viaria a la carretera C-31B entre els poligons Entrevies, Francoli i PP-13
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Amb la col-laboracié de:

Mercaderies

6.1. Estudi de les tipologies de funcionament i major control de
les zones de carrega i descarrega
1. Crear diferents tipologies d’aparcament per vehicles de carrega i descarrega per adaptar els

temps d’estacionament a la realitat depenent del tipus de carrega i descarrega que hagin de
realitzar.

2. Perlavigilancia del temps d’estada a les zones de carrega i descarrega es planteja la instal-lacio
de sistemes de control intel-ligent que permeten al vigilant controlar només els vehicles que
cometen la infraccidé de superar el temps maxim d’estacionament. El funcionament és el descrit a la
proposta 5.2.

9
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6.2. Senyalitzacié d’itineraris per camions a la xarxa actual i futura

L'objectiu de la mesura és evitar el transit de camions pels ambits urbans de la ciutat. Consisteix en
definir un seguit d’itineraris que hauran de ser perfectament identificables pels conductors de vehicles
pesants, per la qual cosa:

+ S’instal-laran senyals indicadores de recorregut als enllagos i punts singulars.

+ S’editaran planols amb els itineraris marcats que s’enviaran a les empreses de les zones industrials
i s'implementaran a la pagina web de I’Ajuntament, a Google Maps i a dispositius GPS

Els camions hauran de seguir els itineraris |

senyalitzats, que els guiaran a través dels grans TRUCK
eixos viaris fins les zones industrials i de serveis de

la ciutat: poligon industrial Riuclar, poligon terciari les ROUTE
Gavarres, PP-9, Carrefour Tarragona, zona Gran
Industria, poligon industrial Entrevies, PP-13 i poligon
industrial Francoli.

Amb aquesta mesura es reduiran les emissions de
contaminants i la contaminacié acustica als ambits
urbans, i a més es millorara la seguretat viaria i la

TEEEL fluidesa del transit. NOT A

Amb a coblaboracid de: Als planols s’identifiquen els itineraris a senyalitzar, fent TRUCK
- L un especial émfasi en els enllagos. Es realitza una

& doble proposta, una per al viari actual i l'altra per als ROUTE
nous vials proposats al POUM. -

Exemples de senyalitzacio d'itineraris
per camions

[

ceresh
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T-315

Zona Gran Industria

Pl Entrevies

C-31B

1
1
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four Tarragona-._
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\ Pl Francoli \\

Pl Riuclar

e
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Llegenda

Senyalitzacié de rutes per camions

AE

@D Rutes a senyalitzar

- Nussos a senyalitzar

Exemples de

I:I Industrial

PLA DE MOBILITAT URBANA

DE TARRAGONA

6.2
PROPOSTA DE SENYALITZACIO
DE RUTES PER CAMIONS
XARXA FUTURA

Tarragona

Xarxa futura

"FEE Riucar|
senyalitzacié ([P
o Xarxa futura
Parc Central o
= |:| Comercial i Terciari
R

1:21.609 DIN A3

500

1.000

Equip de treball
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Data: Novembre 2011
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6.3. Actuacions al Poligon Industrial Riuclar

Aquesta proposta aglutina tot un seguit d’actuacions que pretenen millorar I’accessibilitat, la seguretat i
I’aparcament al poligon industrial Riuclar:

1. Creaci6 d’una nova linia d’autobus operada per 'EMT
Actualment el Poligon Riuclar es troba servit en transport public per la linia Tarragona-Poligon
Riuclar-Constanti. En dia feiner el nombre d’expedicions per sentit és de 30 (frequéncia aproximada
de 30 minuts). La linia té el seu origen a I'estacié d’autobusos de Tarragona i es dirigeix al poligon per
la carretera N-241 sense servir cap barri de la ciutat.

La linia proposada, amb una frequiéncia de 20 minuts i partint de la plaga imperial Tarraco, servira els
barris de Ponent d’lcomar, Torreforta, la Granja, la Floresta, Parc Riuclar i Camplar i abans d’arribar al
poligon Riuclar servira també el Carrefour Tarregona, el nou poligon de serveis PP-9 i el poligon

terciari les Gavarres.

2. Millora de les parades d’autobus
existents
Les parades existents al poligon compten
amb pal de parada sense cap tipus
d’informacio i es troben en péssimes
condicions de conservacié. Es ficaran
marquesines que continguin tota la
informacio necessaria (horaris, itineraris,

aooaon etc.) i millorin 'accessibilitat.
Amba cotlaboracid de 3. Reordenaci6 del transit als vials interns
R o Per fer més segura la circulacio de vehicles lleugers i pesants i del transport public al poligon es
__________ G proposa una reordenacio del transit consistent en unidireccionalitzar els vials secundaris i mantindre

amb doble sentit els principals. Aixo requerira la implementacio de nova senyalitzacio horitzontal i

—Sies vertical. @
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4. Creacio de noves zones d’aparcament en carrers i cruilles

En les époques de major afluéncia d’'usuaris al poligon 'oferta d’aparcament per vehicles lleugers i
pesants és insuficient. Per aquesta rad es proposa ampliar 'amplada de determinades files
d’aparcament per permetre I'estacionament de camions i 'aparcament en bateria.

D’altra banda, amb la fi de permetre que els conductors (de camions sobretot) es situin al poligon i
puguin definir el lloc de la seu destinacio es planteja la construccio d’espais d’estacionament temporal
a les rotondes d’accés al poligon.

5. Millora de la senyalitzacio horitzontal i vertical en cruilles
S’ha detectat que la majoria de creuaments viaris del poligon on no es disposa de rotonda, la
senyalitzacié horitzontal es troba molt desgastada i la vertical és en molts casos inexistent. Es
proposa millorar aquesta realitat per tal de fer les cruilles més segures.

6. Construccié d’una nova rotonda al creuament dels carrers Estany i Sofre
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b 3 Mercaderies ﬁa

6.4. Actuacions de millora de la seguretat viaria a la carretera C-
31B entre els poligons Entrevies, Francolii PP-13

L’autovia de Tarragona a Salou (C-31B) concentra una elevada intensitat de vehicles diariament, i
amb la proposta de senyalitzacié de rutes per a camions (6.2) s’espera que la intensitat de vehicles
pesants, que ja és gran, s’'incrementi de forma important, doncs es pretén canalitzar per aquest vial tots els
fluxos de mercaderies que vinguin del sud de I’A-7 i tinguin com a destinacié els poligons industrials del
Francoli, Entrevies, Gran Industria i PP-13.

Tenint present tots aquests
antecedents és fonamental
actuar sobre el creuament de
la carretera C-31 mostrat a la
imatge, doncs representa la
rotula de connexio de la carretera
amb totes les zones industrials
de Ponent. En aquests moments
no tots els enllacos sén possibles
i part dels que si ho soén
presenten una elevada
perillositat.

Concretament, es proposa la
construcci6 d’una rotonda

GooOo0n d’alta capacitat que permeti
tots els enllagos possibles del
Amba col aboracid de: creuament de forma segura.
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............ ©i
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'ﬁéﬁ: Breu diagnosi per modes i propostes d’actuacio E

7. Gestio del transit i millora de la seguretat viaria

Localitzacio dels
Trams amb
Concentraci6
d’Accidents a
Tarragonai
nombre
d’accidents
(2009)

Font: Elaboraci6 propia a
o= partir de dades de la
= Guardia Urbana de
= Tarragona
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SEGURETAT VIARIA
1000 232 334
* Durant I'any 2009 s’han registrat al municipi 900 -
800 -
de Tarragona un total de 1.603 accidents de 700 -
transit, un 12% menys que I'any 2008. La 288 ]
reduccié ha estat global si s’analitzen els 400 - 323
accidents per tipologies, excepte en el cas 388 1 103 113
dels atropellaments, on s’ha produit un 108 ' Dl 11
increment del 10%. El nombre d’accidents ' ' ' ' '
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B 2008 W 2009

Trams amb Concentraéié d'Accidents en 2009 -

Via o carrer Accidents Via o carrer Accidents
CN-340A 85 Paisos Catalans 20
SD 0 GO0 Pere Martell 31 C-31B 17
e o . Avinguda Catalunya 30 Poligon Francoli 17
Ambla col-laboracié de: * Els trams amb concentracio d'accidents es Rambla Nova 28 Rovira i Virgili 16
v produeixen sobretot a les vies répideS Plaga Imperial Tarraco 23 Riu Segre 16
G Prat de la Riba 21 Via Augusta 15
"""""""""""" CN-240 21 Rambla Vella 15

cereFD Avinguda Roma 20



b ? Seguretat viaria

7. Gestio del transit i millora de la seguretat viaria

Adaptar les condicions de la mobilitat a les necessitats dels vianants, destinant-los una major qualitat,
seguretat i superficie de I'espai public.

Objectiu del Pacte Promoure un Us racional dels cotxes, especialment als centres de la ciutat i dels barris

Millorar la seguretat viaria i el respecte entre els usuaris dels diferents mitjans de transport, amb I'educacio, la
disciplina, el disseny i la senyalitzacio

Propostes — Actuacions

71 Millora de la gestio del transit

* Instal-lacié de 15 nous grups semaforics

Elements de pacificacié del transit

» Senyalitzacié de zones 30

7.2 » Construccié de 30 passos de vianants elevats (amb ressalt)

» Construccié de 100 coixins berlinesos

» Instal-lacié de 1.000 pilones reflectants flexibles i altres tipus d’abalisament

Elements de control d’accés

7.3 * 6 pilones automatiques
* 20 pilones semi-automatiques

Senyalitzacié horitzontal i vertical

74 * Contractes externs de senyalitzacié viaria
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Seguretat viaria

8. Objectius de mobilitat de referencia i redaccié de plans de mobilitat

Objectiu del Pacte

Adaptar les condicions de la mobilitat a les necessitats dels vianants, destinant-los una major qualitat,
seguretat i superficie de I'espai public

Fomentar I'Us de la bicicleta com a mitja de transport quotidia
Promoure un Us racional dels cotxes, especialment als centres de la ciutat i dels barris

Fomentar I'is del transport public, fent-lo accessible per a tothom, amb mesures que el prioritzin, que en
millorin la qualitat i que garanteixin la seva connectivitat amb la resta de mitjans

Minimitzar la problematica ambiental associada a la mobilitat mitjancant la planificacié urbanistica, la
conscienciacio social i la promocio dels mitjans més sostenibles

Propostes — Actuacions

Objectius de mobilitat de referéncia per a futurs documents (objectius en matéria de distribucié modal i accions concretes per

8.1 modes)
Elaboracio de plans de mobilitat
8.2 » Pla de mobilitat de zones industrials (Pl Riuclar, Pl Entrevies, Pl Francoli i Gran Industria) i comercials (PT les Gavarres)

» Pla de mobilitat dels principals centres generadors de mobilitat de la ciutat (facultats de la URV, Hospital Joan XXIIl i Club
Gimnastic de Tarragona)






