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4.5 MOBILITAT

La mobilitat, juntament amb el consum del sol, és un element que condiciona estretament la
viabilitat urbanistica, I'equitat social i la sostenibilitat ecologica del desenvelupament urba.
L’actual model de creixement urbanistic i economic propicia un increment de les necessitats de
desplacament de la poblacié, tant en nombre de viatges com en la seva distancia.

L’ambit del Camp de Tarragona ja té en funcionament I’ATM del Camp de Tarragona (Autoritat
Territorial de la Mobilitat) que té com a finalitat articular la cooperacio entre les Administracions
publiques titulars dels serveis i de les infraestructures de transport col-lectiu de I'ambit del Camp
que en formen part, i també la col-laboracio amb aquelles que, com I’Administracio de I’Estat, hi
estan compromeses financerament o son titulars de serveis propis.

4.5.1 INFRAESTRUCTURES DE MOBILITAT | ACCESSIBILITAT

Abans de comencar a analitzar la mobilitat del municipi de Tarragona és necessari conéixer la
infraestructura existent i les possibilitat de transport que determinen aquesta.

Aixi, a continuacié es descriuran les principals xarxes de comunicacions, tant a nivell
supramunicipal com local, que canalitzen els desplacaments de les persones a Tarragona i el seu
entorn.

4.5.1.1 Xarxa de carreteres

El Pla de Carreteres de Catalunya (1981) classifica les infraestructures viaries en:

0 Unaxarxa basica, per a la circulacié de pas i a la circulacié interna de llarga distancia,

0 Una xamxa comarcal, generalment utilitzada per a la circulacié general entre els centres
comarcals i entre d’altres nuclis importants de poblacio,

0 | una xarxa local i rural, constituida per les vies d’ambit local que s’utilitza per a la
circulacio local i entre municipis propers.

La ciutat de Tarragona es troba a la vora de la mar Mediterrania, cap de comarca del Tarragones i
de la demarcacié de Tarragona, es troba ubicada a I'extrem nord-oriental de la peninsula lbérica
sobre un tossal rocos que li serveix de talaia natural.

La ciutat es beneficia directa o indirectament d’una potent xarxa de transport que es materialitza

principalment en I'autopista AP-7 i la nacional N-340 pel que fa a les connexions entre Valéncia i
Barcelona. Aixi mateix, també tenen importancia les autovies T-11 i C-14 pel que fa a les
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connexions amb Reus i la nacional N-240 amb Valls i Lleida. Aquestes carreteres compondrien la
xarxa basica a I'entorn de Tarragona.

Pel que fa a la xarxa comarcal aquesta es compon principalment de la A-7 i la N-340a, paral-leles

a les principals AP-7 i N-340 i més properes o passants per la ciutat, la TP-2031 cap a Perafortila
Secuita, laT-721cap a Constantiila C-31B cap a Salou. L’A-7 actua com a ronda de la ciutat.
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Figura 4.26. Principals infraestructures viaries de I'area de Tarragona
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4.5.1.2 Xarxa ferroviaria

Tarragona disposa d’una (inica estacio de ferrocarril -situada enfront de la fagana maritima - de
les linies de Regionals que van de Barcelona a Valéncia, de Barcelona a Saragossa per Casp i de
Barcelona a Lleida per Tarragona. La ciutat compta també amb parada dels serveis de llarga
distancia que la connecten amb Franga pel nord i amb miltiples destinacions de la geografia de
I'estat espanyol (Madrid, Salamanca, Hendaya, Granada, etc.) per I'oest i el sud. Dintre d’aquests
serveis de Llarg Recorregut és de destacar el servei Euromed del corredor del Mediterrani que
connecta Barcelona amb Alacant.

Per altra banda, el servei d’Alta Velocitat ja ha arribat a la parada comuna del Camp de Tarragona i

actualment ja existeixen serveis del tipus AVE que la connecten amb Madrid i Sevilla, linia que en
un futur proxim connectara Barcelona i la frontera francesa.

Figura 4.27. Principals infraestructures ferroviaries, presents i futures

: :'-Q';D\ les Borges

B'!?Il ques

" Amposta

Font: Pla d'Infraestructures del Transport de Catalunya. DPTOP 2006

El Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya preveu un seguit d’actuacions que influiran en
la xarxa ferroviaria de Tarragona, entre elles destaquen:

- Linia d’Alta Velocitat al corredor del Mediterrani.
- Linia d’Alta velocitat Lleida - Barcelona - Frontera.
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- Connexio del corredor del mediterrani amb la linia Lleida - Barcelona -Frontera.
- Modernitzaci6 i millora de la linia Tarragona - Casp - Saragossa.
- Ampliacié de la capacitat del corredor Sant Viceng - Castellbisbal.

4.5.1.3 Trama urbana

Part de la xarxa de carreteres descrita anteriorment forma part de la xarxa viaria local, ja que
serveix per comunicar diferents nuclis urbans del municipi amb el centre de Tarragona. Aixi, la
carretera N-340 enllaca, per una banda (est) amb les urbanitzacions de Llevant, i per I'altra (oest)
amb els barris de La Canonja, Bonavista Campclar i Torreforta. Tanmateix, la carretera N-240
comunica Tarragona centre amb Sant Pere i Sant Pau i Sant Salvador.

La xarxa viaria interna del centre de Tarragona és eminentment radial. La Plaga Imperial Tarraco
conforma el centre d’aquests radis, fent de gran nus de distribucio de la circulacié cap a les altres

avingudes. L’altra caracteristica essencial de Tarragona és I'existéncia d’una ronda urbana,
formada per les avingudes Catalunya, Argentina i Cardenal Vidal i Barraquer.

4.5.1.4 Transport piblic

Les opcions de transport piblic existents a Tarragona son el bus urba, el bus interurba i el
ferrocarril, tant a través de I'estacio existent a la fagana maritima, com de la linia d’Alta Velocitat
des de I'estacié Camp de Tarragona de Perafort - La Secuita.

Servei de ferrocarril

L’estacié de Tarragona esta servida per dues linies de ferrocarril dels serveis regionals de RENFE:

a) Portbou - Barcelona - Tarragona - Valéncia (Cal)

Té parada a les estacions de Tarragona, Port Aventura, Salou i Cambrils, amb un interval mitja de
pas de 90 minuts.

b) Saragossa - Riba-Roja d’Ebre - Reus - Tarragona - Barcelona (Ca3)
L’estacié de Tarragona disposa diariament de 30 serveis de Regionals direccio Barcelona, 14
direcci6 Tortosa (1 arriba a Valéncia), 3 direccio Lleida i 2 direccio Saragossa. El servei regional
Ca3, que transcorre per aquesta via, té parada a les estacions de Reus, Vila-seca i Tarragona, amb
un interval de pas mitja de 60 minuts.

Els temps de trajecte en regionals son els segiients:

- Saragossa, 4h
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- Tortosa 1h 10’ (Valéncia 2h 25’)
- Barcelona 1h 30’
- Lleida 1h 35’

Els temps de trajecte en trens de llarg recorregut son els segiients:

- Saragossa 3h 15’

- Valéncia 2h 5’ en Euromed (2h 16’ en Talgo, 2h 30’ resta)
- Barcelona 1h 5’ en Euromed (1h 30’ resta)

- Cerbere, de 3h 30’ a 5h segons tren

- Lleida 1h 15’

- Saragossalh 15’

- Lleida 3%’

El nombre d’expedicions i els temps de trajecte en sentit contrari son molt semblants.

El primer tren cap a Barcelona surt a les 5:25 i I'iiltim a les 23:06. El primer tren cap a Valéncia
surtales 7:54 i I'iiltim a les 22:24. Pel que fa a sentit Lleida, el primer tren no surt fins a les 13:08,
I'dltim ho fa a les 23:00.

En sentit contrari, el primer tren des de Barcelona surt a les 5:49 i I'Gltim a les 22:30. Des de
Valéncia, el primer tren surt a les 5:11 i I'iltim a les 20:35. A les 5:58 surt de Lleida el primer cap a

Tarragona, mentre que I'Gltim ho fa a les 16:51.

Pel que fa a I'AVE, el primer tren cap a Saragossa surt a les 6:35 i I'liltim a les 20:00. En sentit
contrari, el primer tren des de Saragossa surt a les 8:40 i I'iiltim a les 21:30.

A partir de les dades del Pla Director d’Infraestructures Ferroviaries de Catalunya i de I'Enquesta de
Mobilitat Quotidiana, la demanda d’aquestes linies regionals s’ha comptabilitzat en 1.200.000
viatgers anuals (2000 viatges/dia per cadascuna de les linies).

Servei de bus interurba

El servei de bus interuba de Tarragona compta amb multitud de linies, fins i tot internacionals.
Entre les linies nacionals destaquen:

Pratdip-Reus-Tarragona:

En dies laborables aquesta linia ofereix 56 serveis diaris fins a Reus en ambdos sentits, que es
redueixen a 33 durant els mesos d’estiu.

Depenent de I'hora els busos tenen parada a Mont-roig del Camp, Vilanova d'Escornalbou,
Riudecanyes, Botarell, Montbrié del Camp, Riudoms, Reus i Aeroport de Reus.
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En dies laborables aquesta linia ofereix 7 serveis diaris fins a Reus en ambdos sentits, que es
redueixen a 2 durant els mesos d’estiu.

Els busos tenen parada a Torreforta, Campclar, Villablanca i Reus.

Altres linies a destacar son les segiients:

- LaGranadella-Barcelona

- Nocturn Reus-Tarragona (NT-1)

- Tarragona - Salou - BM Cambrils per La Pineda

- Vilafranca-El Vendrell-Tarragona

- Tarragona-Salou-B.M. de Cambrils per autovia

- Vilafranca-El Vendrell-Tarragona

- Bonavista-Vila-seca-Salou-Vila-seca

- Tarragona-Tortosa

- lgualada-Tarragona

- LaPobla de Lillet-Tarragona-Cambrils

- Unquinesa-Vila-seca de Solcina

- LaPineda - Port A. i BM Cambrils - Dies Obres PA lavola
- Tarragona - Port Aventura —"
- Tarragona - Pineda - Salou i BM Cambrils per Cavet
- Tarragona - Salou - BM Cambrils, per autovia

- Bonavista - Vila-Seca - Salou - Vila-Seca

- Tarragona - Unquinesa - Port Aventura

- NT-3 Nocturn Tarragona - Salou

- BM Cambrils - Salou - Vila-seca - Bonavista

- Tarragona-Salou (NT-3)

- Montgat-Barcelona-Jaén-Sevilla

- lcomar-Reus

- Alcanyis-Gandesa-Tarragona

- Barcelona-Almeria-Granada-Malaga

- Montgat-Barcelona-Jaén-Sevilla

- Malaga-Manresa

- Sevilla-Manresa

- Barcelona-Almeria-Granada-Malaga

- Montgat-Barcelona-Jaén-Sevilla

- Almeria-Manresa per I'A-7

- Port Aventura-Pontevedra

- Tarragona-Valls

- Constanti-Tarragona

- Tarragona-Alcover-Valls

- Barbera de la Conca-Montblanc-Valls-Tarragona
- El'Vendrell-Sant Salvador (platja)

- Cornudella-Banyeres del P.-Tarragona

- Manresa a Segur de Calafell

- Nocturn Torredembarra - Tarragona
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Servei de bus urba

L’Empresa Municipal de Transports Piblics de Tarragona, S.A. realitza el servei urba de Tarragona
amb 17 linies, algunes de les quals son prolongacions d’altres o tenen un caracter molt estacional.
Cinc d’aquestes linies van iniciar el servei a mitjans de I'any 2005, com ho demostren les grafiques
de viatgers que s’adjunten per a cada linia.

Com es pot veure en la imatge segiient, on es representen les principals linies de la xarxa, existeix
una forta radialitat de la xarxa a partir del centre de Tarragona, concretament la Plaga Imperial
Tarraco i el carrer Cristofor Colom.

Aquesta radialitat es dirigeix molt clarament cap als barris de la zona més occidental, com La
Canonja, Torreforta, Bonavista o Campclar, que son servits per sis linies.

D’altra banda, els barris de Sant Salvador i Sant Pere i Sant Pau, els més septentrionals, son
servits per quatre linies que, en entrar a Tarragona, també tenen parada en aquest punt neuralgic
de la ciutat.

Després de la imatge es mostren les principals caracteristiques respecte oferta i demanda de cada
linia del servei urba.

Es de destacar, que la totalitat dels vehicles de la xarxa urbana de 'EMT presenta pis baix,
accessibilitat per tant per a Persones amb Mobilitat Reduida (PMR). No obstant, val a dir, que no
totes les parades d’autobis es troben a adaptades per PMR i que, per tant, no es pot parlar d’una
xarxa de transport urba totalment adaptada a aquest col-lectiu. Per altra banda, ara per ara la
xarxa d’autobusos urbans de la ciutat no disposa de cap carril bus d’is exclusiu.

Esta previst que properament es posi en funcionament el servei de bus nocturn i la integracié
tarifaria dels busos del Camp de Tarragona. Amb el bus nocturn s’uniran els barris amb el centre de
la ciutat de dijous a dissabte, de deu de la nit a dos quarts de set del mati. La freqiiéncia sera cada
hora i una linia cobrira els trajectes de Sant Pere i Sant Pau i Sant Salvador i I'altra la unié amb els
barris de ponent.
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Figura 4.28. Linies de bus urba

Font: EAMG POUM Tarragona. 2007.

237

lavola
—/



ORIGEN-FINAL LINIA Minuts d Viatgers 2005 L1. Viatgers 2005.
(o PARADA REGULACIO) / inuts de Km s N 38.009
Parada recorregut ener e
Febrer 39,364
GOYA o o Marg 43.808
Pere Martell 5 Abril
Pau Casals 10 Maig
St. Francesc 12 Juny 30,0007
Rambla Vel 12 Juliol 72.553 20.000
ambla Vella - P 10.000 4]
gost 64,047
Via Augusta 18 a4
Setembre 57.496
Arratazsada 20 Octubre 49,630
Platja Llarga 25 Novembre 5.733
Florimar 29 Dasembre
BOSCOS 33 8,6 Total G12.083
BOSCOS ° P Caracteritzacio del servei
Llevantina 1 3 Feiners Dissabtes
Goya-Boscos e 71 2 De 71 a o
Platja Llarga 8 ¥ De 7:51 3 22:10 De 7:50 a 22:1
Boscos-Goya | De 6:49 a 22:37 De 7:18 2 21:43 De 8:24 2 22:36
Arrabassada 13
oA " = 15 Cada 30 minuts en hores
a Augusta Inten o = . -
o Interval de pas aproim ;;nta cada hora en hores
Balcé 18
Goya-Boscos 19 18
Rambla vella 19 Expedicions
Boscos-Goya 20 18
Rambla Nova 23
\iatgers/expedicid
PI. Imp. Tarraco 29 Vistgarsexp
GOYA 34 92,4 Viztgersfkm Gt
Total 77 18 ] ]
Km atitsfexpedicid 18
Km anuals recorreguts 175.500
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L 2 HOSP. JOAN XXIII-COLOM-NAUTIC

ORIGEN-FINAL LINIA (o

Viatgers 2005

Minuts de L2. Viatgers 20035.
PARADA REGULACIO) [ recorrequt Km Ganar 4184
Parada g -
Febrer 47.240
HOSPITAL JOAN XXIIT 0 0 Marg 50.533 U T
Plaga Generalitat 2 Abdl 54.720 I I I I I I I I
= o npRnnyEnn
Pl. Imp. Tarraco 5 Juny 57,248 I I l l l ' I
Montoliu 7 Julicl 54,947
P T PREEEERRIEEN]
Quarter 8
Setembre 49.797
Calom 14 Octubre 51,054
Estacié 17 MNovembre 45.013
D 43.188
Pl. Carros 19
Total 604.661
Jaume I 21
EL SERRALLO 25 64 Caracteritzacio del servei
Tipus de dia Feiners Dissabtes Diumenges | festius
o - De 6:38 a 22:10 De 6:37 3 22:10 De 7:26 2 22:10
EL SERRALLO 0 0 Horarl
Nautie- HI | po 7,08 2 21:43 De 7103 a 21:41 De £:53 a 21:41
Jaume I 2 e
cada 20-30 minuts cada 30-40 minuts Cada 60-70 minuts
Pl. Carros 4 Interval de pag apr E. apr
HI XXI1L- .
Estacid 5 Mattic 33 19 12
Expedicions Nt 0
Corsini 10 autic-
ot 31 17 12
Imperl Roma 4 Wiatgersfexpadicié 30,60
Catalunya 16 wiatgersykm Gtil 4,5
Quarter 1¥ m Gtilsfepedicid 135
Pl. Imp. Tarraco 21
Km anuals recorreguts 134.368
HOSPITAL JOAN XXIIT 29 7,2
Total 54 136
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L3 SECTOR NORD-BONAVISTA-COLOM

ORIGEN-FINAL LINIA (o

Viatgers 2005

240

Minuts de L3. Viatgers 2005.
PARADA REGULACIO) / km Gener 73,552
Parada recorregut s
Febrer 72,663
SECTOR NORD o o Marg 76.350
La Canonja 3 Abril 77,771
Bonavista 7 Hale
Juny
Mercat 9 Juliol
La Salla 12 Agost
La Granja 13 Setembra
Octubre
St. Benild 14 =
P Novembre BO.B45
Riuclar 17 Desembre 74,270
PLIMp. Tarraco 23 Total BIERL
s - 2y Caracteritzacié del servei.
Tipus de dia Feiners Dissabtes Diumenges | fastius
Sector N-
:_5'|:otr°r'|N De 618 a DeB:32 a 21:21 Ce 7:214 2 21230
COLOM o o Hararl C Sathie
[Llom-Secter | pe g4 a De 7:00 a 20:44
PLImMp. Tarraco 3
iabHREE Cada 15- 20 minuts cada 30-35 minuts
Icomar 11 ImEaknepad aproximadament aproximadament,
Sactor M- %
Riuclar 13 Colam 52 27 24
Expedicions - =
5t. Benlide 17 E-Jlom-bectcf 44 a4 23
La Granja 18 Viatgers/expedicid 29,78
Skt 18 \iatgers/km Gbl 3,28
Bonavista 24 Km dtils/expedicid 18,5
La-Canonfa a8 Km anuals recorreguts 200,043
SECTOR NORD 31 9,1
Total 56 18,5




AGENDA 21 LOCAL DEL MUNICIPI DE TARRAGONA (MEMORIA)

L4 COMPLEX EDUCATIU-PERE MARTELL

ORIGEN-FINAL LINIA (o A Viatgers 2005 L4. Viatgers 2005.
Minuts de
PARADA REGULACIO) / Km
Parada recorregut Gener 14.870 .
Fabrar 17.689 =
COMPLEX EDUCATIU ] o Marc 13.896 200
Abril 17.572
Bombers 5
Maig 18.032 |
10,000
Paligon Francoli & Juny 8.837
Juliol 3.339 =m
Tanatori 7
Agost 842 0. " repry "
& A ot @ o
Prat de la Riba 10 Satembre 15.727 (,a“:ﬁn‘g»‘ -\»:t& @ﬁg N v_a.-‘* ”e““c\\s" ﬁ“"‘f"
& o
Octubra 21.335 ¥ Al
PERE MARTELL 11 4,6
21.277
Desembra 11.319
Total 164.735
PERE MARTELL ] o
Parc 2 Caracteritzacio del servei
Tipus de dia Lectius No lactius
Tanatori 5
° -
S, E-FRr® | pe 6:52 2 22:01 De 6:54 a 22115
Poligon Francoli 6 Horarl
Pere Martell.- o -
Comp. Ed, De 5:38 a 21:47 De 6:32 a 22:04
Bombers 8
Interval de pas Cada 20 minuts aproximadament en hores cada 55 minuts aproximadament en
COMPLEX EDUCATIU 12 6,6 punta | cada 50 en hores vall hares punta | cada 70 en hores vall
e -
Total 23 | 11,2 Same, 597Pe® | 35, excepte ol Divendres, que mhi b 30 14
Expedicons P ‘Martell
ere Martell.- 8 o - .
Comp. Ed, 38, excepte el Divendres, que n‘hi ha 33 14
Wiatgers/expedicid 7,71
Wiatgers/lom atil 1,38
Km Utilsfexpedicd 11,2
Km anusls recomeguts 119.683
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L 6 CAMPCLAR-PERE MARTELL-SANT PERE I SANT PAU

242

ORIGEN-FINAL LINIA (o Minuts de Viatgers 2005 L6. Viatgers 2005.
PARADA REGULACIO) / Km pra— 206,345
Parada recorregut :

Fabrer
CAMPCLAR o o Marg
Montsant 6 Abrit

Malg
Montblanc 2

Juny
Pere Martell 15 Julial
Ramon y Cajal 17 Agost 140.730

Setembre 188,541
Catalunya 20

Octubre 206.4
St Jordi a5 Novembre 21
St. Bartomeu 29 Desembre

Total 2.418.146
St. Pere | St. Pau 31
COOP. TARRACO 32 | 109 Caracteritzacio del servei.

Tipus de dia Feiners Dissabtes Diumenges | festius

Campdar- SLPEr® | e 525 2 22130 De 6:51 a 22:33
COOP. TARRACO 0 0 St. Pau
Fau - De 5:10 a 22 De 7:04 2 22:13

St. Pere | St. Pau 2 S AL e e a Ll

1 - Cada 12 minuts
5t. Bartomeu 3 Interval de pas aprovimadament.
St. Jordl 8

mpdar- St.Pere
&

Muntanyeta 10 St. Pau

Expedicions
Catalunya 12 .Pere | St Pau - 79, 5 b em 2 priaras i bes ien

Campdar dtimas van da Coop. Terracs axpaddons acaben a ls P
Colom 17 Tarrees
ers/expedicd 48,34
PL.Imp. Tarraco 19
ers/km il 4,2

Torreforta 29 Km usils/expedicié
CAMPCLAR 37 121 Km anuals recomeguts 575.276
Total 59 23
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L 8 HOSPITAL JOAN XXIII-RAMBLA VELLA-ESTADI

ORIGEN-FINAL LINIA

Viatgers 2005

L8. Viatgers 2005.

(o PARADA REGULACIO) / Minuts de Km Gener 58.962
Parada recorregut Febrer 63,642

Marg 58634
HOSP, JOAN XXIIT o o Abril 73.507
Vidal | Barraquer 2 Maig 73.223
Pere Martell 5 Juny 74148
pau Casals s Juliol 54,030

Agost 53.035
St. Francesc 10 -

Setembre 66,855
Rambla Vella 11 Octubre 69,269
Filats 12 Novembre 73.631
Diputacié 13 Desembre 61,557
vall de I'Arrabasada 18 Total 500.493
ESTADI 2 63 Caracteritzacio del servei

Tipus de dia Feiners Dissabtes Diumenges | festius
ESTADI 0 0 RN Estadl | pe 6:30 2 22:10 De 6:27 2 21:21 De 6:53 a 21:46

Horari
Vall de I'Arrabasada 2 o D 6:31 2 21:46 De 6:25 2 21:47 De 7:20a 21:22
Diputacia 5 cada 35-40 minuts

Cada 25-30 minuts aproximadament en hores | Cada 60-65 minuts
Pilats 6 Interval de pas aproximadament. punta | cada 50-80 aprox. | aproximadament
=n hares vall
Rambla Vella 8
) X111~ Estad 43 23 15
Rambla Nova 10 Expedidons p—
adi- ; .
Pl. Imp. Tarraco 14 I X1 42 22 14
Vidal | Barraquer 16 Viatgers/expedicé 30,85
il 4,54

Ambsmitor] 9 Km dtils/expeadicid 12,6
HOSP. JOAN XXIIT 20 63 Km anuals recorreguts 176.446,4
Total 42 126
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L 9 PERE MARTELL-PLATJA LLARGA-LA MORA

244

ORIGEN-FINAL LINIA (o Minuts de Viatgers 2005 L9. Viatgers 2005.
PARADA REGULACIO) / Km Gener
Parada recorregut 25,000
Febrer =
Mars 20.000
PERE MARTELL 0 0 G
Pau Casals 5 Abril 15.000
Maig -
St. Francesc 8 10.000
Juny
Rambia velia 9 Juliol 5.000
Beneficiéncia 12 Agost 5 o @ o
Satembre & g ;06 o ?_a:" & -9\}
) ? & oF g
Marenostrum 15 Octubre c.ﬁ’ &
Platja Llarga 22 Novembre
Solimar 20 Desembre 10.065
Total 173.102
Mas Rabassa 30
LA MORA 36 14,3 Caracteritzacio del servei
Tipus de dia Fel Diurr ges | festius
LA MORA 0 o .,m”“e 2 | pes a21:52 De 7:174 a 2
Horari ——
El Ferran 5 ;aal\_f;’”'e" De 7:21a 2 22:20 De 7:47 8 22117
Solimar 11 de pas oscll.la temps de pas oscil.la
Interval de pas 0 1 110 minuts ent S iels 100
Platja Llarga 18 minuts aprox
Savinosa 20 V:naNa e pess par Marercatiu 10
La Platja 23 La Mora-Fera | 13 s dares seste s e o2 | 10 (i drarn acabe s darver acabe s Farran)
Martell wxpadGura goe noh e
Marenostrum 24 Viatgers/ex
Balco 31 v
Rambla Nova 33 Km dtils/expedicd
PL.IMP. TARRACO 36 | 181 KA
Total 71 32,




AGENDA 21 LOCAL DEL MUNICIPI DE TARRAGONA (MEMORIA)

L 10 EL SERRALLO,-RAMON Y CAJAL-HOSP. JOAN XXIII

ORIGEN-FINAL LINIA Minuts de Viatgers 2005 L10. Viatgers 2005.
{0 PARADA REGULACIO) / Km Gener 3.550
Parada recorregut :
Febrer 4.737
EL SERRALLO o o Marc 4,610
Abril 5017
Torres Jordi 10
Maig 5.051
Bastos 2 Juny 4,765
Manuel de Falla 4 Juliol 4315
Agost 3.559
Mallorca 5 R R N e o
Satembre 4,517 0"‘ Qb‘,l ‘1@& g o o o “‘Q\a '._‘9‘) .;u&dgu&d
Ramon y Cajal a Octubre 4,634 %& e o
Novembre 5.079
Lluis Companys 14
3444
Pl. Generalitat 15 Total 53.278
HOSP. JOAN XXIII 19 6,1 = — -
Caracteritzacio del servei
Tipus de dia Feiners
HOSP, JOAN XXIIT o o :'x?ﬁ""a“ﬂ' | pegiziaenz
Horari
Pl. Generalitat 2 HI iTGKJ]l- De 8:05 a 18:33
El Serralla
Lluls Companys 3 Interval de pas El temps de pas oscil.la entre els 40 | 100 minuts aprox.
Pere Martell 5 El Serrallo- H) 15
MHILT
Expedicions
Mallorca 7 HI X101~ 16
El Serrallo =
Manuel de Falla 8 . N
Wiatgers/expedicid 6,61
Bastos 9 Wiatgers/km Gtil 1,21
Torres Jordl 10 Km dtils/expedicid 10,9
EL SERRALLO 11 a8 Km anuals recorreguis 43,927
Total 30 10,9
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L11 LA CANONJA-RIUCLAR-COLOM

ORIGEN-FINAL LINIA (o

Viatgers 2005

246

Minuts de L11. Viatgers 2005.
PARADA REGULACIO) / recorrequt | KM Gener 2504
Parada g
Febrer 4.510
TRAMUNTANA 0 ] Marg 5424
La Canonja 3 Abril 5.462
Malg 5.530
Bonavista ]
Juny 5.373
Nauial 9 Juliol 5.670
La salle 12 Agost 5.086
Riu Clar 16 Setembre 4,260
Octubre 3.830
Icomar 17
3.681
Parc Central 20 Desambre 3,324
Pl. Imp. Tarraco 22 Total 56.654
coLoM 24 9,2
Caracteritzacio del servei
Tipus d: Feiners Dissab! D umenges | festius
COLOM o o r
'Ezlsz"’]”' De 4:59 a 23:14 De 4:59 3 23:14 De 4:55 a 23:14
PLImp. Tarraco 2
Colom- De 5:31 3 23:20 De 5:31a 23:20 De 5:31a 23:20
Paligon 6 La Canoja- o o - o
Riu Clar 8 B s almati (2
Interval de pas expedicions) | 70 nuts al Inuts a
St. Benilde 10 vespre (/3 exp.)
La salle 11 La Canoga- 4 4 4
Colom
EIFEC Clons.
Nou Vial 14 Colom- - s -
La Canoja- = =
Bonavista 18 Viatgers/expedicid
La Canonja 21 Viatgersfkm il
TRAMUNTANA 22 8,6 Km (rlisenpedicld 174
Km anuals |'ECC|'|EGJ[S 29.156
Total a6 | 17,8




AGENDA 21 LOCAL DEL MUNICIPI DE TARRAGONA (MEMORIA)

L 14 POLITECNIC-PLAGA IMPERIAL TARRACO

ORIGEN-FINAL LINIA (o Minuts de Viatgers 2005
PARADA REGULACIUJ / Km Gener 31.390
Parada recorregut :
Febrar S51.842
PLIMP. TARRACO 0 o Marg 43,953
Andorra 1 Abril 50.715
Maig
Escola d'Art 3
Juny
POLITECNIC 3 Julicl 0
. Agost 5]
Paisos Catalans 6
Setembra 23,395
Educacional N-240 8 Octubre 34.554
PL.IMP. TARRACO 14 4,7 Novembre 45.300
Desembra 18.434
Total 14 4.7
Total 358.532

L 14. Viatgers 2005.

s e

Caracteritzacio del servei.

Tipus de dia

Lectius

De 7:40a 22:02

Horari

De 7:43a 22:05

Interval de pas

Cada 20 minuts aproximadament

Expedicions
Bl Imp. T
Foll c

Wiatgers/expedicid

Km anuals recomreguts

lavola
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L 24 : EST.FERROCARRIL - PL.IMP.TARRACO - POLITECNIC

. Viatgers 2005 L24. Viatgers 2005,
ORIGEN-FINAL LINIA Minuts de o
(0 PARADA REGULACIO) / Km Semer 4,804
Parada recorregut Febrar 8,115
Marg
ESTACIO RENFE ] o Abril
Rambla vella 3 Maig
Estanislao Figueres 4 Juny
Juliol 1]
Pl. Imp. Tarraco &
Agost o
Claret 8 Setembre 5.840
Manotlu & Octubre 9.823
Novembre 10,177
4 Garrofers 10
5099
Escola d'Art 12 Total F0.880
POLITECNIC 13 43
Caracteritzacio del servei
< Tipus de dia Lectius
POLITECNIC o o
De 7:35 2 22:25
Paisos Catalans 3 Horar
Joan Serra 5 De 7:59 2 22:05
Educacional N-240 6 Interval de pas Cada 60 minuts 2procimadarmant.
4 Garrofers 8 19, 3 expedicions finalitzen a Fi. Imp. Taraco
Expedicions
Montoliu B 17, expedicions parteneen de la @, Imp. Tarraco
Pl. Imp. Tarraco 1z Wiatgers/expedicid 8,95
Pau Casals 18 Wiatgers/m Gt 1,92
Rambia vella 2 K enpedicit
ESTACLS HENEE 24 § Km anuals recorreguts 36,828
Total 37 83
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L 35 SECTOR NORD-BONAVISTA-COLOM

ORIGEN-FINAL LINIA (o Minuts de Viatgers 2005 L35. Viatgers 2005.
PARADA REGULACIO) / Km Gener
Parada recorregut
Febrer
SECTOR NORD o Marg
La Canonja 3 Abril
Masricard 5 Malg
Juny
carrasco | Formiguera 6 Juliol
Agost
Bonavista 9
Setembre
c/20 10 Octubre
Nou Vial 13 Novembre
Llobregat 14 Desembre 5.879
Pl. Imp. Tarraco 23 Faeal #9.125
coLom 25 Caracteritzacio del servei
Tipus de dia Feiners
COLOM 0 Setar Nar De 7:30 2 18:44
Horarl
Pl.Imp. Tarraco 3 Colam- a1
Sector Nord - :
Liobregat 14
Interval de pas El temps de pas oscll.la entre 45 1| 210 minuts
Nou Vial 16
Sector Nord-Colom 8
€/ 20 19 Expedicions —
Codom- .
Bonavista 21 Sactor Nord ’
Carrasco | Formiguera 23 eryfexpedico
Masricard 25 ersfkm tel
La Canonja 25 Km dtilsfexpedicid
SECTOR NORD 27 Km anuals recorreguts
Total 52
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r
L 50 L'OLIVERA-COLOM
ORIGEN-FINAL LINIA Minuts de Viatgers 2005 L50. Viatgers 2005.
(o P.anADA REGULACTS) / Facprranut Km Gener 0
Parada &
Febrer 0 :"2
coLoM o [ Marc 0 5
1000
Abril o
PLITarraco 1 £00
Maig 0 P g
Educacional 3 Juny o 400
Juliol 0 4
200-
Comellar 7 Agost o
Saca 8 Setembre o
Octubra 288
L'OLIVERA =L Novembre 1.259
Desembre 1.209
Total 3.456
L'OLIVERA o o
B Bk 3 Caracteritzacio del servei
Tipus de dia Fainers
Sta. Isabet 4 L'Oltvera-Colom De 5:30a 21117
- i 9 Horarl
ucaciona De 5:33 2 21:30
coLoM 13 Interval de pas Cada aproximadarm
L'OLIVERA 21 40 (sl bé 2 expedicions surten del Comelt
Expadicions
Total 31 40
Viatgers/expedicid 1,08

Viatgersficm Gt

Km atils/expedicio

¥m anuals recomeguts

L 54 BONAVISTA-PERE MARTELL-SANT PERE I SANT PAU

ORIGEN-FINAL LINIA Minuts de Viatgers 2005 L54. Viatgers 2005.
{0 PARADA REGULACIO) / Km
Parada recorregut Gener o 160000
Febrer 0 160000, Tt
BONAVISTA 0 ] Marc o 140000
Mercat 3 Abril a 120000:
Ml 2 100000:
St. Benlide 9 a9 80000
Juny 21.874 60000
Montblanc 10 Jutiol 139.091 ;4‘5.5%.
Pere Martell 16 agost 5002 2000
08 g @ m B oa A s S e e gf e
Ramon y Cafal 18 Setembre 153,508 o Q‘;_,\ FEANC N N :é“-”g ey &
Octubre O gt c\e“"'
PLImp. Tarraco 1
Paisos Catalans 25 Desembre
Sant Pere | Sant Pau 30 Total 207.367
COOP. TARRACO 31 10,9 - — -
Caracteritzacié del servei.
Tipus de dia Feiners Dissabtes Diumenges | festius
COOP. TARRACO o ¢ 5;1 Deg:32a De 7:214 2 21:30
Horari
Sant Pere | Sant Pau 2 St Pere 1 5t Pa e 7t a2
St. Bartomeu 3 Bonavisia
N Cada 25 minuts aprox en minuts aprox en
Paisos Catalams & Interval de pas cada 40 en punta | cada 50 &n
Educacional N-240 8
Colom 14 %7 £
Expedicions
. g a deevare fnslitzs 254 b In darrura ralizn & Coloes)
Pl.Imp. Tarraco 15 Bonavista 65 25si bé In darrara firalitzs & Colos)
Torreforta 3 Viatgers/expedicid
La Salle 25 iatgers/iom (it
Km dtils/expedicié
BONAVISTA 29 11,2
Km anuals recorreguts 446,454
Total 60 22,3
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L 75 LA FLORESTA - PERE MARTELL -SANT SALVADOR

ORIGEN-FINAL LINIA Minuts de Viatgers 2005 L75. Viatgers 2005.
{0 PARADA REGULACIO) / Km N
Parada recorregut Gener

Febrer 120000
LA FLORESTA o o Marc 100000- T
Centre Comercial 1 Abril 20000
Gavarres Sud* 7 Maig B80000.
Cap la Granja 13 Juny 40000,
Riu Clar 15 Juliol 20000

Agost
Colom 21 =g‘ — o "

& <
ar o Ls

PLImp. Tarraco 27 Octubre 102,558 &
Comellar 36 Novembre 102,887
L'Olivera 38 Desembra
SANT SALVADOR 39 15,3 Total 582.063
ST SALVADOR 5 o Caracteritzacit del servei

Tipus de dia Feiners Diumenges | festius
Pallaresos 4

De 5:29a 2 De 6:4

Educacional 12

Horan
PLImp. Tarraco 16 De5il2a 22 De 5:10a 22:08
Calom 20 Cada 15 mit

. - ar cada 20-30 minuts
Prat de la Riba 24 Interval de pas hores punta | cada 30 oo o

aprox en hores vall, aproximadament.
Riu Clar 34
La Florest -,

LA FLORESTA 35 Salvador 50 5 sl

Expadicions
Centre Comercial 39 - 48 27
Gavarres Sud* 40 14,5 \iatgers/expedicid
Total 79 29,8 Viatgars/km Gs

m Gtilsfeepedicid

A Gavarres Sud només hi va els dissabtes | els diumenges a Iz tarda K arimals recorregts 544633
Icioons del mati van de Colom 2 Sant Salvador-

Dizsabtes
Comellar

250

s les primeres expedicions del mati surten de
Imp. Tamracs




AGENDA 21 LOCAL DEL MUNICIPI DE TARRAGONA (MEMORIA)

L 83 TRAMUNTANA-BONAVIASTA-HOSP. JOAN XXIII

ORIGEN-FINAL LINIA

Viatgers 2005

Minuts de L83.Viatgers 2005.
(0 PARADA REGULACIO) / Km
Parada recorregut Gener ]
Febrer o
TRAMUNTANA 0 0 Marc o
La Canonja 3 Abril o
Maig 0
Bonavista 10 Juny 516
Nou Vial 14 Juliol 3.263
Agost 3.077
La Salle 17 Satembre 3.194
Octubre 3.616
Riu Clar 23
4.426
Icomar 24 Desembre 3.527
Total 21.619
HOSP. JOAN XXIIT 29 9,3
Caracteritzacio del servei
HOSP. JOAN XXIIT o o Tipus de: dia Teiners
HTX'.?.WE' De 7:40 a 14:02
Icomar 1] Horan —
HI XKL - r
o De 8:11 a 14:31
Riu Clar 7 Artana
Interval de pas Cada 60 minuts aproximadament, excepte 80 minuts entre 2 servecs a mig mati
La Salle 12
Tramuntana-
Nou Vial 15 HI XXI1
Expedicions
HI X111 -
Bonavista 19 Tramuntana
Wiatgers/expedicid 1,60
La Canonja 23 —
Wiatgers/iem Gt 0,66
TRAMUNTANA 25 8,6 -
Km atils/expedicid 7.9
Total 54 17,9 Km anuals recorreguts 32578
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L 86 SANT PERE I SANT PAU- COLOM-HOSP. JOAN XXIII

ORIGEN-FINAL LINIA (o

Viatgers 2005

L86.Viatgers 2005,

Minuts de

PARADA REGULACIO) / Km Gener a
Parada recorregut

Fabrer [v]
HOSP JOAN XXIIT ] o Marg o
Pl. Generalitat 1 ot L

Maig
Pere Martell 4

Juny
Ramon y Cajal 7 Juliol 7,259
Catalunya @ Agost 5.811

Setembre 5430
Sant Jord| 16

Octubre
Equadnr 1k Movembre 6,361
Sant Bartomeu 20 Desembra 4,843
Sant Pere | St. Pau 21 Total 38.223
COOP, TARRACO 23 . . -

Caracteritzacio del servei

Tipus de dia Famers
COOP, TARRACO ] (1] St Pere | St Pau- D 6:58 2 13:50
St. Pere | St. Pau 2 Hnrart

De 6:30 2 14:2.
Sant Bart 4 St Pere | 5t Pau il alanes
an artomeu

Inerval de pas Cads 60 minuts aproximadament, excepte 80 minuts aprox entre 2 sarvels 3 mig

Sant Jordi 8 mat!
St Pere | 5t Pau- -

Muntanyeta 10 L

Expedicions
Catalunya 13 a

St Pere | 5t Pau

Colom 17

viatgers/expadicid 18,78
PL. Imp. Tarraco 19

Viatgers/km vl
Pl. Generalitat 23

m Orisfexpedicit
HOSP, JOAN XXIIT 25
Total a8 Km anuals recorraguts
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L’any 2005, el servei urba de Tarragona va transportar un total de 7,8 milions de viatgers, que per

linies i mesos es distribueixen de la manera segiient:

Taula 4.9.

Figura 4.29. demanda del servei urba de Tarragona per linies (2005)

Distribuci6 de la demanda del servei urba de Tarragona per linies (2005)
Linia Viatgers / any %
L1 612.082 7,8
L2 604.681 7,8
L3 855.177 11,0
L4 164.735 2,1
L6 2.418.116 31,0
L8 800.493 10,3
L9 173.102 2,2
L10 53.278 0,7
L11 56.654 0,7
L14 358.532 4,6
L24 70.880 0,9
L35 79.125 1,0
L50 3.456 0,0
L54 907.367 11,6
L75 582.143 7,5
L83 21.619 0,3
L86 38.222 0,5
Total 7.799.662 100,0%

2.500.000
2.250.000
2.000.000
1.750.000
1.500.000
1.250.000
1.000.000

750.000

500.000

250.000

L1 L2 L3 L4 L6 L8 L9 L10 L11 L14 L24 L35 L50 L54 L75 L33 L86
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Com es pot observar en la taula i grafica anterior, més del 30% de la demanda del servei urba es
concentra en la linia L6, que uneix els barris periférics de Tarragona amb el centre.

Cal considerar que les linies L50, L54, L75, L83 i L86 van iniciar el servei a mitjans de I'any 2005,
per tant cal destacar les dades de demanda de la L54 i la L75, que amb tan sols 6 mesos de servei
absorbeixen gairebé un 20% de la demanda total del servei urba. Aquestes dues linies uneixen els
barris de Ponent amb els del Nord.

4.,5.1.5 Parc mobil

Segons dades de I'Institut d’Estadistica de Catalunya corresponents a I'any 2005, a Tarragona hi
ha un total de 81.781 vehicles matriculats.

A I'any 1991, segons la mateixa font hi havia 56.055 vehicles matriculats, el que representa un

increment mitja del 2,73% anual, una taxa que supera en escreix I'increment de la poblacié en el
mateix periode (1,09%), tal i com es mostra en la grafica segiient.

Figura 4.30. Evolucié del parc de vehicles de Tarragona. 1991-2005

90000 140.000
80000 1 I 120.000
70000 -+
r 100.000
60000 +
é’ 50000 - + 80.000 ‘2
Qo 3
Z =
40000 + | g
g 60.000
30000 4
+ 40.000
20000 -+
10000 | + 20.000
0 + 0
e U o T e s B e B N -« TP~ B S A I 2]
DY BY 7 O O O O O O O O QY O O O
SIS I RS S IS S RS N S S S S S
m nUm. Vehicles
—e— Habitants

Font: Web de 'IDESCAT

Aquesta quantitat de vehicles representen un index de motoritzaciéo de 638,16 vehicles/1.000
habitants, o el que és el mateix, 0,6 vehicles per habitant. Aquesta xifra es situa per sota de les
mitjanes de Catalunya (653,69) i de la comarca del Tarragonés (672,34), i és una de les més
baixes del seu entorn immediat.
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Taula 4.10. index de motoritzaci6 de Tarragona i altres municipis del seu entorn. 2005

Ambit Index de motoritzacié
(veh/1000hab)
Cambrils 681,5
Constanti 993,1
Reus 647,6
Salou 557,8
Vila-seca 740,6

Font: Web de ''DESCAT. 2005

Una altra manera d’expressar el grau de motoritzacié d’un territori, és a través del nombre de
vehicles per llar de primera residéncia. En aquest sentit, les dltimes dades disponibles
corresponen a 2001 i aleshores I'index era de 1,80 vehicles per habitatge de primera residéncia.

Pero, el fet de que hi hagi gairebé 1 vehicles per llar, no significa que totes elles disposin de
vehicle. Segons dades del cens de persones i habitatges del 2001, a Tarragona hi ha un 28,3% de
llars que no disposen de cap vehicle, mentre que en un 5,5% de les llars disposen de 3 0 més
vehicles.

Figura 4.31. Distribucio6 de les llars en funcio del N° de vehicles disponibles. 2001

28%

0O 1 vehide

470 M 2 vehides

O3 o0més
O Gap vehicle

5%

200,

Font: Cens de poblacié i habitatges 2001. INE

Quan a la distribucio tipologica del parc de vehicles, com és normal, els turismes representen la
major part dels vehicles de traccié mecanica registrats a Tarragona, arribant al 73% de les
matriculacions. Els segueixen, forca igualats els camions i furgonetes de mercaderies, i les
motocicletes.
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Figura 4.32. Distribucio tipologica del parc de vehicles a Tarragona

37%
O Turismes

B Motocidetes

S1% O Gamions i furgonetes

O Total

Font: Web de I''DESCAT

4.5.1.6 Aeroport

L’aeroport de Reus es troba majoritariament dins el terme municipal de Reus, i també de
Constanti. Esta situat a 10 km del centre urba de Tarragona i a 5 km de Reus. Compta amb una
terminal de 40.000 m? i diversos serveis complementaris. Aquest aeroport esta catalogat com
aeroport de transit, fonamentalment turistic, caracteritzat per una elevada estacionalitat. La gran
majoria de vols son xarter internacional (94%), mentre la resta son vols regulars nacionals entre
Reus i Madrid.

La darrera proliferacio de vols de baix cost (Ryanair) confereixen a aquest aeroport un dels majors
creixements de passatgers a nivell estatal. Actualment I'aeroport de Reus es troba entre els 15
primers d’Espanya.

4.5.2 CARACTERITZACIO DE LA MOBILITAT A TARRAGONA

Una de les caracteristiques dels nostres dies és la generalitzacio de I'is del vehicle privat i la
millora de les infraestructures de comunicacio, el que ha derivat en un increment de la mobilitat de
les persones. Aixi, doncs, les persones cada dia és mouen més i més lluny, ja sigui en les seves
accions quotidianes com son anar a treballar o estudiar (és el que s’anomena mobilitat obligada) o
en les accions puntuals d’oci i esbarjo.

Pero aquesta realitat també te uns efectes negatius, ja sigui per I'increment de les emissions de
contaminants atmosferics i de soroll, 'ocupacio de la via ptblica i els problemes d’estacionament,
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la generalitzacio del fenomen dels commuters? que implica la congestio diaria dels accessos a la
ciutati la pérdua de temps en desplagcaments.

Es per aquesta raé que convé analitzar en profunditat les caracteristiques de la mobilitat obligada i
quotidiana de Tarragona, per tal de conéixer quina és aquesta realitat, detectar els problemes i
caréncies i poder actuar en conseqiiéncia.

Les dades referents a la mobilitat obligada que es presenten en aquest capitol, daten de I'any
2001 1996, i corresponen a les darreres enquestes de mobilitat obligada publicades per I'lnstitut
d’Estadistica de Catalunya.

4.5.2.1 Mobilitat per treball i estudis

La principal font d’informacio pel que fa a mobilitat obligada prové de les enquestes de mobilitat
obligada (EMO) que realitzen periodicament les administracions aixi com de I'explotacio de
I'informacio recollida en els censos de poblacio.

En aquest sentit, la informacié més recent correspon a la del cens de poblacio i habitatges de I'any
2001, de la qual se’'n poden extreure estimacions de la mobilitat obligada dels habitants d’un
municipi. Les dades anteriors corresponen a les EMO dels anys 1986, 1991 i 1996
respectivament.

A nivell comarcal, de I'analisi d’aquestes dades se’n desprén que a I'any 2001 la mobilitat
obligada (per rad de treball i estudis) generada per la comarca del Tarragonés és de gairebé
90.000 desplacaments diaris, dels quals el 82,8% son interns, és a dir, que es produeixen dintre
de la propia comarca, i la resta externs, principalment amb desti al Baix Camp (5,5%), el
Barcelonés (2,8%) i I’Alt Camp (1,1%).

Tot i que el percentatge de desplacaments interns encara es pot considerar elevat, aquesta xifra
s’ha anat reduint paulatinament en els dltims 10 anys. Aixi, al 1991 el percentatge de
desplacaments interns era del 89,7%; al 1996 va baixar fins al 85,8%; i aixi fins arribar al 82,8%
actual. Per tant, entre 1991 i 2001, el nombre de desplacaments interns s’ha reduit en 7 punts
percentuals (del 89,7% al 82,8%), el que significa que els habitants de la comarca cada cop van
més lluny a treballar o estudiar.

En el cas concret del municipi de Tarragona, I'any 2001 es van generar un total de 74.233
desplacaments diaris (66% per rad de treball i 34% per raé d’estudi), dels quals, el 78,7% son
desplacaments dintre del propi municipi. De la mateixa manera que en el conjunt de la comarca, el
nombre de desplagcaments generats es va anar incrementant successivament cada any. Igualment
es manté la tendéncia a anar reduint-se el percentatge de desplacaments interns. En la figura

1 Aquelles persones que viuen i treballen en municipis diferents i que per tant s’han de desplacar didariament entre el seu
lloc de residéncia i el lloc de treball i a l'inversa.
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segiient es mostra I'evolucid anual en els desplagaments per mobilitat obligada en el periode
1986 - 2001.

Figura 4.33. Evolucid dels desplagaments generats per mobilitat obligada a Tarragona

80.000 92%
70.000 +  90%
- 88%
- 86%
- 84%
- 82%
- 80%
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- 76%
- 74%
- 72%
1986 1991 1996 2001 (] generats

60.000 +
50.000 +
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%
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nam. de desplagaments

—e—interns

Font: Web de IDESCAT

D’altra banda, Tarragona atreu diariament un total de 68.311 desplacaments procedents des
d’altres municipis, basicament per qiiestions laborals. En total, els viatges atrets des d’altres
municipis des de 1986 s’han incrementat en poc més d’un 5%.

Origen i destinacio dels desplagaments per mobilitat obligada

Com ja s’ha dit, la societat contemporania es caracteritza per un increment de la mobilitat i de les
distancies recorregudes. Aixi, actualment a Catalunya en 4 de cada 5 municipis, la meitat de la
poblacio treballa en un municipi diferent. Aixo dona una idea de les necessitat de mobilitat que
aixo representa.

Pel que fa a Tarragona, com ja s’ha dit, un 78,8% dels desplacaments encara tenen lloc Ginicament
dintre del propi municipi, mentre que el 21,2% restant es mou diariament cap a altres
destinacions.

La principal destinacié dels habitants de Tarragona cap a fora del municipi per raé de treball és
Reus, cap a on es dirigeixen el 16,3% dels residents que treballen fora del municipi. El segueixen
Vila-seca (11,7%), Barcelona (6,2%) i Salou (5,8%).

En canvi, si la causa del desplacament fora del municipi és per raé d’estudi, aleshores Reus

(40,0%) i Barcelona (29,3%) son, amb diferéncia les principals destinacions, la qual cosa s’ha de
relacionar en bona part amb la formacio universitaria i fa pensar que, en el cas de Barcelona no es
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tracta tant de desplacaments diaris siné setmanals. A forca distancia, les segiients destinacions
son Constanti (8,3,%) i Lleida (3,6%).

Aixi doncs, analitzant la mobilitat per treballs i estudis externa es poden definir els segiients
ambits geografics d’interrelacié amb Tarragona:

Entorn immediat: Aquest entorn el componen basicament els municipis limitrofs amb
Tarragona. Aixi, Vila-seca, Salou, Constanti i els Pallaresos atreuen al 21,1% dels
desplacaments cap a altres municipis des de Tarragona.

Tarragonés: Altres municipis de I'entorn de la comarca, a part dels de I'entorn immediat,
també generen una atraccié important des de Tarragona. Aixi, municipis com el Morell,
Torredembarra, Altafulla La Pobla de Mafumet i Perafort son el desti del 10,2% dels
desplacaments externs.

Baix Camp: Un 23,4% dels desplacaments cap a fora del municipi tenen com a destinacio
el Baix Camp. En aquest cas, la formaci6 universitaria sembla tornar a tenir importancia
en aquests desplacaments, ja que el 26,9% dels desplagaments cap a Reus sén per raé
d’estudi.

Barcelonés: Basicament es tracta de la gran atraccié que genera la ciutat de Barcelona.
Aixi, Barcelona atreu el 9,5% dels desplacaments externs des de Tarragona, tot i que aqui
i juguen un paper important els desplacaments per rad d’estudi cap a les universitats (el
44% dels viatges cap a Barcelona son per aquesta rad) el que fa pensar que una part no
son desplagaments diaris, siné setmanals vinculats a estudiants que viuen a Barcelona
durant la setmana lectiva.

Alt Camp: Els municipis de I’Alt Camp, essent Valls la principal destinacio, representen el
4,5% de la mobilitat externa de Tarragona.

Resta de Catalunya: Els desplacaments restants cap a altres municipis de Catalunya
representen 1'11,3%. Aqui hi tenen una representativitat especial altres municipis de la
demarcacio de Tarragona i Lleida.

Fora de Catalunya: Unicament un 3% dels desplagaments tenen com a desti zones fora de
Catalunya.

Com ja s’ha vist abans, el percentatge de desplacaments externs respecte del total s’ha anat
incrementant progressivament des de 1986 fins a passar a representar el 21,2% dels
desplacaments quan abans tan sols arribaven al 10,1%.
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Taula4.11. Distribuci6 de la mobilitat obligada per raé de treball a Tarragona. 2001

Desplagcaments interns: 36.159 | 73.82%
Desplagcaments a altres municipis: 12.824 | 26,18%
Ambit Municipi

Baix Camp Reus 2087 16,3%
Entorn immediat Vila-seca 1503 11,7%
Barceloneés Barcelona 791 6,2%
Entorn immediat Salou 750 5,8%
Tarragones Pobla de Mafumet, la 650 5,1%
Entorn immediat Constanti 605 4,7%
Alt Camp Valls 602 4,7%
Tarragones Morell, el 401 3,1%
Baix Camp Cambrils 374 2,9%
Tarragones Torredembarra 291 2,3%
Baix Penedés Vendrell, el 215 1,7%
Conca de Barbera Montblanc 106 0,8%
Baix Camp Vandellbsllilll;fl:le‘zipitalet de 101 0,8%
Entorn immediat Pallaresos, els 96 0,7%
Tarragones Altafulla 90 0,7%
Baix Camp Selva del Camp, la 73 0,6%
Baix Penedeés Calafell 65 0,5%
Baix Camp Mont-roig del Camp 54 0,4%
Alt Camp Pla de Santa Maria, el 52 0,4%
Tarragones Perafort 51 0,4%
Resta de Catalunya 1.073 8,4%

Fora de Catalunya 284 2,2%
Desplacaments a varis municipis 2.510 19,6%

Font: Web de ''DESCAT
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Taula 4.12. Distribuci6 de la mobilitat obligada per ra6 d’estudi a Tarragona

Total %
Desplagaments interns: 19.421 | 90,08%
Desplagaments a altres municipis: 2.138 | 9,92%
Ambit Municipi
Baix Camp Reus 769 36%
Barcelones Barcelona 627 29%
Entorn immediat Constanti 145 7%
Segria Lleida 77 4%
Baix Camp Cambrils 40 2%
Entorn immediat Vila-seca 28 1%
Vallés Occidental | Cerdanyola del Valles 25 1%
Garraf Vilanova i la Geltrd 25 1%
Resta de Catalunya 223 10%
Fora de Catalunya 163 8%

Font: Web de 'IDESCAT
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Taula 4.13. Distribucié de la mobilitat obligada a Tarragona. 2001

Total %
Desplacaments interns: 55.580 | 78,79%
Desplacaments a altres municipis: 14.962 | 21,21%
Ambit Municipi
Baix Camp Reus 2856 19,1%
Entorn immediat Vila-seca 1531 10,2%
Barcelones Barcelona 1418 9,5%
Entorn immediat Salou 768 5,1%
Entorn immediat Constanti 750 5,0%
Tarragones Pobla de Mafumet, la 650 4,3%
Alt Camp Valls 615 4,1%
Tarragones Morell, el 401 2,7%
Baix Camp Cambrils 414 2,8%
Tarragones Torredembarra 313 2,1%
Baix Penedés Vendrell, el 215 1,4%
C;;ﬁ:’; Montblanc 106 | 0,7%
Baix Camp Vande"03|'l|ln1l’-la?]ipltalet de 101 0,7%
Entorn immediat Pallaresos, els 101 0,7%
Tarragones Altafulla 99 0,7%
Segria Lleida 77 0,5%
Baix Camp Selva del Camp, la 76 0,5%
Baix Penedés Calafell 65 0,4%
Baix Camp Mont-roig del Camp 54 0,4%
Alt Camp Pla de Santa Maria, el 52 0,3%
Tarragones Perafort 51 0,3%
Resta de Catalunya 1.292 8,6%
Fora de Catalunya 447 3,0%
Desplagaments a varis municipis | 2.510

Nota: La només inclou la mobilitat obligada per raé de treball i la mobilitat
obligada per ra6 d’estudi pels majors de 15 anys.
Font: Web de ''DESCAT

El fet que una part important dels desplagaments per mobilitat obligada tinguin lloc dintre del
propi municipi, i que la mobilitat externa es doni principalment en els municipis més propers fa
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que els desplacaments per anar a treballar siguin en general curts. Aixi, el 73% dels treballadors
tarden menys de 20 minuts en arribar al seu lloc de feina.
Figura 4.34. Temps de desplacament fins al lloc de treball

157

O Menys de 10 m.
B De10mina20 m.
O De21 mina30m.
249 | O De3lminadsm.
B De45minal hora
O Més d1 hora

B Total

v v}

Font: Web de I'ldescat

Pel que fa als punts d’origen dels desplagaments per mobilitat obligada que tenen com a desti
Tarragona ens trobem, al igual que en el cas de la mobilitat cap a I'exterior, que les principals
relacions es donen amb els municipis de I'entorn immediat.

Aixi, si es tracta de la mobilitat laboral, la meitat dels 1.435 treballadors que acudeixen diariament
a Tarragona des de I'exterior o fan des dels quatre municipis més propers: Reus (23,1%), Cambrils
(6,2%), Vila-seca (6,2%) i Constanti (5,4%).

Transit de pas

Un altra aspecte a considerar en I'analisi de la mobilitat obligada d’un municipi és la que no té
origen ni desti en Ja localitat d’estudi, siné que simplement hi transita en desplacaments entre
municipis tercers. Es el que s’anomena desplacament de pas.

Afortunadament, I'autopista AP-7, el nou entroncament entre I'autovia paral-lela a 'AP-7 i la N-
340 que ve d’Altafulla, i la nova connexié prevista amb I’A-7 des de la nova autovia paral-lela a
I’AP-7, donen resposta als fluxos de pas de Tarragona.

Per altra banda, el POUM pendent de nova aprovacid inicial, preveu una actuacio que consisteix en
la prolongacié del vial que prové del 5é pont (nou pont de Sant Magi), nou eix urba que haura de
servir de connexié entre diverses zones residencials i industrials del municipi, a la vegada que
evitara el transit de pas pel centre de la ciutat.
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El POUM també preveu la construccio d’un cinturd que alliberara del transit de pas el tram final de
I'actual variant comprés entre la nova connexié cinturé-variant i I'actual cruilla amb la Via Augusta i
el cami del Llorito

El Pla Especial de la facana maritima preveu, una vegada soterrada la via del tren, la construccio
d’una connexio pel costat litoral de la ciutat, que enllaci amb la N-340 (Via Augusta) i completi
I'anella viaria que formen els carrers Rambla Vella - Av. Catalunya - Av. Argentina - Cardenal Vidal
i Barraquer. Amb aquest nou vial de ronda s’assegura una connexié més directa des de la Via
Augusta (i les urbanitzacions de Llevant) i la zona industrial més important de la ciutat, aixi com
des dels barris residencials de Ponent i les platges de Llevant, tot evitant el transit de pas per la
zona centre.

Balang de mobilitat

De la informacié analitzada fins ara, se’n deriva que el municipi de Tarragona és un municipi amb
un saldo positiu pel que fa la mobilitat obligada. Aixo significa que cada dia entren al municipi, ja
sigui per anar a treballar o estudiar, més persones de les que hi surten.

Aixi doncs, el resultat final és que diariament entren 9.405 persones més de les que surten a
Tarragona per ra6 de treball o estudis. Aixo es dona principalment degut a la mobilitat per raons
d’estudis de majors de 16 anys, ja que son molts més els que venen a estudiar a Tarragona que els
que en surten. Pel que fa a mobilitat per estudis de menors de 16 anys i treball el saldo també és
positiu, perd en menor mesura.

Grau d’autocontencié municipal

La dada anterior es relaciona directament amb el que s’anomena I'autosuficiéncia laboral d’un
municipi, que és la proporci6 de la poblaci6 ocupada resident que treballa al mateix municipi.

Aixi doncs, en el cas de Tarragona el 73,8% dels treballadors majors de 16 anys treballen en el
propi municipi.

Taula4.14. Grau d’autosuficiéncia de Tarragona i altres municipis. 2001

Municipi % d’autosuficiéncia
Reus 75,4
Tarragona 73,8
Cambrils 66,1
Vila-seca 49,4
Constanti 30,4

Font: Web de I''DESCAT

Des de 1986 fins ara, aquest grau d’autosuficiéncia s’ha anat reduint progressivament, el que
implica que el municipi ha perdut capacitat per satisfer les necessitats laborals dels seus
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habitants tot i que en els darrers anys la davallada sembla haver comencat una certa
desacceleracio.
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Taula 4.15. Evolucié del grau d’autosuficiéncia a Tarragona

Any | 1986 | 1991 | 1996 | 2001
% Autosuficiéncia | 90,9 85,4 79,3 78,7
Font: Web de I''DESCAT

Figura 4.35. Esquema de la mobilitat obligada a Tarragona. 2001

4 e —t.

Desplagaments cap a fora
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Tarragona: 55.580 14.962
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Estudi: 8.184

Desplacaments generats per Tarragona:
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Diferéncia entrades-sortides: 9.405

Treball: 3.359 <
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Font: Web de I'Institut d’Estadistica de Catalunya (Enquesta de Mobilitat obligada).

Distribucié modal de la mobilitat

Pel que fa als modes de transport emprats pels habitants de Tarragona en els seus desplacaments,
la principal conclusio és que hi ha un clar predomini de la mobilitat en vehicle privat, tant en els
desplacaments interns com en els desplacaments cap a altres municipis.

Aixi, pel que fa als desplacaments per raé de treball, tant en els desplagaments interns com en els
externs la majoria dels desplacaments es realitzen en vehicle privat (principalment en cotxe), tot i
que aquest predomini es fa menys evident en el cas dels desplacaments dintre del propi de
municipi, on les persones que van caminant al seu lloc de treball encara representen un
percentatge remarcable. Pel que fa a la utilitzacio del transport piblic, la seva incidéncia és encara
molt baixa, essent la seva utilitzacié lleugerament superior en els desplacaments urbans. El grau
d’utilitzacio de la bicicleta és practicament irrellevant respecte del nombre total de
desplacaments.
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Figura 4.36. Distribucié modal de la mobilitat obligada per rad de treball generada a Tarragona.

2001
70,0%
62,7%
0, [ ] A 10,
60.0% 54,0% > [0 cotxeomoto
50,0% 1 W T ®llectiu
40,0% 1 [J apeu
0,
30.0% || 29,8% B bicicleta
22 1%
20,0% -+ Combinaci6 cotxe+TP: 1,8%
No es desplaca: 13%
1, 2% D 8% 110 9% No aplicable: 7,1%
10,0%
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0,0% T
Interns Externs Cenerats

Font: web de I'ldescat.

Per destinacions, és en els desplacaments cap a I'area metropolitana de Barcelona on el
percentatge d’utilitzacié del transport piblic és més elevat (40-45%), mentre que en els
desplacaments cap a I'entorn més immediat el grau d’utilitzaciéo és similar a la mitjana. Per
exemple, en els desplacaments per raé de treball cap a Reus o Salou un 10% dels desplagaments
és realitza en transport piblic. En canvi, cap a Vila-seca un 15%, pero cap a Constanti un 4%. Els
valors més baixos d’us de transport piblic es troben en municipis allunyats de Tarragona i no
pertanyents a la fagana litoral.

En el cas de la mobilitat atreta -residents en altres municipis que treballen a Tarragona- el 80-85%
dels desplagaments es realitzen en vehicle privat, mentre que Gnicament un 8% utilitza el transport
col-lectiu.

Pel que fa a la distribucié6 modal de la mobilitat per raé d’estudi, donat que en I'iltim cens de
poblacié només es va enquestar als estudiants majors de 15 anys, no hi ha informacié6 modal
disponible per al conjunt de la poblacié estudiantil llevat de la de la darrera EMO de 1996.

Per altra banda, les dades de mobilitat per al municipi de Tarragona pel que fa a distribucié modal
de la mobilitat d’estudiants de 16 anys o més (amb dades de 2001) no presenten son poc fiables
donada l'alta quantitat de viatges que I'enquesta qualifica com a no aplicables a cap mode de
transport.
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Si analitzem aquests viatges aplicats s’obté que el mode principal en mobilitat interna és el mode
a peu (23%), seguit del transport col-lectiu (12,4%) i el vehicle privat (9,7%). En canvi, en mobilitat
externa el mode principal és el transport piblic (15,8%) seguit del vehicle privat (9,3%), essent el
mode a peu ja testimonial. En ambdos casos, la incidéncia dels desplacaments en bicicleta és
practicament nul-la.

Figura 4.37.Distribuci6 modal de la mobilitat obligada generada a Tarragona pels estudiants >15 anys.

2001
25,0% ZJ,U
cotxeomoto
20,0% 184 -
15,8 ’7 B T.Qllediu
15,0% 124 13, Oapeu
100% 1 9,7 93 9,7 M bicicleta
Combinacié cotxe+TP: 1,6%
5,0% - No es desplaca: 1%
No aplicable: 50%
0,4% 1.190,1% D,3%
0,0% -
Interns Bdtemns Generats

Font: web de I'ldescat.

Quan a la distribucié modal en funcié de la destinaci6, ens tornem a trobar amb qué els index
d’utilitzacié del transport piblic més grans es donen en els viatges al llarg de la facana maritima,
basicament per I'is de ferrocarril: Barcelona (37%), Vilanova i la Geltrii (68%), Tortosa (30%),
Cambrils (43%). També hi ha quotes elevades de transport piblic en altres municipis propers amb
els quals hi ha bona connexi6 en transport piblic: Reus (37%), Constanti (62%). Val a dir que fora
d’aquesta tipologia de destinacions, la incidéncia del transport piblic és minima.

Si s’inclou la mobilitat dels estudiants menors de 16 anys, i com ja s’ha dit segons dades de 1996,
aleshores el resultat presenta algunes variacions importants, basades sobretot en un increment
substancial de la mobilitat a peu per I'efecte dels estudiants de menor edat. Aixi, del total de
desplacaments generats per raé d’estudi al 1996, el 54% es realitzaven a peu, un 26% en
transport col-lectiu i un 20% en vehicle privat. En els desplagcaments interns la xifra de
desplacaments a peu s’incrementa fins al 61%, mentre que en la mobilitat supramunicipal
predominen els desplagaments en transport col-lectiu (64%).
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Intensitat de I'lis del vehicle privat

La intensitat d’ds del vehicle privat es defineix com el percentatge de desplagcaments en vehicle
privat respecte del total de desplagaments externs, i mesura el grau de dependéncia del municipi
respecte del cotxe en les seves relacions cap a I'exterior.

A Tarragona, la intensitat d'is del vehicle privat és del 51,1% pel que fa a mobilitat obligada per

rad de treball i d’estudi en residents majors de 15 anys2. Aquesta xifra és de les més baixes
respecte dels municipis del seu entorn, tot i que es manté dintre d’uns rangs similars.

Taula 4.16. Intensitat d’us del vehicle privat a Tarragona i el seu entorn. 2001

Municipi | Intensitat d’ds vehicle privat
Tarragona 51,1%
Reus 58,0%
Cambrils 65,3%
Vila-seca 66,0%
Constanti 68,8%

Font: Web de ''DESCAT. 2005

4.5.2.2 Mobilitat no obligada

La mobilitat no obligada és aquella que no esta motivada per raons de treball o estudi, sin6 per
altres raons com puguin ser oci i lleure, gestions administratives, relacions socials, visites al
metge, etc.

Donat que Tarragona és un municipi amb un marcat caracter turistic i terciari, la incidéncia de la
mobilitat no obligada respecte de la mobilitat obligada és molt elevada, degut al gran nombre de
visitants que rep el municipi, sobretot durant els mesos d’estiu, pero també els caps de setmana al
llarg de tot I'any. Concretament, segons I'EMQ 2003, la mobilitat no obligada representa el 63,4%
dels desplacaments.

Aquest fet es materialitza, per exemple en variacions en la distribucié del transit en el municipi.
Aixi, durant els caps de setmana es detecta un increment de la circulacio a les carreteres de la
costa.

2 No s'inclouen els menors de 16 anys per raons metodologiques en el cens de persones i habitatges de 2001.
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4.5.3 UTILITZACIO DE LA XARXA LOCAL

4.5.3.1 Intensitat mitjana del transit a les vies locals

Tot i que no es disposa de dades concretes que facin referéncia a les intensitats mitjanes del
transit a les principals vies locals de la ciutat, segons informacié facilitada per la Guardia Urbana,
es té coneixement de que el nucli urba i les principals vies d’accés a la ciutat presenten importants
problemes de transit que caldra resoldre amb les accions proposades al PALS.

4.5.3.2 Zones de carrega i descarrega

El municipi de Tarragona disposa d’un total de 133 places de zones de carrega i descarrega
distribuides basicament pel centre tal com indica la segiient taula:

Taula4.17. Zones de carrega i descarrega al municipi de Tarragona

Ubicacié Nam. carrer Places
Avgda. Catalunya nim.12,22Bi23 3
Avgda. d'Andorra nim. 1, 7 bisi 8
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Avgda. Prat de la Riba

nim. 1, 12, 16-18, 31-33, 39

Avgda. Ramon i Cajal

nam. 12-16, 20-24, 52 i 58.

Avgda. Reina Ma Cristina nim. 1, 48-52
Avgda. Rovira i Virgili nim. 6, 11, 18,2334
Avgda. Vidal i Barraquer nim.7b

C/ Amposta

nim. 1 mercat

C/ Apodaca

nim. 06-12i 20-24

C/ Barcelona nim. 13
C/ Baro de les Quatre Torres nim. 11
C/ Castaiios nim. 12
C/ Cervantes nim. 23
C/ Cristdfol Colon nim. 26
C/ Del'Unio nim. 21-25,29i 46
C/ Eivissa nim. 17
C/ Enginnyer Cabestany nim. 3
C/ Enric d'0ss6 nim. 10B
C/ Escultor Verderol nim. 6-8
C/ Estanislao Figueres nim. 52-56
C/ Felip Pedrell CAP Jaume |
C/ Fortuny nim. 1i 19
C/ Frai Antoni Cardona i nGim. 20-22

Grau

C/ Francesc Bastos

nim. 19, Casa del Mar
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C/ Francoli Torreforta nim. 25 1
C/ Gasometre nim. 2,15i29 3
Ubicacié Nam. carrer Places
C/ Granada niim. 2 1
C/ Ixart Al costat d’Hisenda 3
C/ Jaumel nim. 1,5-7i11 3
C/ Joan Maragall niim. 1 1
C/ Joana Jugant nim. 2B 1
C/ Joaquima Vedruna niim. 21A 3
C/ Josep Sentis i Porta Al costat del 1
C/ Les Coques nim. 1 bisi7 1
C/ Lleida nim. 10-12 1
C/ Mallorca nim. 30-34i33b 2
C/ Montblanc nim. 37,591 60 3
C/ Mora d'Ebre davant el CAP de la Granja 2
C/ Mossent Ritort i Faus nim.2,7,11,i17. 4
C/ Nova de St. Pau nim. 6 2
C/ Pare Iglésies niim.2A-2B 1
C/ Pare Palau niim. 2, 10 2
C/ Peixateries Velles nim. 1-5 1
C/ Perafort amb C/ Deltebre 1
C/ Pere Martell nim. 4, 19-23, 34,43 i 56-58 5
C/ Pini Soler niim. 38 1
C/ Portella nim. 2 1
C/ Reding nim. 36 1
C/ Reial nim. 9-11, 23A i Plaga Dels Infants, 3
C/ Repiiblica d'Argentina nim. 15 1
C/ Riu Fluvia niim. 15-17 1
C/ Riu Glorieta nim. 2 1
C/ Riu Llobregat bloc 10 1
C/ Sant Domenec niim. 1-15 1
C/ Sant Francesc nim. 3, Inst. Catala d'Ensenyament 1
C/ Sant Miquel nim. 16-26 1
C/ Sevilla niim. 2, 7-9 2
C/ Smith niim. 59 1
C/ Soler nim. 2 1
C/ Soleri Morei nim. 1 1
C/ St. Ant. M2 Claret nim. 1, 24,2832 4
C/Caputxins niim. 20 1
Plaga Corsini nim. 2-8 1
Plaga dels Cabrits ndim. 2 1
Placa Dels Carros nim. 4 2
Plaga La Pedrera ndm. 1, Renfe 2
Plaga Pallol nim. 1 1
Placa Ponent nim. 2-4 1
Plaga Prim nim. 56 3
Rambla Nova nam. 3 bis, 6,27, 39,47,48i 75 7
Rambla President Macia nim. 10 1
Rambla Vella nim. 18 1
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Via Augusta nim. 21 1
Via Roma nim. 6C 1
Total de Carregues i Descarregues 133
Font: Guardia Urbana. 2008
La Brigada municipal s’encarrega del manteniment i la senyalitzacié d’aquestes zones.

4.5.3.3 Aparcaments

En el moment de redaccid del present document no es disposava de dades referents als
aparcaments del municipi. No obstant, segons el treball de camp, i les aportacions dels ciutadans
al Forum de I’Agenda 21, s’ha detectat una manca d’aparcaments en determinades zones del
municipi, alhora que existeix una percepcio molt negativa dels existents.

Alhora, s’ha detectat una manca d’aparcaments dissuasoris en determinades entrades al municipi,
principalment al nucli urba de Tarragona, que facilitin I'Gis del transport piblic en detriment del
vehicle privat. Un exemple clar és la manca d’aparcament a I'estacio de RENFE que dificulta la
possibilitat de fer (s del tren accedint a I'estaciéo amb vehicle privat.

4.5.3.4 Mesures d’accessibilitat, seguretat viaria i accidentalitat

Tot i que no s’ha pogut consultar, es té coneixement de que el municipi de Tarragona disposa d’un
Pla de Seguretat Viaria.

Una de les mesures que permeten augmentar la seguretat i disminuir I'accidentalitat és la
implantacié de mesures pacificadores o la moderacié de la circulacié en determinades zones de la
ciutat.

Concretament, el procediment per la instal-lacié d’elements pacificadors del transit és fer una
primera proposta de I’element en qiiestio que cal que sigui aprovada per tal que posteriorment la
Brigada Municipal la instal-li. A Tarragona s’hi poden trobar algunes zones amb passos de vianants
elevats (av/ Paisos Catalans, av/ Sant Salvador al barri amb el mateix nom) i bandes sonores
repartides per tot el municipi, que sovint son eliminades pels veins i conductors per les molésties
que generen. Segons informacio facilitada per la Guardia Urbana properament esta previst
instal-lar passos de vianants elevats com a elements pacificadors del transit.

Pel que fa referéncia a les zones amb moderaci6 de la circulacio, la zona centre del nucli urba de
Tarragona és la que disposa de més carrers de prioritat invertida, com els carrers Radin o
Governador Gonzalez, i de zones exclusivament per vianants. Altres zones pacificades del municipi
son Cala Romana, la Part Alta de la Ciutat i el carrer Cigonya de Boscos de Tarragona.

Una de les miiltiples tasques que desenvolupa la Guardia Urbana al municipi és la Campanya de
Proteccio escolar que consisteix basicament en el control del transit i 'accés dels nens a les
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diferents escoles del municipi. Segons la memoria del 2007 és té coneixement que es van dur a
terme 4.035 sortides pel servei de proteccié escolar, tal com indica la segiient taula:
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Taula 4.18. Servei de proteccio especial de la Guardia Urbana. 2007

Mati Tarda Proteccio

COL-LEGI Serveis | Abséncia | Serveis | Abséncia | Mati | Tarda
MIRACLE 159 58 145 72 96% 87%
CARMELITES 161 56 154 63 97% 93%
SAGRAT COR 163 54 153 64 98% 92%
STA. TERESA DE JESUS 163 54 153 64 98% 92%
SAAVEDRA 154 63 140 77 93% 84%
ROIG 154 63 148 69 93% 89%
ENSENYANCA 164 53 153 64 99% 92%
SANT PAU 156 61 139 78 94% 84%
CESAR AUGUST 153 64 141 76 92% 85%
CARMELITES D MAR 149 68 132 85 90% 80%
BONAVISTA 159 58 145 72 96% 87%
S.PEREI S. PAU 161 56 150 67 97% 90%
LA CANONJA 163 54 145 72 98% 87%
ZONA EDUCACIONAL 40 177 38 179 24% 23%
MIRACLE 159 58 145 72 96% 87%

2099 1936

TOTAL 4.035

Font: Guardia Urbana. 2008

4.5.3.5 Mobilitat no motoritzada

Xarxa de carrils bici

Actualment la ciutat no disposa de cap infraestructura especifica per a aquest mitja de transport, a
excepcio del carril bici al moll del port. L'orografia de la ciutat impossibilita algunes connexions
desitjables, especialment a la zona de llevant i de connexié entre llevant i ponent. Pel que fa
referencia a la disponibilitat d’aparcaments per a bicicletes al municipi, segons informacié
facilitada per I’Ajuntament de Tarragona, actualment només es disposa d’un estacionament a
I’Avinguda Roma, davant el col-legi Oficial d’Infermeres.

Per altra banda, la transformacio de les carreteres de Reus i Valls en eixos més urbans condiciona
la possibilitat de crear itineraris directes des de Sant Salvador - Sant Ramon i des de les zones
comercials de ponent amb el centre de la ciutat.

La xarxa ciclable futura, que no necessariament representa la construccié de carrils bici,
connectara, segons el POUM pendent de nova aprovacié inicial, els punts que s’esmenten a
continuacio.

Els nous desenvolupaments urbans residencials amb els equipaments educatius i les terminals de

transport piblic (estacio d’autobusos i estacié de tren), amb el centre administratiu del municipi i
els altres equipaments principals (sanitaris, esportius, comercials i culturals).
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Els nous desenvolupaments urbans terciaris i industrials amb les arees residencials existents i
projectades.

Aquesta xarxa hauria de donar continuitat als itineraris proposats, de la forma més natural i directa
possible, i transcorrer pels principals camins rurals que connecten amb la trama urbana.

Mobilitat per a vianants

La mobilitat per a vianants al municipi de Tarragona, igual com succeeix amb d’altres vectors, varia
en funci6 de la zona. Concretament, cal tenir en compte que les zones per vianants es concentren
basicament a la zona centre i que en algunes zones calen millores en la xarxa de vianants com:
amplada minima de les voreres, accessibilitat per persones amb mobilitat reduida, mal estat del
ferm, etc..

Des del Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal (POUM), pendent d’una nova aprovacié inicial en el
moment de redaccio del projecte, es preveu una gran millora sobre la xarxa de vianants. Els criteris
de disseny han estat, concretament:

- Donar continuitat als itineraris existents (carrers de vianants de la zona centre de Tarragona).

- Connectar els nous desenvolupaments urbans residencials amb els equipaments educatius i les
terminals de transport piblic, amb el centre administratiu del municipi, les arees de lleure de la
ciutat i els altres equipaments principals (sanitaris, esportius, comercials i culturals)

- Connectar els nous desenvolupaments urbans terciaris i industrials amb les arees residencials
existents i projectades.

- Donar continuitat als itineraris proposats, de la forma més natural i directa possible.
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