PROJECTE DE PROSPECCIONS GEOFISIQUES A L’AREA
PORTUARIA DE TARRAGONA.

Entre la placa dels Carros i el c/ de Vidal i Barrguer.

Octubre-Novembre de 2015

Tarragona 5 d’octubre de 2015
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Dades tecniques

Projecte promogut per: Ajuntament de Tarragona

Institut Catala d’Arqueologia Classica
Projecte realitzat per: Dr. Dr. Josep M. Macias Solé (ICAC)

Sra. Imma Teixell Navarro (Ajuntament de Tarragona)
Direcci6 arqueologica proposada: Josep M. Macias - Imma Teixell

Objectiu: Prospecci6 geofisica als carrers de la part baxa diutat de Tarragona, amb la voluntat de camnék
nivell de conservacié dels vestigis de la ciutahaoa aixi com de les fortificacions d’época modérna
contemporania. Aquesta informacié sera d'utilitaél pplanejament de les noves estratégies

d’equipaments de la part baixa de Tarragona.
Dates intervencio: Del 19 d’octubre al 20 de novembre de 2015

Institucions col-laboradores Universitat de Southampton, Anglaterra.



2. Context historic i justificacio de la intervencod

La badia portuaria historica de la ciutat se sidwals peus dels tallats costaners del turd tarfagon
delimitada pel promontori sud-est, que moria atliatplaca dels Carros, i a I'oest, per I'entrant
originat per la desembocadura del Francoli. Ladadirtuaria no esdevenia un espai geografic
aillat i només accessible des del mar. Si bé ketoriental estava encerclat per la finalitzacib de
promontori oriental, que es prolongava fins al ias convertia en el cap natural que protegia la
badia dels corrents del segon i tercer quadraldltee extrem s’estenia un espai d’'arenals que es
confonien amb les terrasses al-luvials del riu €éslintot permetent la connexié entre la segora i |
guarta area urbana. Enmig d’ambdos limits hi tri@parel tallat en qué finalitzava el promontori
sud-occidental, el qual historicament ha constitniindret segur, ja escollit per ubicar-hi el @bl

ibéric, i durant el seghevin fou I'emplacament del Forti Reial.

Altrament, la facana maritima del tossal presentane profunda depressié originada pel barranc
natural que ja ens descriu Hernandez Sanahuja pragicament seccionava tota la plataforma
costanera des del cim. Aquest barranc ha estdifidaharqueologicament a la part baixa detectant
troballes que permeten concebre la torrentera aompas natural entre la badia i diferents indrets
del turd. Desconeixem l'estat natural de la bathana de I'arribada dels romans, probablement,
devia constituir un espai combinat de platges iigdamolls alimentats pel cabal de la

desembocadura del Francoli, per les avingudesatehrc del tossal i per les surgéncies del llac

subterrani d’origen carstic que es troba sotautél t

Tota aquesta area arqueologica fou colgada progaessnt a partir de I'abando de la ciutat
romana, i I'eixample del barri portuari de Tarragen-la poblacié de la Marina—, consequéncia
d’'un proceés diferenciat d'implantacié urbanisticesehvolupat sobretot durant el segle XIX, la
transforma profundament. La nova traca viaria siegié per sobre d’'una gran plana d’antics
camps de conreu i fou el fruit de les necessitatmnes de la Tarragona del segle xix. El
plantejament urbanistic desenvolupa dos grans aikmsentacid determinats per la connexio
historica de la zona portuaria i la part alta @ade la Unié i d’Apodaca) i per la linia de facana
maritima dibuixada pel port contemporani. El resufbu una nova xarxa viaria consequéncia
d’aplicar una reticula octogonal a partir d’'aquesi®s perpendiculars. La principal distorsio que
presenta aquesta estructura cartesiana es tr@ébaoad de Sant Miquel/Zamenhoff i és I'efecte de
'adaptacio geometrica al promontori sud-occidemtal Tarragona, parcialment explotat com a
pedrera durant I'etapa contemporania.

També sabem que la ubicacié del nou port moderresepta un desplagament cap a l'est de
I'escullera de proteccié de la rada portuaria. Af@elecisio indica que I'estat de conservacio del



dic roma no permetia aprofitar-lo i va passar auseelement situat a l'interior de la nova rada,que
amb el temps, esdevindria un element perillés péx aavegacio maritima perqué destorbava
I'entrada dels vaixells al port. La superposicianinétrica demostra que aquesta canalitzacio és el
col-lector principal de la ciutat romana, que dardnts trams es va mantenir en Us fins al sagle
moment en qué se’n construeix un de nou que padseeptre del carrer d’Apodaca. L’escullera
romana esta representada en diversos planols diepocerna i contemporania. A partir de la
planimetria de finals del segkii pot determinar-se que el dic, amb una longitudmarde 125

m, arrencava des d’un punt proper a la placa detso€ i s’endinsava en el mar en direccié sud-

oest.

El seglexx representa la consolidacié urbana del port, axn ¢a reunificacié definitiva de les
dues Tarragones: la ciutat portuaria i la ciutaidencial. Des de mitjan segkx, el barri de la
Marina es troba immers en un procés de transfodmatianistica que fa de I'antic barri portuari
una nova zona residencial. Es un procés que enoana conclds i que ha representat la destruccio
de nombrosos vestigis arqueologics, pero tambéclaperacio i preservacio de dos dels complexos
lidics més representatius de la ciutat romanaeatr€ i les termes publiques que tractem en aquest

volum.

Per altra banda, cal tenir en compte que la reitdzad d’aquest espai i la necessitat dels difisren
serveis i equipaments que cal que disposi qualsaea residencial i/o industrial, ha fet que els
diferents carrers i vials hagin estat objecte diacions, gairebé sense control arqueologic, per tal
de dotar-los dels referits serveis (aigua, telecuomeions, clavegueram, electricitat...). Es proai
gue es planteja la prospeccio geofisica als cadeeta part baixa de la ciutat de Tarragona, amb la
voluntat de conéixer el nivell de conservacidé dedstigis de la ciutat romana aixi com de les
fortificacions d’época moderna i contemporania. égfa informacio sera d'utilitat pel planejament

de les noves estratégies d’equipaments de la gixd de Tarragona.



3. La prospeccio geofisica a la part baixa de lautat de Tarragona: projecte d’intervencio

3.1. L'equip:

L’equip arqueologic estara integrar per Josep Mcibt investigador de I'ICAC, i per Imma

Teixell, arquedloga municipal i investigadora adaca I'lCAC.

L’equip de prospeccié estara liderat per SimonehyK professor de la University of Southampton.

3.2. Tecnigues de prospecci6

L’objectiu és obtenir la maxima informacié sobreskructura i composicio dels materials existents
al subsol dels carrers de la part baixa de la tgiug@articularment la deteccié de les estructures
portuaries de la ciutat romana i els diversos tsagdefensius en les etapes moderna i
contemporania. Per aquest motiu, es planteja eflectna cartografia acurada de les variacions
laterals de les propietats fisiques amb contrastés significatius entre el terreny natural i els

materials constructius i de rebliment implicats.

Per I'experiencia en altres actuacions similarspreposa aplicar el Radar de subsol (GPR). Els
perfils de radarradar de subsol (GPR),forniran també informacié estructural del subsdkila

composicié dels materials en funcio de la velod&&transmissio de I'ona electromagnética i de la
seva atenuacié en viatjar a través del subsol. dastes es presentaran en forma de perfils
individuals i també en seccions de tempee slices). Per la conversio temps-profunditat, es faran

diferents perfils de gran angle (WARR) amb antepathtica.

Aquestes dades seran complementades amb I'Us tdentgrafia deresisténcia electrica (ERT)
gue ofereix noves vies interpretatives sobre I'eeidl del subsol geologic, us aspecte fonamental en
I'estudi de la capacitat de navegacio dels portisan

3.3. Programa, pressupost, necessitats i equipament

L’equip técnic de prospeccio es facilitat per laivénsitat de Southampton i totes les despeses
d’execucié i d’allotiament sdn cobertes per lestatst participants en 'actuacié arqueologica. Les
prospeccions s’efectuaran en els carrers indicatpl&nol adjunt, contemplant-se variacions en
funcid del transit de la ciutat i dels resultatsimdputs. Tot aixo s’efectuara en coordinacio amb la
policia municipal de la ciutat. Es preveu la pres&rd’'un equip técnic de 5 persones i no es

contempla la recuperacié de materials arqueologics.



Detall dels eixos viaris a prospectar en la cid&afarragona.



5. Annexos

— Acceptacions de co-direccions



